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urbanas progressistas confronta-se, especialmente no caso italiano,
com imagens fortes de historicismo arquitetural e, conseqiiente-
mente, com uma consciéncia patrimonial e nacionalista local sin-
gular. As representagdes fragmentadas do haussmannismo na Irélia
mostram os equivocos da leitura do modelo na longa duracio.
As singularidades ndo anulam as reflexdes comuns aos casos
italiano e mineiro, sob diversos aspectos: transformagio da cidade
antiga pelas medidas e dispositivos da modernizacio urbana, as mes-
mas representagdes, como as da centralidade e circulagio das cidades
capitais, desqualificando as velhas cidades (no caso brasileiro, Ouro
Prero), além das legislagdes que associam arquirerura e higienismo.
A série de estudos de casos voltados para a apropriagio do mo-
delo parisiense mostra, pois, a relariva similicude de representagdes
que circulam entre os paises. Inscritas numa macroanilise histérico-
cultural, elas evidenciam a necessidade do didlogo internacional para

o avango da reflexdo e o aprofundamento das pesquisas locais.
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BERNARD LEPETIT

DAS CAPITAIS AS PRAGAS CENTRAIS .
MOBILIDADE E CENTRALIDADE NO
PENSAMENTO ECONOMICO FRANCES

-

Durante todo o Antigo Regime, o pensamento econbmico ur-

bano foi dominado por um modelo: o da capital. O primeiro livro do
p
género, publicado em 1682, que forneceu as principais caracteristicas
desse modelo, intitula-se precisamente: La métropolité ou de
p

Uétablissement des villes capitales. A eficicia econbmica de uma capital,
decisiva paraa do Estado, ¢, segundo seu autos, o produto de dois fato-
res. O primeiro concerne & geometria: “o que o centro € para a circun-
feréncia do circulo, a capital é para o Estado”. Além disso, a paisagem

econdmica é formada inicialmente pela justaposicio de células circula-

1. A expresso vem do original alemio de W. CHRiSTAULER, Die Zentralen Orte in Suddeuss-
chland, Tena, Fischer, 1933 e 1938. Tradugio inglesa de C. W. Baskin, Central places
in Southern Germany, Englewood Cliffs, Prentice Hall, 1966. A teoria dos “lugares
ou pragas centrais” refere-se, em Geografia,  organizagio do espago. Pode-se ler a
respeito da relagio com Jean Reynaud, coma seu precursor, de Marie-Claire Rosic,
“Cent ans avant Christaller... Une théotie des lieux centraux”. L'Espace Géographique,
Xl 01,1982 (N. do T).
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res, cada uma associando uma cidade e sua regido® (pois toda cidade,
por menor que seja, ¢ em sua escala uma capital). O segundo fator
procede de uma légica de acumulagdo. Acumulagio de atribuigses
antes de tudo: o que acontece quando a cidade capital de um Estado
¢, 20 mesmo tempo, a sede do poder politico, do poder econémico e
do saber? Ela “se tornard mais populosa do que vérias cidades medio-
cres”: atraird as populagGes gragas a “sua bela regularidade, sua pom-
pa, suas riquezas, seu comércio e sua gléria”. Pois, de fato, a acumu-
lagdo dos homens ¢ decisiva: a poténcia econdmica urbana resulta de
uma alquimia social. A situagio contrdria demonstra-o: quando a
concentragio citadina nio existe, “o pais vive desregrado, desorde-
nado e sem se conhecer, uma vez que os habitantes nio tém a facili-
dade de conversar e, conseqiientemente, de fazer o comércio neces-
sdrio para intercomunicar seus bens, seus labores e recorrer uns aos
outros™.

Mas, de meados do século XVIII aos anos de 1830, esses mo-
delos antigos sio postos A prova duplamente: a construgio em toda a
Fran¢a de um conjunto de estradas (e secundariamente de canais)
mais denso e melhor interconectado quebra a justaposicio celular,
torna mais complexa a defini¢io da centralidade ¢ valoriza os fluxos
em detrimento dos estoques. Em correlagio com esse fendmeno,
elabora-se uma concepgio de rede vidria. Em suas versGes extremas,
essa concep¢do separa a fungio de interconexio das redes regionais

de comércio rodovidrias e fluviais (reservadas a “grandes feitorias”)

2. A designagio do original francés é arrizre-pays, que significa regido situada no interior,
mas préxima de um porto maritimo, onde se efetua a coleta e distribuigio das
mercadorias (N. do T.).

3. A. LEMAITRE, La métrapolité ou de lérabli nt des villes itales, A dam, 1682,

s

citagbes nas pp. 52, 59-61 e 62.
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da fungdo urbana®. Ou ainda, gragas i generalizagio da mobilidade,
ela pretende anular, na prética, as vantagens de localizagio que fun-
damentam a definigio das capitais: “a velocidade do movimento ¢,
digamos, tanto quanto o ar e a luz, um dom primordial da natureza,
e nio poderia tornar-se um privilégio, nem ser onerosa™.

As questdes que eu gostaria de abordar aqui resultam dessa
constatagio de uma tensio inserida nas realidades e nas representa-
¢Ges pelo desenvolvimento moderno. Quando o reino deixa de ser
uma marchetaria de células territoriais de mesma escala, para ser um
espago continuo submetido a variagdes da qualidade dos meios de
acesso, como se renova o modelo da capital que dominava toda a
andlise cH_uwn,Pu E, no sentido inverso, de que maneira esse esquema
antigo ¢ convocado (explicita ou secretamente) para pensar as reali-
dades novas nascidas da multiplicagio dos fluxos? Em Ambito mais
geral, evidentemente ¢ a questdo da relago reciproca de modelos
intelectuais que eu gostaria de examinar. Na rentativa de fazé-lo, reli
a produgio de alguns pensadores sansimonistas do comeco do sé-
culo XIX. Esses homens apresentam, para minha anilise, vérias van-
tagens: ao contrdrio da ciéncia econdmica ortodoxa da época, eles
continuam a se interessar pela dimensio territorial dos fenémenos
econdmicos; muitos deles engenheiros de formago, expressam uma
idéia particularmente elaborada sobre as redes de comunicacio; por-
tadores de um projeto social, estio convencidos, como os econo-
mistas do século XVIII, de que o fato urbano tem uma dimensio
fundamentalmente social. Apresentam-se, sem divida, como o gru-

po mais bem posicionado para desenvolver seus esquemas de andlise

4. A. -N. [sNARD, Traité des richesses, Londres/Lausanne, 1781, ¢. 1, p. 114.
A expressio do texto, originalmente entre aspas, é “grands comptoirs” (N. do T.).

Se P ANDRIEUX, Un réseau sur toutes les routes et sur les communes de France, Paris, 1844, p- 16.
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na continuidade dos modelos antigos e na preocupagio com as no-
vas questoes.

A CENTRALIDADE? UMA QUESTAO DE EQUILIBRIO DE FORCAS

Uma dificuldade nasce, geralmente, da andlise da localizagio
das metrépoles e da constatagio da distincia entre o centro histérico
e o centro geografico do pafs, de uma falta de coincidéncia entre a
organizagio funcional do territério e sua distribuicio formal. As re-
des de transporte tém precisamente o papel de reduzir essa aporia.
A diminuigdo das distAncias assegurada pela construgio das novas
linhas ¢ o aumento da velocidade permitem aproximar o centro
histérico do centro geogréfico; assim, para Michel Chevalier, a es-
trada de ferro de Orléans “tornaria a posigdo de Paris mais central,
levando os subtirbios da capirtal até a regido do rio Loire”. A mul-
tiplicagdo das linhas tem o mesmo objetivo. Ela nio se justifica pela
anterioridade da dominagio metropolitana, mas pela racionalizagio
econdmica do territério, visando a substituir a organizagio topogré-
fica natural do pais por uma superficie funcional em que a merré-
pole ocuparia o centro nio mais apenas no sentido metaférico®.

As considerag¢des de Jean Reynaud, embora mais sutis, baseiam-
se nos mesmos postulados. A metdfora gravitacional é desenvolvida
minuciosamente, ¢ a tinica definigio que cle d4 de capital toma de
empréstimo todas as caracterfsticas das leis da atragio universal: “Pode-
se, de fato, ver a capital como um ponto atraido simultaneamente por
todos os pontos do territdrio, com uma forga proporcional  impor-
tincia ou, se preferem, ao peso politico de cada um deles, e mantida,
conseqiientemente, em equil{brio na posi¢ao central determinada pela
compensagio de todas essas tendéncias particulares”. Virias escalas,

6. M. CHEVALIER, Des intéréts matériels de la France. Travaux publics, routes, canaux, chemins
de fer, Paris, 1838, p. 265.
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entretanto, estdo em questio. A escala local é a menos relevante, mes-
mo que as condigdes naturais sejam responsdveis, nesse nivel, pelas
anomalias de localizagdo. Os principios mais importantes aplicam-se
aos niveis nacional e internacional. Numa escala nacional, hd ués
varidveis a ponderar: a densidade populacional, a riqueza econémica
(o comércio e a indtstria mais do que a agricultura) ¢, finalmente, as
vias de comunicagio. Trata-se, para Reynaud, de uma questdo encer-
rada: ao espago econdmico ndo interessam as distdncias naturais, sua
configuracio ¢ inteiramente funcional. “As distincias, em geografia
polftica, nio se medem com compasso, mas pela facilidade de trans-
porte”. Também a escala internacional obedece a principios econbmi-
cos: a questdo da centralidade topografica estd descartada’.

O problema da evolugio, porém, torna-se central, pois os
territérios econdmicos ndo tém a fixidez dos espagos naturais. Reynaud
procura entdo mostrar como se conciliam a histéria e a geometria.
Virias razdes impedem o enfraquecimento ¢ a transferéncia das
capitais. Sua posicio de equilibrio ¢ a primeira: “Sendo as cidades
numerosas, hd uma tendéncia de que suas diversas variagSes sejam
compensadas uma pela outra ¢, em conseqiiéncia, de que o centro seja
menos afetado pela soma total das variagdes do que cada cidade o ¢
pela variagio a que é submetida individualmente”. A segunda razio
vem do poder de atragio das metrdpoles; esse poder é mais sensivel de
perto, mas na realidade determina progressivamente a estrutura
econdmica do pafs em seu conjunto. Essa capacidade de estruturagio
vale também para as préprias capitais: os equipamentos publicos ¢ todas
as infra-estruturas territoriais constituem uma soma de vantagens

estabelecidas que ndo se pode abandonar sem prejuizo®. Finalmente,

7. P Leroux e J. Revnaup (eds.), Encyclopédie nouvelle ou dicti ire philosophique, scien-
tifique, littéraire et industriel offrant le tableau des connaissances humaines au XIX
.:mﬁ\ﬁ Paris, 1841, pp. 676-677.

8. Idem, pp. 684-686.
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nas nagées de longa tradi¢ao histérica, o “cardter sagrado” que as
metrépoles “chegam a assumir na religido politica” milita em favor de
sua permanéncia, as vezes até contrariando toda e qualquer
racionalidade econdmica.

E na escala internacional, portanto, que sc originam as muta-
¢bes. No caso da Franga, o desenvolvimento previsfvel da bacia medi-
terrdnea e o deslocamento das rotas de comércio da India ¢ da China
(gragas A abertura do Canal de Suez, proposta desde os anos de 1830)
deveriam provocar o deslocamento do centro politico do pafs para o
sul. Outra légica, porém, estd em jogo: a das expansdes territoriais que
$6 podem ser feitas ao norte, até atingirem a fronteira natural do rio
Reno. “Nesta nova geografia da Franga, a atual excentricidade terri-
torial de Paris ¢ corrigida. Antuérpia compensa Marselha; e a capital,
equilibrada entre os dois portos, préxima de ambos o quanto possivel,
concilia as adverténcias da histéria ¢ as exigéncias da geomerria, con-
servando sua posigio de hoje™. O centro acaba determinando a confi-
guragio de um sistema, em que ocupa o ponto de equilibrio. Quem
quer dominar a natureza — mesmo que seja a econdmica —, deve antes
obedecer a ela: o organicismo ndo € a tinica justificativa para rodos os
conservadorismos.

AS PRAGAS CENTRAIS? CAPITAIS MAIS FLUXOS

“O que Paris significa para sua grande periferia, os chefi-lieux'®
significam para os departamentos, ¢ as cidades sous-préfectures para
s arrondissements; clas sio seu centro de gravidade; elas sio o sol e

9. Idem, p. 687.

10. Cheflieu significa o centro administrativo de uma circunscrigio territorial, de um
departamento (estrucura de administragio territorial pela qual a Franga ¢ dividi-
da; o departamento ¢ subdividido em arrondi cantons, ). Chef-

liew pode ter o sentido de prefeitura. Dadas as dificuldades de equivaléncia dos
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eles os satélites™. O fato de que a hierarquia dos niveis dos centros
seja baseada nos niveis da estrutura administrativa do pais ralvez se
deva 2 atengio dada s formas do poder politico. Serd atribuida mais
importincia A perfeita correspondéncia, de um nivel a outro, das
formas de organiza¢io econdmica ¢ das configuragdes espaciais.

A homologia ideal dos lugares parece inicialmente um obst4-
culo 4 andlise da diferenciagio dos centros. Para Pecqueur, é somen-
te na organizagio interna das cidades que a diversidade das funcGes
econdmicas reproduz a dos espacos para otimizar os acessos na tota-
lidade do territério. Para assegurar aos citadinos “tudo que se refere
as facilidades e ao conforto da vida cotidiana®, o autor distingue trés
tipos de lugares: os “grandes centros” ou “mercados”, as “sucursais”,
as “lojas” ou “vendas”. Podemos designar, por aproximagio, a cada
um deles um espago — a cidade, o bairro ou um conjunto de alguns
bairros, a rua ou um conjunto de algumas ruas — no interior do qual
sua localizacio obedece a uma racionalidade de natureza indefinida
(minimizagio das distincias de um lugar ao outro, variagio da densida-
de das populagBes a atender). Se o nivel intermedidrio parece pura-
mente técnico, aos dois outros correspondem funcdes econdmicas
diferentes: comércio de atacado no topo e comércio de varejo na
base'?. Pecqueur nio reutiliza esses esquemas espaciais para descrever
no vocabuldrio econdmico o arcabougo urbano de um territério.
Jean Reynaud, por sua vez, em 1841, explica muito bem a hierar-
quia das pragas centrais. A ordenagio dos lugares ¢ para ele uma
questdo de geometria, independentemente da escala em que sejam
considerados.

termos de geopolitica administrativa de um pafs a outro, optamos, na maioria dos
casos, por conservd-los no original (N. do T.).

11. C. PECQUEUR, Des intéréts du commerce, de l'industrie et de | agriculture, et de la civilisation
en général sous lapplication de la vapeur, Daris, 1839, ¢. 11, p. 265.

12. Idem, p. 88.
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Para descrever as figuras espaciais resultantes do equilibrio des-
se sistema de forgas, Reynaud supée primeiramente um planeta com-
pacto ¢ homogéneo'®. Nele, trés principios regulamentam a aglo-
meragio dos homens. O primeiro, que ¢ fundamental, ¢ o prazer da
sociabilidade. O segundo ¢ ccondmico e explica, 20 mesmo tempo,
do vilarejo 2 capital, a importincia e a distribuigio espacial dos di-
versos niveis de centros. A reconstrugao da hierarquia opera-se no
sentido ascendente, “j4 que, sendo a populagio rural a que abastece,
ela deve naturalmente dirar as leis da posigio geogrifica de todos os
homens”. Reconhecendo-se isso, as possibilidades de deslocamento
tornam-se o principal motor da organizagio: as diferencas de fertili-
dade dos solos sio imediatamente incluidas entre as fontes secundi-
rias de variagio, postulando-se condicdes agricolas idénticas.

A localizagio dos vilarejos pode resumir-se num problema de
custos comparativos. Segundo a racionalidade técnica do trabalho
agricola, cada camponés deveria instalar-se no centro de sua proprie-
dade. Reunindo-se em vilarejos, os agricultores aumentam seus gas-
tos com transporte. Assim, “o perimetro de cultura ficil”, isto &, em
que o custo de acesso aos campos nio ¢ proibitivo, determina o
nimero de habitantes de cada vilarejo. Nessas condigSes, vé-se a com-
pleta indeterminagio das localizagBes: por que um centro rural aqui
€ ndo em outro lugar? Para explicar essa indeterminagio, é preciso,
por um lado, inverter 2 ordem das determinages e fazer do centro
o ponto a partir do qual as periferias se esbogam (e assim se compre-
ende melhor o papel fundador da busca dos homens pela compa-
nhia de seus semelhantes); e, por outro lado, é preciso considerar a
distribuigdo dos vilarejos em sua configuragio final. Entio, “a super-
ticie deve ser dividida pelas plantagdes num sistema regular de hexi-

gonos, cada qual tendo no centro o vilarejo em que residem seus
cultivadores”.

13. Encyclopédie nouvelle, op. cit., pp. G71-674.
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Naio s6 0 hexdgono permite dividir em figuras idénticas a tota-
lidade de um dado territério: um conjunto de quadrados, de losan-
gos ou de trifingulos traria 0 mesmo resultado. Mas imaginar cam-
poneses assumindo um custo por eles calculado racionalmente para
chegar a suas terras leva a uma configuragio hexagonal: a facilidade
de acesso diminui circularmente com a distincia em relagio ao cen-
tro, e se todo o territério é cultivado, a intersecio dos circulos resulta
numa série de hexdgonos. O espago considerado ¢ uma superficie de
transporte homogéneo. Iguais razoes levario Léon Lalanne a dese-
nhar as mesmas formas geométricas vinte anos mais tarde. Quando
a rede de comunicagGes estd pronta e uniformizada, os tridngulos
que constituem suas formas de base agrupam-se novamente de seis
em seis, “compondo hexdgonos regulares atados uns aos outros, num
conjunto que reproduz a imagem de uma malha homogénea e com-
pleta que recobriria todo o territério™,

14. L. LALANNE. “Essai d'une théorie des réseaux de chemin de fer, fondée sur Pobservation des
faits ex sur les lois primordiales qui président au groupement des populations”. Compre
rendu des séances de /Académie des Sciences, t. 57, jul.-dez. 1863, p. 208.

Léon Lalanne (1811-1892), engenheiro da Ecole Polytechnique de Paris, liga-se as obras
deinstalagio e extensio da rede ferrovidria francesa desde 1842, quando ingressa como
secretdrio da segio de estradas de ferro do corpo da Ecole des Ponts et Chaussées, da
qual foi diretor mais tarde, de 1877 a 1881. Sua trajetéria intelectual e profissional ¢
indissocidvel da implantagio de infra-estruturas ferrovidrias, ramo que se torna funda-
mental na “nova arte do engenheiro”. O pensamento de Lalanne correlaciona preocu-
pagdes miltiplas na articulagio da geografia (observagdes cartograficas, mas principal-
mente dados da geografia humana, pois privilegia a distribuigo populacional) com
dados técnicos e matemiticos. Lalanne vai além da estatistica e da descrigio, estudan-
do as causas da reparticio da populagdo em fungo de uma proposta racional de orga-
nizagdo das vias de comunicagio no territério do pais. Dentre os nomes de sua geragio
corn o quais esteve ligado, destacam-se E Le Play e A. Humboldt. A meméria citada
por B. Lepetit sobre as relagdes entre as vias férreas ¢ a densidade da populagio faz parte
de um conjunto de trabalhos desenvolvidos na Académie de Sciences, a partir de 1879.
Lalanne escreveu ainda o verbete “Technologie”, na Encyclopéde nouvelle... de Leroux
€ Reynaud (tomo VIII, 1842). Sobre os trabalhos de L. Lalanne ver: Georges RisziLL,
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A partir do segundo nivel de aglomeragio e da primeira cida-
de, sdo as fungbes tercidrias, e ndo mais as atividades de producio,
que se tornam determinantes, mas o principio organizador ¢ a geo-

metria 2 qual se chegou sdo semelhantes. O trecho todo merece ser
citado:

E claro que, teoricamente, no caso de um territério uniforme, sua posigio
geométrica em relagio aos povoados ¢ exatamente a mesma que a dos povoados
em relagio a0 campo; isto €, dado um territério dividido em hexdgonos rurais,
marcarfamos a posi¢io das cidades no centro de novos hexdgonos, que engloba-
riam um nimero determinado dos primeiros ¢ cujas cidades ocupariam o centro.
E evidente ainda que as dimensbes desses hexdgonos também seriam determina-
das de acordo com o raio de ficil comunicagio, levando-se em conta o tipo de
relagio que deve existir entre as cidades e os povoados. Desse modo, tanto a posi-
§ao das cidades quanto sua dimensio sio determinadas pela condicdo das vias e
da cultura nos campos, ¢ elas nio podem se afastar sem prejufzo, seja para os

campos, seja para elas, das leis que thes sio assim impostas .

As economias de aglomeragio e a divisio do trabalho (dado
que varia segundo a dimensio das cidades) seguem na mesma dire-
¢do. Afinal, artesdos e comerciantes se retinem “em fungio da neces-
sidade que sentem de estar uns com os outros, ¢ em funcio do co-
mércio que se institui entre eles e a populagio dos campos”. Os bens
e os servigos de mesma importincia concentram-se nos centros de

mesmo nivel. Os servicos e os bens raros, de que os cultivadores sé

“Des saint-simoniens & Léon Lalanne. Projets, théses et controverses 2 propos de
I'organisation des réaux férroviaices”, Revwe dhistoire des chemins de fer, n. 2, 1990, pp.
47-80. Um de seus textos encontra-se em Philippe PINCHEMEL, Derx siécles de géogra-
phie frangaise. Choix de textes, Paris, Centre des Travaux Historiques et Scientifiques,
1984, do qual extraimos alguns dados da nota biogrifica escrita por Gilles Palsky.
Agradego a Nicolas Verdier por ter-me comunicado esses textos (N. do T.).

15. Encyclopédie nouvelle, op. cir., 1841, p. 673.
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necessitam excepcionalmente ou que se destinam apenas aos habi-
tantes das cidades, “tendem entio a reunir-se em algumas delas, que
se localizam convenientemente em relagio s outras e que ém seu
cardter ¢ suas dimensdes naturalmente modificados pela presenca
deles”. Desse modo, a hierarquia das fungées de servigo determina a
dos centros.

O terceiro principio que explica a distribuigdo ¢ a dimensio
das cidades ¢ de natureza administrativa. A opinido de Reynaud a
esse respeito ¢ confusa. Por um lado, considera-o um faror induzido:
a administragdo ¢ uma fungio semelhante a qualquer atividade ter-
cidria, na medida em que ela supbe ligagdes com as populagdes ru-
rais; sua racionalizagio pretende que ela se distribua da mesma for-
ma que a populagio considerada, ou seja, segundo a geografia dos
vilarejos e cidades que atende. A esse esquema légico corresponde
um encadeamento histérico: a economia € prioritéria e explica as
regularidades do povoamento; a administragio vem em segundo lu-
gar ¢ limita-se a “confirmar, pela justaposigio de seus estabelecimen-
t0s, a classificagio primitiva das cidades”. Assim, fazendo uma revira-
volta cldssica, a economia de nossa época, baseada no ideal da
circulagio e da troca generalizadas, torna-se fundadora das geome-
trias originais. As representagbes mentais mais antigas, porém, nio
desaparecem de uma vez, e conduzem Reynaud a corrigir seu racio-
cinio. Ele reconhece a autonomia parcial da geografia administrati-
va e, sobretudo, confere-lhe uma virtude unificadora fundamental:
os administradores e os magistrados, “pelas qualidades ou pelo poder
de que sao investidos”, tém sobre as outras categorias sociais uma
capacidade atrativa e estimulam o comércio e o artesanato locais,
por sua “superioridade de refinamento e de proventos”, assegurando
assim a vantagem das capitais administrativas.

Vinte anos mais tarde, as primeiras tentativas de se mostrar a
regularidade da distribuicio das cidades no espago urbano francés vém
confirmar o poder das antigas representagdes. Para Lalanne, tés aglo-
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meragbes de populagio do mesmo tipo tendem a ocupar, segundo a
“lei da eqiiilateralidade”, as extremidades de um tridngulo eqiiildtero
numa rede de circulagdo homogénea e completa. O caso francés lhe
permite fazer uma verificagdo empirica. Se ligdssemos uns aos ou-
tros, por um sistema de triangulagio, os chefs-lieux de departamentos,
seguidos dos chefs-lieux de arrondissements e dos chefs-lieux dos can-
tdes, o nimero de tridngulos eqiiildteros ultrapassaria muito o que
uma distribui¢o aleatéria permite imaginar. Além disso, a teoria in-
dica que, quando consideramos um conjunto de pontos distribuidos
conforme os centros ¢ as extremidades de uma rede de hexdgonos
regulares, “a distincia entre duas aglomeragdes de populagio de mes-
ma ordem e vizinhas deve ser um multiplo exato da distdncia entre
duas aglomeragGes de uma ordem inferior”; essas distincias “devem
estar na razio inversa das rafzes quadradas do niimero de centros de
cada ordem, diminuidas de uma unidade™¢. Medidas romadas com
cuidado em mapas fornecem a Lalanne os elementos de uma estaris-
tica que revela uma adequagio quase perfeita a0 modelo da reparti-
¢do das cidades no espago urbano francés: seria o resultado do empe-
nho regulador do perfodo revoluciondrio? Mais do que essa
correspondéncia, assinalaremos enfaticamente a passagem da nogio
de “aglomeragio de populagdes de mesma ordem e vizinhas” 4 hie-
rarquia dos chefs-liewx administrativos. Seria talvez admissivel essa
passagem? O tempo de duas geragbes, desde a formagdo dos departa-
mentos em 1790, bastou para os efeitos de propulsio econdmica e
demogréfica da fun¢do administrativa se fazerem sentir. Nio discu-
tiremos isso. O essencial é que essa passagem se impde aqui, dentro
de um raciocinio que alardeia sua cientificidade, como algo impen-
sado, que n3o merece a menor reserva ou uma palavra de justificat-
va. Tais evidéncias sdo certamente criativas: Léon Lalanne utiliza, afi-

nal, as leis da eqiiilateralidade para calcular a extensio das estradas de

16. LALANNE, op. cit., 1863, p. 209.
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ferro ou dos fios telegréficos cuja implantagio seria necessdria para
unir dois a dois todos os chefs-liewx. A lei cientifica transforma-se em
programa para implanta¢io de equipamento, ¢ 0 novo nasce do ve-
lho. Poderfamos chegar ao ponto de, plagiando uma férmula conhe-
cida, sugerir que as pragas centrais s3o as capitais mais as vias de co-
municagio?

Entre as “desigualdades geogréficas” que perturbam a regulari-
dade da distribuigdo das cidades, algumas provocam apenas altera-
¢bes pontuais: os recursos minerais como fator de industrializagdo,
as necessidades da defesa, os atrativos naturais que permitem a cria-
¢ao de cidades de recreio. Outras sio mais importantes porque afe-
tam as configuragbes geométricas em seu conjunto. Antes de tudo,
as diferencas de fertilidade do solo que trazem modificacdes na den-
sidade da distribuigio das cidades no espago urbatfo e no seu peso
demogrifico. Depois, as variagdes dos equipamentos relacionadas
aos meios de transporte sio estabelecidas em equivaléncia com os
recursos agricolas', e as cidades ndo estdo todas igualmente equipa-
das em termos de transporte. As metrépoles podem organizar os
tragados em seu préprio beneficio. As pequenas cidades, ao contri-
rio, encontram-se em posi¢io de dominadas; em seu nivel, as linhas
de comunicagio sio fontes de perturbagio geogrifica, pois em fun-
¢o da facilidade ¢ do valor comparados da circulagio em eixos vizi-
nhos, elas “tendem naturalmente a atrair” cidades cuja posigio teria
sido, de outra maneira, “regida exclusivamente pelas leis rurais™: os
hexdgonos urbanos sio modificados por isso e aqui é o sistema de
fluxos que afeta a disposi¢io das pragas centrais.

Inversamente, diante das modificagbes dos eixos do comércio
internacional, todas as aglomeragBes sdo iguais'®. Nessa escala, a ra-
pidez da reorientagio dos fluxos, a identificagio dessas mutagdes com

17. Encyclopédie nouvelle, op. cit., 1841, pp. 674-675.
18. Idem, p. 685.
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fendmenos naturais — “como um rio formando um outro leito” —
transformam-nos em mecanismos inacessiveis, cuja discussio escapa
ao projeto do autor. Para ele, o espago econdmico de referéncia é o
espago nacional; embora registre efeitos de transformactes mais lon-
ginquas, € ele a unidade analisada, €, precisamente porque a reflexio
se desenvolve nesse dmbito, o autor tende a considers-lo como uni-
dade real. Nesse conjunto unificado, as cidades, e entre elas as capi-
tais, sio como marcas deixadas no solo pelos equilfbrios das forcas
econdmicas: “o sistema geral das cidades pode ser considerado como
o que oferece, até certo ponto, a representagio do sistema geral das
desigualdades do territ6ric”™.

Sistema geral: a andlise da evolugdo das aglomeragGes permite
especificar como deve ser entendida essa expressio e, particularmen-
te, qual a intensidade que se pode atribuir is relages que o estruru-
ram®. Em teoria, o crescimento € a dnica evolugio possivel para as
cidades. A fungio que tém de pragas centrais faz delas um elemento
essencial de um circulo virtuoso do desenvolvimento: formadas “con-
forme a conveniéncia e pela impulsao dos vilarejos”, elas estimulam,
particularmente gragas 4 organizagio das comunicagdes, o desenvol-
vimento rural; este, por sua vez, repercute na prosperidade urbana.
Na realidade, as coisas ndo caminham assim, e as cidades evoluem
“cada uma 2 sua maneira”, em sentidos e ritmos diferentes.

Para compreender essas variages, Reynaud considera uma sé-
rie de causas. A introducio de novas culturas ou de técnicas de culd-
vo mais adaptadas pode aumentar localmente a prosperidade dos
campos e, indiretamente, a das cidades centrais. A exploracio de
novos recursos minerais ou a utilizagio de processos tecnolégicos
mais eficazes precipita o crescimento de uma populagio urbana cuja

aglomeragio introduz os campos vizinhos no circulo do desenvolvi-

19. Idem, p. 676.
20. Idem, pp. 684-G8G.
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mento. As modificacbes das vias de comércio rém um forte efeito
sobre a prosperidade citadina. As transformagges da organizagio po-
litica ou administrativa (modificagdes das linhas das fronteiras na-
cionais, evolugbes estratégicas, reformas de maneiras de enraizamento
territorial, integragdo das provincias) determinam a transformacio
das cidades na propor¢io da importancia dos empregos piiblicos. J4
se deve ter notado que todas essas causas sio exdgenas: elas pouco
dependem das cidades em si, ¢ em nada de sua configuragio. Sem
sinergia prépria, sem poder criador, o sistema urbano limita-se a
refletir no plano espacial evolugdes econdmicas ou politicas que afe-
tam individualmente cada um dos pontos que o compdem. Entdo se
trataria menos de interdependéncias do que de acumulagio.

Na verdade, as coisas sio mais complexas. A multiplicidade das
fontes de variagio constitui um fator de equilibriospara um conjun-
to em que as taxas de crescimento parecem aleatérias de uma cidade
para outra ¢ de um perfodo para o seguinte. A oscilagio opera-se em
torno de um estado de equilibrio: a afirmagio vale expressamente
para as capitais nacionais que encontram ai uma das razdes de sua
perenidade, mas Reynaud nio a estende aos outros niveis da hierar-
quia urbana. Enquanto, evidentemente, as pragas centrais sio orga-
nizadas numa rede, o sistema urbano comega a ser pensado apenas
de maneira embriondria em termos reticulares. Por isso, as cidades
nio deixam de influir umas nas outras:

Ora processos tecnolégicos, concentrados por muito tempo numa cidade,
escapam dela ¢, secundados por meios de subsisténcia mais ficeis, ou por uma
populagio laboriosa, ou por mercados mais favordveis, criam em outras cidades a
inddstria cujo Bo:om&:.o a sustentava; ora um simples efeito de concorréncia

entre cidades rivais aumenta a riqueza de umas em detrimento das outras.

Devemos, por causa disso, considerar as reflexdes de Jean Rey-
naud como uma descrigio confidvel da maneira como se organiza o
territ6rio econémico ¢ urbano francés dos anos de 1840? O dltimo
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pardgrafo do verbete “Villes” da Encyclopédie nouvelle permite com-
preender sua forte carga ideolégica. Reynaud proclama af a grande-
za da Franea e atribui sua preeminéncia 4 adequagio da rede urbana
a0 modelo teérico. Qualquer projeto de intervengio se limitard a
favorecer um crescimento j4 notado. Ou melhor, a perfeicio j4 estd
quase atingida: “h4, no fundo, uma tio sélida harmonia entre todas
as cidades, que uma mesma administracao, se fosse dotada de inteli-
géncia suficientemente vasta, poderia regé-las em conjunto e satisfa-
zer a todas 20 mesmo tempo. Melhor dizendo, jé ndo h4 na Franca
sendo uma tnica cidade, ¢ esta cidade ¢ a prépria Frang¢a”®, Estaria-
mos muito longe da cidade ideal da utopia?

AS CAPITAIS? ESPACOS ONDE 0OS FLUXOS TOMAM FORMA

Um dltimo caminho nos levard ao interior da cidade. Pois
ainda € necessrio mostrar que os engenheiros, ao descrever as cida-
des, ndo se limitam a preocupar-se com os pontos para melhor tragar
as linhas ¢ que a nova imagem que se constréi refere-se também a0
ser da cidade. No século XVIII, os debates a respeito das muralhas
ou dos cemitérios demostraram isso: por serem referentes 2 materia-
lidade urbana e aos simbolos coridianos, os projetos de intervencio
explicam, sem ddvida melhor do que todo o resto, o ideal urbano.

O primeiro dossié foi extraido da Revue générale de I'architecture
et des travaux publics. A revista, mensal, foi fundada em 1840 por
César Daly, que lhe atribui o objetivo de estudar a “histéria, a estéti-
ca e a ciéncia da construgio e todas as artes que a ela se relacionam...
visando a um resultado 4til, que ¢ o progresso pratico ¢ real da arte
de construir”?. Assim como o titulo, a origem de seus colaboradores

marca uma nova alianga, a dos arquitetos e engenheiros, unidos por

21. Idem, p. G87.
22. Revue Générale de [Architecrure et des Travaus Publics, 1840, n.1, col. 3.
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uma ambigdo comum de intervengio no espaco. De fato, colabora-
ram arquitetos como Hittorf ou Labrouste; o secretirio do Conseil
des batiments civils, Gourlier; Prosper Mérimée, que é inspetor geral
dos Monuments Historiques, o economista Michel Chevalier; e enge-
nheiros como Polonceau, Teisserenc ¢ Perreymond. O tltimo, poli-
técnico e engenheiro civil, é co-auror, com Victor Considérant, de
um “projeto de locomogio ripida”, apresentado em 1841 ao minis-
tro das Obras Publicas. A rede que preconizam, em forma de espi-
nha de peixe, assemelha-se 3 que Michel Chevalier havia proposto
para o sistema de canais do oeste. O objetivo visado é uma interco-
nexio na escala do pais inteiro; trata-se ranto de ligar dirctamente
todas as provincias entre si quanto cada uma a Paris. O projeto, di-
vulgado pela Revue générale de Larchitecture, ji fora publicado em La
Phalange. Perreymond ¢ fourierista e publicard, erh 1849, pela edi-
tora Librairie Phalanstérienne, um balanco social cririco®. Em 1842
¢ 1843, publica na revista de César Daly em dez fasciculos e em mais
de uma centena de colunas in-quarto, um longo artigo intitulado
“Etudes sur la ville de Paris”, j4 brilhantemente analisado®.

O resultado de seus estudos é um projeto de intervencio radi-
cal na capital que prevé, particularmente, a completa demolicao dos
quarteirdes da Cité, do Paldcio da Justica e da fle Saint Louis, o aterro
do brago esquerdo do rio Sena e a divisio do territério assim libe-
rada do em duas grandes zonas. A primeira, da Pons-Neuf 3 extremi-
dade da grande nave da igreja de Nowre Dame, concentraria os “es-

23. Revue Générale de I'Architecture..., 1841, col. 582. PERREYMOND, Le Bilan de la France

' ou la misére et le travail, Paris, 1849.

24. PerrevMonD, “Etudes sur la ville de Paris”, Revue Génerale de LArchitecture..., 1842,
col. 540-554, 570-579, ¢ 1843, col. 25-37, 72-79, 79-88, 413-429, 449-458,
458-464, 464-469, 517-528; M. RoncavoLo, “Preludio all haussmanizzazione.
Capitale e pensiere urbano in Francia intorno al 1840”. In: Le citta capitali, a cura
di C. De Setta, Bari, 1985. O projeto de Perreymond ¢ igualmente lembrado por
P. LAVEDAN, Histoire de ['urbanisme & Paris, 1975.
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tabelecimentos piblicos de arte, de ciéncia e de administragio” e se
denominaria Nouvelle Luséce. A segunda, rio acima, da abside de
Notre Dame até o leste da antiga ilha Louviers, teria o nome de Bazar
Nacional: este seria “apropriado is arribagGes, aos armazéns, 3s grandes
lojas de mercadorias, aos mercados — apropriado, enfim, s ativida-
des do grande comércio” e provido de entroncamentos de escradas
de ferro®. Uma forma de representacio do espago urbano e uma
andlise histérica fundamentam essas proposicées, nas quais se deve
ter observado que a producio nio tem vez.

Deois principios organizam a anilise espacial de Perreymond.
O primeiro vem de Newton e da lei da gravidade. £ por atragio que
os bairros novos das cidades se estruturam e se forealecem, até que sua
progressio seja interrompida pela forga contrdria exercida pelos bairros
concorrentes sobre os homens ¢ as atividades. O principio ¢ invarian-
te e universal, pois aplica-se tanto ao desenvolvimento dos burgos
quanto ao das capitais, 20 espago regional como a0 espago urbano. O
segundo principio estd na oposigio de duas forcas: uma de unidade e
solidariedade, outra de reralhamento ¢ disperso. Se a referéncia newto-
niana € bastante comum na primeira metade do século XIX%, a te-
mdtica do retalhamento e da associagio é a que comanda a concepgio
fourierista da evolugo histérica das cidades?”. Mas Perreymond é en-
genheiro e acrescenta duas dimensdes ao urbanismo fourierista, uma
econdmica, relacionada ao desenvolvimento, e a outra técnica, rela-
cionada aos meios de transporte.

Na ordem econdmica, a idade de ouro de Paris situa-se nas
origens miticas da cidade, quando os “mercadores da dgua”®de Luré-

25. Revue Générale de ['Architecture..., 1843, col. 417-420.

26. J. SCHLANGER, Les métaphores de Lorganisme, Paris, 1971, p. 99-108.

27. C. FOURIER, Traité de ['Association Damestique Agricole, Paris, 1822, citado por E CHoay,
Lurbanisme. Utopies et réalités. Une anthologie, Paris, 1965, pp- 96-97.

28. Em francés “marchands de I'eau”, ou seja, os comerciantes que trabalhavam na beira
do Sena.
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cia langam, antes da conquista romana, “os fundamentos da Hansa
parisiense”. A cidade ¢, entdo, modesta, mas dispse dos meios de uma
poténcia futura. Com a Idade Média comega um retalhamento que
afeta, 20 mesmo tempo, o espago, fracionado entre a margem esquer-
da do Sena, a Cité e a cidade, e os focos econdmicos e sociais do
desenvolvimento parisiense: a universidade, os comerciantes, a corte.
Se essa fragmentagio ndo impede o crescimento de Paris, é porque
toda a sociedade estd organizada nos mesmos moldes. Na época con-
temporinea, ao contririo, constrdi-se a unidade nacional sob a im-
pulsdo do desenvolvimento industrial e comercial ¢ assiste-se ao cres-
cimento da solidariedade do corpo social. Entdo, todo fracionamento
¢ um entrave 20 desenvolvimento de Paris, pois o funcionamento
descentralizado que ele acarreta faz-se em detrimento do conjunto.
Para Fourier, “a cidade do sexto perfodo”, que é a #la sociedade har-
ménica, é uma cidade concéntrica cuja polarizago ¢ acentuada por
dois cinturdes verdes, gramados e plantados. Da mesma forma, se-
gundo Perreymond, para que a capital prospere, seu “sitio principal
deve ser uno, estdvel, central e ativo por si mesmo™.

A disfun¢do urbana evidencia-se no estado deplorivel de cer-
tos bairros cuja insalubridade estd registrada em todas as paginas dos
relacdrios sanitdrios dos anos de 1820 e no relatério da epidemia de
cblera de 1832. Mas, evidentemente, a questdo social encontra sua
origem na inadequagdo entre a fungio e a forma da cidade, e recebe
solugdes que pertencem ao mesmo registro. Se o sitio é ponto de
convergéncia, a centralidade transforma-se em estrangulamento e,
para evitar a paralisia, ¢ & gestao dos fluxos que o engenheiro-urba-

nista deve apegar-se. Os mercados, os teatros, o correio, a bolsa, os

entrepostos, as bibliotecas, os edificios administrativos devem rer

igualmente uma posicio central. A dificuldade nasce do fato de que,

reunidos, ocupam um espago desmesurado e, dispersos, perdem a

29. Revue Générale de 'Architecture..., 1842, col. 554.
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eficdcia, por perderem em acessibilidade. A solugio ¢ combinar for-
mas de utilizagio do espago ¢ do rempo. “Se esses edificios fossem
melhor articulados uns aos outros, ja que ém funces diferentes, e
as pessoas que os freqiientam dirigem-se a eles em diferentes horas
do dia, um mesmo espago livre poderia servir a um ntimero infinito
de visitantes, pois estes chegariam sucessivamente™®, A organizagio
prépria de cada um dos edificios, que pode até pesar sobre sua com-
binagio ou sua utilizacdo conjugada, é esquecida. O essencial é que a
questdo do arranjo funcional seja transferida da arquitetura para o
urbanismo, do edificio concebido como equipamento para a cidade.

Se a cidade ¢ uma méquina, sua funcio ¢ regular a comunica-
¢ao. Do territério & capital, 2 organizacio da mobilidade repousa
sobre os mesmos principios: pensar em termos de totalidade, prover
servigos gerais capazes de ligar todos os bairros, assegurar, enfim, a
articulagio dos diferentes meios de transporte®.

A organizagio espacial, entdo, no sers mais um freio, e sim
um elemento propulsor da eficicia econémica. A organizagio siste-
mdtica dos vazios — a largura das ruas, o arranjo das pragas em torno
dos edificios ptiblicos, as plataformas das estaghes — tém, na cidade, o
mesmo papel que a combinagio das linhas exerce na totalidade do
territdrio: aumentar a mobilidade, obedecer a0 maximo as ligagées
funcionais, respeitar o equilibrio da centralidade para fazé-lo funcio-
nar melhor. Uma légica dos efeitos toma o lugar, na organiza¢io ur-
bana, da busca do efeito; “erramos em nos preocupar com o monu-
mento deixando de lado a circulacio, em pensar no grandioso
negligenciando o Gril”2

A Encyclopédie nouvelle fornece os elementos para uma gene-
ralizagdo ultrapassando o 4mbito das capitais. A imagem de seu siste-

30. Idem, col. 416.
31. Idem, ibidem.
32. Idem, col. 579.
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ma urbano, o esquema de urbanismo de Jean Reynaud ¢ mais com-
plexo. Deixaremos de lado aqui as reflexdes sobre o sitio, sobre a
importincia dos recursos hidricos ou em materiais, sobre a salubri-
dade que depende da exposigio a0 sol, da orientagio em relacio aos
ventos dominantes e da densidade do construido — dados que per-
mitiriam escrever uma pagina de ecologia —, para nos deter apenas
na organizacio dos deslocamentos. Nio se trata de um tema menor,
pois a2 comodidade da circulagio contribui para determinar o valor
de um sitio e ditar a regulamentagio da construgio privada. A dife-
renciagio da rede vidria supde, assim, uma hierarquizagio do espago
citadino. Em sua esséncia, ela nio ¢ determinada previamente, mas
construida. Repousa sobre uma analitica das fungdes e sobre uma
geometria. A primeira questdo ¢ a da distribuigdo dos equipamentos
na cidade; ela se resume em “calcular as conexded naturais de cada
edificio com os outros e o ponto de equilibrio entre todas essas ten-
déncias”. Para determind-las, o macrocosmo endossa o microcosmo:
“Como o problema é andlogo a0 da localizagio das cidades nos terri-
térios, os dois métodos sio também andlogos™. A légica dos equi-
pamentos que preside 2 distribui¢io das cidades comanda também
sua organizagio: tudo ¢ questdo de distribuicio dos servigos, sejam
eles comuns a roda a cidade ou préprios de cada bairro. Diferencas
de valor dos diversos pontos da cidade nascem assim, ¢ a rede de
circulagio vem acentuar os desniveis do espago urbano, adaprando-
se a cle.

Reynaud rejeita as plantas estelares ou quadrangulares em que
os lugares sdo tratados com excessiva indiferenga ¢ em que a mult-
plicagdo das simetrias uniformiza o espago. Ele lhes opde um princi-
pio gravitacional, “a lei légica das comunicagdes, que ¢ uma linha

td0 mais préxima da reta quanto maior é a importincia dos pontos a

33. Encyclopédie nouvelle, op. ciz.,, 1842, p. 789.
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serem relacionados”. Resultam daf plantas mais complexas, pois adap-
tadas a diversidade das cidades ¢ a seu espaco diversamente valoriza-
do: “somos matematicamente levados A concepgio de um sistema de
vias inclinadas umas sobre as outras seguindo uma série indefinida
de &ngulos e, conseqiientemente, curvas ¢ quebradas”. Na linha dos
tratados de arquitetura a partir do De re zedificatoria de Alberti,
Reynaud considera que a cidade ¢ “praticamente um edificio”; no
entanto, as leis de sua composi¢ao nio advém mais de uma estérica,
mas de uma légica dos fluxos. O urbanismo e a organizacio do terri-
tério falam a mesma lingua.

A planificagio urbana, porém, nio poderia ser pura geome-
tria, pois ela defronta-se com o tempo que passa. As cidades the opsem
uma inércia particular — “as pedras nio se movem como as menrali-
dades ¢ as populagdes™ —, que contradiz as mudancas de funcées e
assim as afastam de seu “modelo teérico” do momento. Portanto ¢ a
distribuigio das massas monumentais que constitui obstdculo 3 evo-
lugdo, e a superioridade pertence is cidades que, “por seus materiais
ou seu mérodo de construgio, estio em condicio de corrigir cons-
tantemente, sem despesa suplementar e, digamos assim, por uma
renovagio natural orglnica, as construgdes que haviam se estabeleci-
do nas condigdes anteriores”®. Confirma-se a subordinagio da esté-
tica aos célculos funcionais.

A cidade, por isso tudo, nio escapa da histéria. Todos os pas-
sados nela se encontram, mesmo que passem desapercebidos e mes-
mo se, associando-os em novas combinagbes em escalas diferentes,
os homens acreditam, sempre, estar forjando o presente. “Ainda se
poderia dizer que, como a condigio atual de uma cidade n4o passa
da conseqiiéncia de todas as suas condicdes anteriores, essa condigio

representa todas as outras, ¢ uma cidade construida apenas com vis-

34. Revue Générale de [‘Architecture..., 1842, col. 550.
35. Encyclopédie nowvelle, op. cit., 1842, p. 683.
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tas no proprio presente exprime, de modo virtual e transcendente,
todo o seu passado™. Por que nio ler nessa observacio, precisamen-
te, o destino de longa duragdo das capitais ¢ a expressio do problema
em que esbarra sua criagio ex nibilo?

Bucareste, Tunis, Paris, margo de 1996.

36. Idem, p. G84.
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