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OBJETIVO DA PESQUISA

O objetivo é identificar e analisar as condicoes de
acessibilidade e mobilidade nas calcadas e nos
acessos aos edificios, nas areas de circulacao de
pedestres na Av. Paulista, para avaliar as condicoes
de conforto e suas consequéncias sobre os usuarios.

FUNDAMENTACAO TEORICA
e ERGONOMIA

e AMBIENTE

ePEDESTRE

e CALCADA



METODOS

Meétodo indutivo por meio de levantamentos de
campo e interpretacao dos resultados levantados.
Os levantamentos foram divididos em duas etapas:

o] ETAPA: avaliacao das condicdes fisicas da area,
como a qualidade das calcadas, as condicoes de
trafego, os obstaculos fixos e moveis e as formas de
acesso aos edificios.

o2 ETAPA: caracterizacao dos pedestres, condicoes
de circulacao, velocidade de trafego, acimulo de
pessoas e a intensidade de fluxos.
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RESULTADOS E DISCUSSAO

e« OBSERVACAO DOS PEDESTRES
-CARACTERIZACAO DOS PEDESTRES -DIFERENCAS ENTRE OS

HORARIOS -PRINCIPAIS ACUMULOS DE PEDESTRES -VELOCIDADE
DE TRAFEGO

CALCADA Pessoas/h Velocidade m/s Diregdo >consolagdo < brigadeiro
th 11h 13h 10h 18h ih uh {11h l13h \1ch 18h ih sh 11h 13h 16h 13h
1. Banco Central do Brasil 130 160 260 650 420 380 0,71 0,33 1 083 0,83 0.83 > > > < < »<
2. Consulado Suico 250 160 240 640 330 330 0,83 0,71 1 0,83 1 1 > = = P P et
4. Unibanco 250 200 200 640 350 450 0,83 0,71 0,33 0,83 0.71 0,83 ¥ > > » P »
4. HSHC 500 200 200 550 250 440 1 033 0,33 1 0,33 1 > > o= e P “
*1 Farol 23 260 23 23 30 32 > = RS > o~ D
5. Justiga Pederal 320 240 300 am 250 440 1 1 1 0.83 1 1 > > ¢ < »< <
6. Estacionamento a0 240 420 4 240 440 1 1 0,33 0,22 1 1 > > = = e “
*2 Farol 0 0 0 0 330 0 5 > N e e «
7. MASP 310 240 360 520 520 400 0,83 0,33 0,33 0,72 0,83 2,72 . > * 2o -
*3 Farel 10 8 12 5 18 20 > > > > > »<
8. Edificio DumontAdams 240 280 160 320 450 0,83 0,33 0,33 0,82 0,82 0.83 > > = = P P
9. Banco Real 230 280 160 10 450 0,43 1,53 0,83 0,82 0,832 1 > > = < s <
10. Bradesco 320 200 140 200 320 0,71 i 0,71 0,83 0,71 1 > > > »< > <
*3 Farol & 6 7 5 7 > > e e > »<
11. Dradesco 720 440 240 220 520 0,83 n,33 0,33 0,71 0,23 n.83 > > o e et "
12. Santander S0U 440 280 580 440 U,83 1 1 0,71 0,83 1 > > < > > <
13. Ed. Bardo de Christina 240 260 240 500 580 0,71 0,33 1 0,83 0,83 1 » > < > »< <
14. 1499 240 | 2%0 | 210 " 50 | 60 | 071 | 638 | on 071 | o7 | 07 > - = o o
*4 Farol 9 15 20 35 23 > > = = et <
15. Pamjue 300 400 160 150 250 0,83 0,71 0,71 0.83 0,83 .83 < > < > > »c
*S Farol 7 8 7 0 0 a¢ < > ¢ »< <
16. DicBanco 20 120 260 220 230 0,83 1 1 0,33 1 1 s > 5 e = “
17. Edificio Escarpa 00 | 100 | 260 290 30 | 071 | 071 1 08 | 083 1 < | L = b b
18. Banco Daycoval 300 200 220 440 200 0,71 0,33 1 0,71 0,22 1 2 > » s » >
19. Itad 260 300 220 580 220 1 1,53 1 0,1 1 0,83 > > = =t <
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Diagndstico ambiental de espacgos urbanos para
desenvolvimento de projetos de microacessibilidade
no entorno do Rio Pinheiros

julho/setembro de 2014



Resumo:

Esta pesquisa realiza um diagnostico ambiental

dos espacos urbanos da drea de entorno imediato de trés estacoes de trem da
Linha 9, Esmeralda, da CPTM: Berrini, Vila Olimpia e Santo Amaro.

Essas estacOes configuram-se como locais de grande concentragao de atividades e,
subsequentemente, como locais de grande atragao de viagens.



Objetivo:

E verificar o espaco urbano considerando a
acessibilidade, seguranca, seguridade e conforto do pedestre e ciclistas,

visando informar a elaboracao de projetos arquiteténico-urbanisticos para
requalificacao das areas focando na microacessibilidade.



Método de avaliagcao dos espagos urbanos:

selecao de ambientes a serem verificados

levantamento de variaveis ambientais
(caracteristicas fisicas, térmicas, luminosas, acusticas e ergonémicas)

- aplicacdo de questionarios
(percepcao ambiental dos usuarios dos espacos)

- tratamento dos dados coletados
- analise e interpretacao dos resultados obtidos

- producao de material iconografico
(informar o desenvolvimento de projetos arquitetdnico-urbanisticos)



Linha 9 - Esmeralda



Entorno da Estacao Berrini da CPTM







Entorno da Estacao Vila Olimpia da CPTM







Entorno da Estacao Santo Amaro da CPTM
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1. CICLOVIAS

Pode-se dizer que, junto com a opc¢ao de ir a pe, a bicicleta € o
meio de transporte mais sustentavel, pois além de nao poluir o
meio ambiente, promove a saude de seu condutor. Esse criterio
vé a presenca de ciclovia, ciclorrota ou ciclofaixa nas areas de

estudo:

%

+ Melhor situacdo (verde): presenca de
infraestrutura ao ciclista, como ciclofaixa e
ciclovia.

» Situacdo regular (amarelo): presenca de
ciclorrota na via, que indica a possibilidade de
ciclistas na area.

» Pior situacao (vermelho) indica auséncia de
qualquer tipo de infraestrutura ao ciclista.

Forma de

Critérios | = .- chio Parametros icones
Melhor situacao: presenca de
infraestrutura ao ciclista, como
Observacao: ciclofaixa e ciclovia
Presenca | Situacao regular: presenca de
- nolocalde | qdorrota na via, que indica a
Ciclovia

EIF|D"-"35 ou possibilidade de ciclistas na
ciclorrotas. area

(Pozueta) —
Pior situacao: indica
auséncia de qualquer tipo de
infraestrutura ao ciclista




2. ESTACIONAMENTOS

O estacionamento, tanto na rua quanto como servi¢o, estimula
o deslocamento por carro. N3ao apenas, quando o carro e
estacionado na rua, ao lado da calcada, torna-se um obstaculo ao
pedestre, alem de promaover uma percepcao negativa do espaco:

« Melhor situacdo (verde): auséncia de
estacionamento ao longo da via.

» Situacao regular (amarela): permite-se que os
carros estacionem em pelo menos um lado da via.

» Pior situacdo (vermelho): carros estacionam dos
dois lados davia e ha presenga de estacionamentos

na area
Forma de
Critérios Parimetros icones
Avaliagao
Melhor situacao: auséncia de
estacionamento ao longo da
via
| Observacao: [ sjtyacio regular: permite-se
Estacio- | presenca de

que 05 carros estacionem em

namento | estaciona- pelo menos um lado da via

mento na via. . - :
Situacao regular: permite-se

que os carros estacionem em
pelo menos um lado da via




3. USO MISTO DO SOLO

E presente em praticamente toda a bibliografia a importancia do
uso do solo misto como um fator de redugao do meio de transporte
motorizado. Um bairro predominantemente residencial determina
que seus moradores devam se deslocar para ter acesso a servigos
basicos, desde supermercado, padaria, ate mesmo ao local de
trabalho e estudo. Uma area em que o uso do solo e bem variado
promove, portanto, uma menor necessidade de deslocamento de
longas distancias para fazer o necessario da rotina diaria:

« Melhor situacao (verde): diversos usos do solo
na area.

« Situacdo regular (amarelo): pelo menos dois
tipos de uso do solo.

» Pior situagao (vermelho): apenas um uso do solo

Forma de
Critérios Parametros icones
Avalhfin
Observacio: Melhor situacao: diversos usos
Gao: do solo na area
presenca de
variedade de
Uso misto | usos no local | Situacao regular: pelo menos
do solo (residencial, dois tipos de uso do solo
comercial e
de servicos) Pior situacao: apenas um uso
(Pozueta) ituacaa: ap dmu
do solo




4. PRESENCA DE ATRATIVOS VERDES

A presenca de verde no percurso e importante tanto na questao
sensorial, na percepcao do espaco, como na questao do conforto
termico, ao auxiliar na reducgao da temperatura.

» Melhor situagao (verde): e visivel uma grande
predominancia de vegetacao na area.

» Situacao regular (amarelo): ha presenca de
vegetacao na area.

« Pior situacdo (vermelho): a wvegetacao &
praticamente ausente na area

Critérios ::'::; Parimetros icones
Melhor situacao: é visivel uma
Observacdo: grande predominancia de @
presenca de vegetacao na area
Presenca | vegetacao na
de calcada ou | Situacdo regular: ha presenca
atrativos | em canteiros de vegetacao na area
verdes | junto ao leito
carrocavel, _ . .
(Southworth) PIEII' situacao: a vegetacao é @
praticamente ausente na area




5. PROXIMIDADE AOS MEIOS DETRANSPORTES COLETIVOS

Considera-se razoavel que a distancia de acesso ao ponto de

onibus, a pé, seja

de 300m (aproximadamente 5 minutos

de caminhada). Esse valor aumenta para 500m para acessar
o transporte publico sobre trilhos. A proximidade a meios de
transporte € relevante ja que isso pode promover um estimulo na
escolha deste sobre o transporte privado:

250m.

até 500m.

» Melhor situacao (verde): distancia ao ponto de
Onibus 'de até150m da estacdo de metrd de até

« Situacao regular (amarela): distancia ao ponto
de Onibus de até 300m, da estacao de metrd de

» Pior situacdo (vermelha): distancia ao ponto de
Onibus superior a 300m, da estagao de metrd
superior a 500m.

Critérios ::::; Parametros icones
Medicao: Melhor situacao: distancia ao
distancia ponto de onibus ‘de até 150m
do local até da estacao de metrd de até @
ponto de 250m
Meios nmls:us ¢ Situacao regular: distancia ao
metrd/trem. .= .
de trans- Distincia ate | PONtO de énibus de até 300m,
porte da estacao de metrd de até
coletivo | ° tralns.pnrte: 500m
coletivo, a pé,
de 300m ou Pior situacdo: distancia ao
500m quando | ponto de énibus superior 3
sobre trilhos. | 300m, da estacdo de metrd
(Kenworthy) superior & 500m




6. CALCADAS

As calcadas em S3o Paulo tém sido cada vez mais desumanizadas,
em uma cidade que a prioridade € o carro. Para tal criterio, sera
avaliada sua situacdao quanto a adequacgdo a norma da ABNT,
gue visa um minimo de 1,20m de faixa livre, a partir da formula
L =F/ K+ %i >1,20:

» Melhor situacdo (verde): calcada dimensionada
acima do minimo necessario + 10cm.

» Situacao regular (amarelo): calcada dimensionada
até minimo necessario +10cm.

» Pior situacdo (vermelho): calcada dimensionada
abaixo do minimo necessario.

Critéeios | TOI™ade Parametros icones
Avaliaiin
Melhor situacao: calcada di-
mensionada acima do minimo @
Medicao da necessario + 10cm
Iarglur?jda Situacao regular: calcada
Calcadas Lia;;f?tfzi dimensionada até minimo
>1.20. necessario +10cm
(ABNT 2004) Pior situacao: calcada

dimensionada abaixo do
MinNimo necessario

®




7. VELOCIDADE DAS VIAS

O leito carrogavel e um obstaculo ao pedestre, ainda mais na
cultura urbana brasileira em que o carro tem prioridade. Atrelado a
Iss0, quanto maior a velocidade permitida aos meios motorizados,
menos & a seguranca do pedestre:

» Melhor situacao (verde): limite de 30km/h.
« Situacao regular (amarelo): limite de 40km/h

» Pior situacdo (vermelho): limite de 60km/h ou

mais
Critérios ::'::; Parametros icones
Melhor situacao: limite de
Medicao da 30km/h
Velocidade | Veloddade | gy 1acso regular: limite de
das vias dos veiculos 40km/h
na via (sensor
velocidade). Pior situacdo: limite de
60km/h ou mais




8. PERCEPCAO DO ESPACO

A sensacao do espaco transmitida ao pedestre na interagdo pode
ser avaliada a partir da situacao da calcada, aboboda de ceu visivel

a nivel da via, fluxo de carros, e a presenca de atrativos verdes:

» Melhor situacdo (verde): presenca de muito
verde, calcada de tamanho adequada, recuo dos
predios permitindo uma ampla visao do céu, baixo

fluxo de carros.

» Situacao regular (amarelo): presenca regular
de verde, fluxo de carros médio/alto, visao da
aboboda celeste afetada pelos edificios.

» Pior situacdao (vermelho): auséncia de wverde,
calcada subdimensionada, visdo restringida do

ceu, alto fluxo de carros

Forma de

Critérios | a0

Parametros

Observacao,
medicao,

e analise
fotografica
lente fisheye
180° abdboda
de céu visivel.

Percepcao
do espaco

Melhor situagado: presenca de
muito verde, calcada de tamanho
adequada, recuo dos predios
permitindo uma ampla visdao do
céu, baixo fluxo de carros

Q)

Situacao regular: presenca
regular de verde, fluxo de carros
médio/alto, visdo da aboboda
celeste afetada pelos edificios

Pior situacao: auséncia de verde,

cal¢ada subdimensionada, visao

restringida do céu, alto fluxo de
carros

()




9. FLUXO DE CARROS
Classificagao:
Carros/hora Representacao
0 - 500
501- 1000
1001 - 1500

1501 ou +

)

10. FLUXO DE PEDESTRES
Classificagao:

Carros/hora Representacao

0-500 AR
s01-1000 & A
1001-1500 R A A
1501 ou + ﬁ ﬂ 7; ﬂ



Questoes da entrevista de per:epg&n ambiental do ludutﬂ

Q.1

Como voceé se sente em relacao a este local?

Q2

Como voceé se sente em relacao a beleza deste local?

Q3

Como voceé se sente em rela¢ao a qualidade do ar deste local?

Q4

Como voceé se sente em relacao ao nivel de ruido desse local?

Q5

Como vocé se sente em relacao a quantidade de luz deste local?

Q6

Como voceé se sente em relacao a temperatura do ar deste local?

Q7

Como voceé se sente em relacdo a umidade do ar deste local?

Q8

Como vocé se sente em relacao a exposi¢ao ao sol neste local?

Q9

Como vocé se sente em relacdo a exposicao ao vento neste local?

Q.10

Como voceé se sente em relacao ao risco de atropelamento
neste local?

an

Como vocé se sente em relacdo ao risco de assalto neste local?

Q.12

Como voceé se sente em relacdo a calcada?

Q.13

Como vocé se sente em relagao ao espaco para circulacao na
calcada?

Q14

Como voceé se sente em relacao ao piso da cal¢ada?

Q.15

Como vocé se sente em relagao a vegetacao no local?

Q.16

Como voce se sente em relacao aos assentos existentes no local?

Q.17

Como voceé se sente em relacdo as lixeiras existentes no local?

Q.18

De quais servicos vocé sente falta na regiao?




@OLOe

Servigos?

DADOS GERAIS
Local: Horario:
DADOS DO ENTREVISTADO
ldade: Sexo: [ ) Masculino () Feminino
. a pe bicicleta moto
Qual meio de vransporte | (L0 PN Uik
( ) outros
PERCEPCOES DO AMBIENTE
Geral PEELE |Sol PEELE
Beleza @EOOE |Vento PERLE
Qualidadedoar & @ © © @ |Atropelamento @ E OO @
Ruido BEEOE |Assalto HEELE
Claridade HE O E |Prédios BFEELE
Temperatura G EO Q@ |Verde PeEeLE
PERCEPCOES DA CALCADA
Geral PEOOE |Bancos PeOOE
Largura @EOOE |Lixeiras EOLE
Piso @B OO E |Obstaculos EeOLE
PERCEPCOES DO ENTORNO
Sente falta ( ) Bancos ( ) Restaurantes ( ) Bares
desses ( ) Farmacias ( ) Mercados ( ) Correios

( ) Lotéricas ( ) Outros




Estacao Berrini



Trecho 1 — Saida da Estagao Berrini, do lado da R. Joel Carlos

SINTESE DA FICHA APLICADA NO TRECHO 1

Auséncia de infraestrutura ao ciclista.

Os veiculos estacionam em um lado da via (lado oposto & Estagdo Berrini). O Cartdo Azul é

necessario de 22 a 62 feira, das 7h - 19h.

Ha dois usos de solo no trecho: um comercial e outro de servigos.

Ha presenca de vegetacdo na area.

0 trecho abrange a Estacdo Berrini da CPTM e distancia-se menos de 50m dos dois pontos de 6nibus

mais proximos.
O limite de velocidade na R. Joel Carlos Borges é de 30km/h.

Com o centro medindo 5,20m de largura e as laterais 3,05m e 1,48m, as calgadas muitas vezes néo
suportam o fluxo de pedestres.

12h - 72 veiculosth
15h - 132 veiculos/h

g
ﬂ.\ 10h - 36 veiculosth
oy

AAR

10h - 2.592 pedestres/h
12h - 1.440 pedestres/h
15h - 996 pedestresih

;. ;;.
>>-

Fotos tiradas pelo LABAUT do Trecho 1 da Estacgéo Berrini.



Trecho 2 — Calgada da pista local da Av. Marginal Pinheiros, em frente ao Edificio Plaza

Centenario (n° 12.995)

Fotos tiradas pelo LABAUT do Trecho 2 da Estacdo Berrini.

SINTESE DA FICHA APLICADA NO TRECHO 2

Presenca de infraestrutura ao ciclista.

Auséncia de estacinamentos.

Ha apenas o uso comercial no local.

@ @O

Ha presenca de vegetacdo na area.

@ O trecho esta a menos de 50m da estacéo de trem e a 100m do ponto de dnibus mais préximo.

)0 limite de velocidade da pista local da Av. Marginal Pinheiros é de 70km/h.

@ Com 3,05m de largura, a calcada mostra-se suficiente para o fluxo de pedestres.

ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ 10h - 6.780 veiculos/h
ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ 12h - 5520 veiculos/h

h — 6.060 veiculos/h
ey (i (o oy

R k 10h - 852 pedestres/h

%ﬁk 12h - 1.356 pedestres/h

ﬁ ﬁ 15h — 756 pedestres/h



Trecho 3 — Cal¢adas da R. Joel Carlos Borges, entre os n° 60 e 92

SINTESE DA FICHA APLICADA NO TRECHO 3

Auséncia de infraestrutura ao ciclista

® Os veiculos podem estacionar nos dois lados da via.

Ha& pelo menos dois usos de solo no trecho: comercial e residencial.

Hé presenca de vegetagdo na area.

a
O trecho esta a menos de 50m da estacéo de trem e 100m de um ponto de énibus.
O limite da via é de 30 km/h.

@ Com 2,17m e 1,68m de largura, as cal¢adas estdo inadequadas para o fluxo de pessoas.

10h - 72 veiculos/h
12h - 60 veiculos/h
15h - 60 veiculos/h

k h 10h — 1.212 pedestres/h
12h - 2.676 pedestres/h

A
$ k ﬁ k 15h - 1.272 pedestres/h

ARA

Fotos tiradas pelo LABAUT do Trecho 3 da Estagé&o Berrini.



Estacdo Vila Olimpia



Trecho 1- Salda da Estagao Vila Olimpia, do lado da R. Beira Rio
s SINTESE DA FICHA APLICADA NO TRECHO 1

Auséncia de infraestrutura ao ciclista

® Os veiculos ndo podem estacionar em nenhum lado da via e ha estacionamentos privados na area.

Ha pelo menos dois usos de solo no local: comercial e de servios.

Ha presenca de vegetagdo na area.

0 trecho abrange a estagdo de trem e distancia-se 150m do ponto de 6nibus.
O limite de velocidade das ruas Beira Rio e Gomes de Carvalho é de 30km/h.

Apesar do centro da calcada medir 7,75m de largura, suas laterais tém 1,50m de um lado e 1,90m
outro, que mostram-se insuficientes para o fluxo de pedestres.

10h - 156 veiculos/h
12h — 144 veiculos/h
15h - 216 veiculosth

10h - 5.900 pedestres/h
12h - 2.080 pedestres/h

' 15h - 1.640 pedestres/h
Fotos tiradas pela equipe LABAUT do Trecho 1 da Estacéo kkﬁ k
Vila Olimpia.



Trecho 2 — Saida da Estagao Vila Olimpia, do lado da Av. Marginal Pinheiros
f‘ ' W

Presenca de infraestrutura ao ciclista.

Os veiculos ndo podem estacionar em nenhum lado da via.

Ha apenas um uso de servigos no trecho.

H& presenca de vegetacdo na area.

O trecho abrange a estagéo de trem e distancia-se menos de 100m do ponto de 6nibus mais préximo
A pista local da Av. Marginal Pinheiros tem liite de velocidade de 70km/h.

A calcada apresenta 3,40m de largura, suficiente para a quantidade de pedestres.

® O

ﬁ ﬂ" ﬁ ﬁ 10h - 5.760 veiculos/h
oy s sty g 12 - 5,830 veiculosih
ooy oty gy sl 15h — 5.340 veiculos/h

+ o 10h-984 pedestres/h
12h — 528 pedestres/h

Fotos tiradas pela equipe LABAUT do Trecho 2 da Estacéo K k 15h — 708 pedestres’h
Vila Olimpia.



Trecho 3 - calgadas da R. Funchal préximas a R. Gomes de Carvalho

Fotos tiradas pela equipe do LABAUT do
Trecho 3 da Estacéo Vila Olimpia.

SINTESE DA FICHA APLICADA NO TRECHO 3

Presenca de ciclorrota na R. Funchal e na R. Gomes de Carvalho, que funciona de domingo, das 7h-

16h.
® Os veiculos ndo podem estacionar na via. Ha estacionamentos privados na regido.
Hé pelo menos dois tipos de uso de solo: comercial e de servicos.

Ha presenca de vegetacdo na area.

0 trecho distancia-se 150m da estagao de trem e a 50m do ponto de dnibus mais préximo.

O limite de velocidade da R. Funchal é de 60km/h.

' ‘ Apesar das calgadas da R. Funchal terem 4,10m e 3,22m de largura, mostram-se insuficientes para o
= fluxo de pedestres.

10h - 2.568 veiculos/h

; ; 12h - 2.748 veiculos/h

i v E ’ 15h - 2.820 veiculos/h
iy oy iy gy
ﬂi‘ ﬁ ﬂi' ﬂi‘ 10h - 2.364 pedestres/h

12h - 3.192 pedestres/h
iﬁzﬁ 15h - 2.292 pedestres/h
ARAA



Estacao Santo Amaro



Trecho 1 — Saida da Esta¢ao Santo Amaro, do lado da Av. Pe. José Maria
SINTESE DA FICHA APLICADA NO TRECHO 1

Auséncia de infraestrutura ao ciclista.

Auséncia de estacionamentos. Sé é prevista uma area de embarque e desembarque.

N, ¥

S6 ha acesso a um uso de servi¢o no local.

@& @

Ha presenga de vegetacdo na area.

O trecho abrange a estacéo de trem e um ponto de 6nibus.

O limite de velocidade da Av. Pe. José Maria é 40km/h.

Apesar dos obstaculos, a largura da calgada é suficiente para o fluxo de pedestres: apresenta 14,1m

10h - 456 veiculos/h
_ 12h - 456 veiculos/h
ﬂa 15h - 526 veiculos/h
oy

rgy sy

10h — 1.284 pedestres/h

ﬁﬁk 12h — 816 pedestres/h

ﬁ k 15h — 816 pedestres/h

Fotos tiradas pela equipe LABAUT do Trecho 1 da Estacdo Santo

Amaro. ﬁk



Trecho 2 — Av. Pe. José Maria, na calcada oposta a Estagao Santo Amaro

SINTESE DA FICHA APLICADA NO TRECHO 2

Auséncia de infraestrutura ao ciclista.

Os veiculos podem estacionar em um lado da via.

S6 ha acesso a um uso residencial préximo ao trecho.
@ H& uma grande predominancia de vegetacdo na area.

(D)

O trecho abrange um ponto de 6nibus e distancia-se 60m da estagdo de trem.
O limite de velocidade da Av. Pe. José Maria é 40km/h.

Apesar da calgada apresentar largura de 2,92m, seus obstaculos prejudicam o caminho do pedestre.

10h - 576 veiculos/h

12h - 408 veiculos/h
gy ulamirg: ,

15h — 372 veiculos/h
sy
Ay

10h — 396 pedestres/h
12h — 420 pedestres/h
ﬁ 15h — 84 pedestres/h

Fotos tiradas pela equipe do LABAUT do Trecho 2 da
Estacdo Santo Amaro.



Trecho 3 — cal¢adas da R. Funchal préximas a R. Gomes de Carvalho

SINTESE DA FICHA APLICADA NO TRECHO 3

Auséncia de infraestrutura ao ciclista.

Os veiculos podem estacionar em um lado da via.

Ha diversos usos do solo no trecho: residencial, comercial e de servigos.

&

Ha presenca de vegetacao na area.

O trecho distancia-se 150m do ponto de dnibus mais préximo e 200m da estagédo de trem.

O limite de velocidade da R. Eng. F. Pitta Brito & 30km/h.

Apesar das calgcadas apresentar largura de 2,40m em um lado e 2,42m de outro, seus obstaculos
prejudicam o caminho do pedestre.

o)

10h - 324 veiculos/h
m.\ 12h - 348 veiculos/h
ﬁ-’ 15h — 588 veiculos/h
gy (el
10h — 192 pedestres/h
12h — 432 pedestres/h
15h — 396 pedestres/h

>59-5%-5»

Fotos tiradas pela equipe do LABAUT do Trecho 3 da
Estacdo Santo Amaro.



Ambiéncia e Percepcao Fisica - Calcadas



Satifacho com o Passeio de Pedetres

LI

£
i

Satisfacdo com a Largura do Passeio X Satisfacio com o Passeio de Pedestres

20,0% 30,0% 40,0% S0.0% 60,0% 70.0% 20,0% 90,0%
Saristacdo com a Largura @0 Passelo

“Satisfagho com o Passeio
de Pedestres




Satisfacdo com o Passeio de Pedestres
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Satisfagdo com o Passeio de Pedestres
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Ambiéncia e Percepc¢ao Fisica - Geral



Conforto Geral
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40,0% *
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Satisfagdo com Areas Verdes X Satisfagio Geral
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Conforto Geral
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Ambiéncia e Percepc¢cao Térmica e Sonora



Conforto Geral
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Conforto Geral
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70,0%

60,0%

50,0%

40,0%
0,0%

10,0%

20,0%

30,0%

40,0% 50,0% 60,0% 70,0%
Conforto Térmico

80,0%

90,0%

100,0%

Geral




Porcentagem de Confortaveis
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Porcentagem de Confortaveis
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MedicOes e Questionarios — Ex: Térmica



Quantidade de respostas

Estacao Berrini

250 40.0
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200
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~ 20.0
50 -
15.0
0 - 10.0

Voto de satisfagdo

Temperatura Equivalente de Globo Ajustada
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Pouco calor
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Pouco frio

Frio



Quantidade de respostas
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Estacao Santo Amaro
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Quantidade de respostas
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Estacao Vila Olimpia
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Sintese llustrativa



24 STEP 32

Conf. Térm. = 80% Leq < 67 dB(A

Conf. Acust. 2 80%

Qualidade do Piso da Adequacao da largura
Calgada e Auséncia da calcada
de Obstaculos
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