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a.  h ierarquia v iár ia  
[documentos que regem a classificação das vias]
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Av. Dona Belmira Marin;

Av. Senador Teotônio Vilela;

Av. Paulo Guilguer Reimberg;

Os eixos de estruturação principais do distrito do Grajaú são:

FONTE: SMDU/GEOINFO (2014), CET (2019) 4



b.  ruas e calçadas

Alziro Pinheiro Magalhães

Dona Belmira Marin

Maj. Lúcio Dias Ramos

São Caetano do Sul

Bilac

As principais ruas e avenidas que cercam o terreno estudado são:

Com a R. Alziro Pinheiro sendo o eixo principal de acesso à avenidas

importantes como a av. Belmira Marin ao norte e av. Paulo Guilguer mais

ao sul do distrito. Portanto, mesmo apontada como coletora pelos dados

da prefeitura, a sua função na dinâmica do dia a dia é muito mais de uma

via coletora, mesmo que ela não apresente uma estrutura compatível. 

FONTE: Google Earth (2021), CET (2019) 5



A R. Alziro Pinheiro mesmo sendo um importante eixo de ligação apresenta uma largura de aprox. 8m com a mesma estrutura das demais ruas que circulam o

terreno de estudo como a R. Bilac, R. Domingos da Costa e R. São Caetano do sul.

Para chegar em importantes trechos da subprefeitura como a Estação CPTM Grajaú, uma viagem de carro depende da av. Belmira Marin que está quase sempre

com um fluxo intenso de carros, levando em torno de 20 min para percorrer 4 km.

FONTE: Google Maps 6



As ruas e calçadas no interior do terreno do projeto são todas locais, em

torno de 5 m de largura, e estão em sua maioria sem pavimento. 

FONTE: Google Earth (2021) 7

FONTE: Google Maps (2019)



c.  caminhabi l idade e
acessibi l idade

[Acesso A: Rua Ricardo Macedo]

É uma das principais

vias de acesso à Rua

Alziro Pinheiro

Magalhães. As calçadas

são extremamente

estreitas e possuem

desníveis que

impossibilitam uma

caminhabilidade segura 

e tranquila. Por ser uma rua estreita e de mão dupla, os carros acabam

estacionando em cima das calçadas, dificultando ainda mais a passagem de

pedestres.

[Acesso B: Rua Bilac]

É uma das vias que

contornam a gleba na

parte Norte. Possui

cerca de 1,5 m de

calçada e sem muitos

desníveis, garantindo

uma boa

caminhabilidade e

acessibilidade, 

com exceção de alguns  buracos no revestimento, mas que podem ser

facilmente reparados.
8FONTE: Google Maps (2021)

FONTE: Google Maps (2019)

FONTE: Google Maps (2019)



[Acesso C: Rua Conquista Popular]

Via de acesso à Rua

Domingues de Costa

Figueira, no Oeste da

gleba. Possui calçadas
estreitas e algumas

casas invadem uma das

calçadas,

impossibilitando a

passagem.

[Acesso E: Rua Cel. João Cabanas]

Rua de acesso à rua

Alziro Pinheiro

Magalhães. Possui

largura das calçadas

satisfatória, cerca de

1,5 m, mas com alguns

desníveis que não

possibilitam

acessibilidade.
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FONTE: Google Maps (2021)FONTE: Google Maps (2021)

FONTE: Google Maps (2019)



[Acesso D: Rua Giulia Rinieri

e Av. Teodoro Cocher]
Vias que estão

localizadas a Sul da

gleba e que vão até a

linha de transmissão. As

calçadas até possuem

largura satisfatória,

mas assim como no

acesso C, algumas

casas invadem o espaço
da calçada e

impossibilitam a

passagem, bem como

carros que estacionam

em cima da calçada

para compensar a

pouca largura da rua.

Além disso, as calçadas

também são ocupadas

por entulhos em alguns

pontos, dificultando

ainda mais a

caminhabilidade
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FONTE: Google Maps (2021) FONTE: Google Maps (2019)
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a.  rede metroferroviár ia  
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FONTE: SMT/CPTM (2019), SMT/METRO (2018), SMDU/GEOINFO

(2014), CET (2019), FCHT/SMUL (2021), SVMA (2016)

A subprefeitura da Capela do Socorro possui em seus limites uma única

linha de trem, a Linha 9 – Esmeralda, com uma extensão de 35 km de

Osasco à Mendes/ Vila Natal. Esta linha permite a baldeação para a Linha 5
– Lilás do metrô na Estação Santo Amaro. 

A Linha 9 – Esmeralda ainda está em expansão, apresentando duas novas

estações: a Estação Mendes/ Vila Natal, inaugurada em agosto de 2021 mas

ainda em obras, e a Estação Varginha, com entrega prevista para 2023.

Ambas tiveram suas obras iniciadas em 2013, com a previsão de entrega

inicial para 2017.



FONTE: SMT/CPTM (2019), SMT/METRO

(2018), SMDU/GEOINFO (2014), CET

(2019), FCHT/SMUL (2021), SVMA (2016) 13

FONTE: Metrô CPTM (2020)



[ESTAÇÕES MAIS MOVIMENTADAS

DA CPTM EM 2017] [ESTAÇão santo amaro]

FONTE: Via Trolebus (2014)
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FONTE: Google (2021)

FONTE: Metrô CPTM (2018)

O atraso na construção, no entanto, não é a única

reclamação sobre a rede ferroviária, já que a linha

continua abordando apenas metade da

subprefeitura, mesmo com a adição das duas novas

estações. Esta deficiência faz com que muitos

moradores do bairro, ao desembarcarem na estação

terminal, precisem pegar um ou mais ônibus para

chegarem ao seu destino.

Dentro dos limites da subprefeitura, a Estação Santo
Amaro está entre as estações mais movimentadas

de São Paulo. Além disso, apesar de não estarem na

área de estudo, duas outras estações da Linha

Esmeralda estão nessa lista: Pinheiros e Santo

Amaro. Dessa forma, assim como muitas outras na

cidade, os trens da Linha 9 – Esmeralda apresentam

graves problemas de lotação.



b.  terminais,  corredores 
e fa ixas exclusivas para
ônibus 
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FONTE: SPTrans (2017),

SPTrans/CET (2016),

SMDU/GEOINFO (2014), CET (2019),

FCHT/SMUL (2021), SVMA (2016)



Na região do terreno do

projeto, o serviço de

transporte público mais

presente são as linhas de
ônibus. A Subprefeitura da

Capela do Socorro possui,

dois corredores de ônibus
(na Avenida Senador Antônio

Vilela e na Avenida Atlântica)

e três faixas exclusivas de
ônibus (na Avenida do Rio

Bonito, na Avenida Interlagos

e na Avenida Dona Belmira

Marin). Além disso, existem

dois terminais de ônibus na

subprefeitura, o Terminal

Grajaú e o Terminal Varginha.  

[TERMINAIS DE ÔNIBUS]

Terminal 

Varginha 

Terminal 

Grajaú 

Av
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eo
tô

ni
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Vi
le

la

Av. Dona Belmira Marin 

Terminal Grajaú

Terminal Varginha
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FONTE: SPTrans (2017),

SPTrans/CET (2016),

SMDU/GEOINFO (2014), CET (2019),

FCHT/SMUL (2021), SVMA (2016)



No entanto, mesmo sendo o transporte público mais abundante

da região ainda é muito irrisório quando comparado com a

oferta de linhas de ônibus nas regiões mais ricas da cidade,

como na área do quadrante sudoeste. Assim, além de

insuficiente para atender a demanda dos habitantes da região,

e, portanto, enfrentar problemas constantes de superlotação (o

Terminal Grajaú e o Terminal Varginha estão entre os dez mais

movimentados de São Paulo), muitas dessas linhas de ônibus

são consideradas as piores linhas de São Paulo de acordo com o

ranking das 20 linhas com maior taxa de reclamação da

Prefeitura do Estado.

Av. Dona Belmira Marin 
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FONTE: SPTrans (2017), SPTrans/CET

(2016), SMDU/GEOINFO (2014), CET

(2019), FCHT/SMUL (2021), SVMA (2016)



[Linhas com maior taxa de

reclamação de sp]

No ranking das 20 linhas com mais queixas na
capital, 5 saem do Term. Varginha ou do Term.
Grajaú (25%).

6061/10 Jardim Marilda / Term. Grajaú

6093/10 Vargem Grande / Terminal Grajaú 

6063/42 Chácara Santo Amaro / Term. Varginha

6913/10 Term. Varginha / Term. Bandeira

695X/10 Term. Varginha / Metrô Jabaquara

terminal varginha

linhas atendidas

terminal GRAJAÚ

linhas atendidas

[TERMINAIS MAIS MOVIMENTADOS DE

SÃO PAULO]

[Terminais de ônibus]
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FONTE: Google Maps (2021) FONTE: Google Maps (2021)

FONTE: SPTrans (2021) FONTE: SPTrans (2021)
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a.  or igem e dest ino

quantidade expressiva de deslocamentos
internos;

a precária infraestrutura de transportes

na região dificulta a integração da

subprefeitura com o resto da cidade;

20FONTE: Pesquisa de Origem e Destino (2017)



b.  deslocamentos
O terreno escolhido fica localizado no distrito do

Grajaú e na subprefeitura de Capela do Socorro. 

Modos principais de viagem no distrito do Grajaú:

21FONTE: Pesquisa de Origem e Destino (2017)



[maiores destinos dentro da subprefeitura] [maiores destinos fora da subprefeitura]

Dentro da subprefeitura, os principais destinos são as regiões de

Belmira Marin, Cocaia e Grajaú (todas no distrito do grajaú). Tratam-

se não apenas das zonas com maior número de residentes, mas

também as zonas que movimentam viagens motivadas por compras,

lazer e educação.

Fora dela, os principais destinos concentram-se na zona Sul de São

Paulo, sendo Parelheiros, Granja Julieta, Jurubatuba e Santo Amaro
os bairros mais visitados. Os principais motivos das viagens para fora

da subprefeitura são trabalho e educação.

22FONTE: Pesquisa de Origem e Destino (2017)



c.  deslocamentos do
pedestre

Os principais polos de transporte público da região são: Terminal
Varginha e Estação Grajaú. 

A distância entre o terreno do projeto e esses polos praticamente

impossibilita que o trajeto seja feito a pé. 

23

FONTE: Google Maps (2021)



A alternativa que muitos moradores encontram é pegar mais de
um transporte público. Os mapas ao lado ilustram o trajeto

partindo do terreno do projeto e chegando nos maiores terminais
mais próximos. A partir dali, grande parte dos pedestres ainda

seguem uma ou mais viagens. 

FONTE: App Moovit (2021)
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d.  deslocamentos por  ônibus e automóvel

[Tempos de deslocamento até a Rua Alziro Pinheiro Magalhães]

Origem: Itaquera (Zona Leste)

FONTE: Pesquisa de Origem e Destino (2017) 25



Origem: Butantã (Zona Oeste)

[Tempos de deslocamento até a Rua Alziro Pinheiro Magalhães]

FONTE: Pesquisa de Origem e Destino (2017) 26



Origem: Santana (Zona Norte)

[Tempos de deslocamento até a Rua Alziro Pinheiro Magalhães]

FONTE: Pesquisa de Origem e Destino (2017) 27



Origem: Liberdade (Centro)

[Tempos de deslocamento até a Rua Alziro Pinheiro Magalhães]

FONTE: Pesquisa de Origem e Destino (2017) 28
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a.  estudo de
potencial idades

Av. Dona Belmira Marin 

Concentração de oferecimento no setor de Comércio e Serviços. 

30FONTE: Google Maps (2019), SF (2016), CET (2019) 



Mal cuidada ou com acúmulo de entulho ou vegetação

Sem pavimentação adequada

Muito estreita ou estreita com obstáculos

Área com potencial para reforma

b.  previsão de melhorias e  alargamentos

Av. Rua Domingos da

Costa Filgueira

Rua Alziro Pinheiro

Magalhães

Av. Teodoro Cocher

31FONTE: Google Earth (2021), CET (2019)

FONTE: Google Maps (2019)



Mal cuidada ou com acúmulo de entulho ou vegetação

Sem pavimentação adequada

Muito estreita ou estreita com obstáculos

Área com potencial para reforma

Av. Dona Belmira Marin

Rua Bilac

Rua Domingos da

Costa Filgueira

FONTE: Google Maps (2021)

FONTE: Google Maps (2019)

FONTE: Google Maps (2019)

32FONTE: Google Earth (2021), CET (2019)
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