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USP 2015 - Via entre a Geotecnia e o bloco da Quimica (travessia elevada)
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o USP 2030 - Proposta de uma grande area de convivéncia
para a regido entre os blocos da Quimica




PROPOSTA 2030

USP 2030 - llustragéo de um paraciclo do sistema de bici itarias i

nas duas areas do campus USP (operado por meio da carteira USP)
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PROPOSTA 2030 (,

USP 2030 - Proposta para areas internas do campus com cal¢adas e

T I espagos ajardinados
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Bicicleta

Modos
privados ou

privados ou

individuais individuais
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Infraestrutura para bicicleta
A ‘ I "PES

Ciclovias
Ciclofaixas

Estacionamento
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Motocicleta
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Ciclista Cidad3o ~ CPTM
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Baixa capacidade

Alta capilaridade

Transporte
por vans
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Metrd (pneus)

Transporte

sobre trilhos
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Transporte

por Onibus
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Com prioridade:
BRT e guideway
Transporte
por onibus
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Onibus B Trem
Parametro eBRT eV Metré regional
Comprimento
da unidade (m) 10a24 14a30 15a23 20a26
Comboio (unidades) até 4 1ad 4a10 4a10
Lotacao (pass/unid) 702240 702250 1502250 85a170
Velocidade média (kmh) 10220  10a40 25a60 40a70
Capacidade (10° passh) 5a15 5a25 25a60 20a50
Distancia média
entre paradas (km) 02a04 02a08 07a20 >15
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PLANEJAMENTO DA ONDE ATUAR?

SISTEMAS DE

ONDE ATUAR?

* PLANOS DIRETORES

* TRANSPORTE PUBLICO,
TRANSITO E USO DO SOLO

SISTEMAS DE * REVITALIZAR AREAS OCUPADAS
TRANSPORTES h * USO DA INFRAESTRUTURA EXISTENTE

* NOVOS EMPREENDIMENTOS

ALTERNATIVAS

USUAL DESEJAVEL
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ALTERNATIVAS

ALTERNATIVAS
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DISPERSAR CONCENTRAR SEM LIGAGAO AO TPU LIGADO AO TPU
ALTERNATIVAS ALTERNATIVAS
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AFASTADO DA AREA URBANA DENTRO DA AREA URBANA AO REDOR DE UM POLO  AO REDOR DE VARIOS POLOS
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SISTEMAS DE TRANSPORTES

« TRANSPORTE PUBLICO DE QUALIDADE
+ ACESSIBILIDADE
 PRIORIDADE E INTEGRAGAO

« FONTES DE FINANCIAMENTO
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« REDUZIR O CONSUMO DE ENERGIA

USP Séo Carlos
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Gestdo e Servigos
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1D Indicadores Resultailoda
avaliagso((0:1) |
111 \cBes d ienti; do uso de modos ©/DB8 0,317
112 |AgBes de educagsio no transito (0060 0,296
113 |Agdes de incentivo a utilizagio de modos alternativos (0089
1.2.1 |Adequagio do modo de transporte 057 0,861
211 Infraestrutura de acesso ao campus 0022 0,609
0049 0,201
(0047 0,449
(0047 0,644
.2 Qualidade das vias ho tampus 0026

.2.2 Infraestrutura de estacionamento Qjpa1 0,664
.3 Infraestrutura de Transporte publico coletivo /024 0,419
. Qualidade das calcadas dentro @ de acesso a0 campus ©/033 0,430
Vagas para usudrios com restricao de mobilidade (0023 0,592
. | Acessibilidade dos prédios 0023 0,556
Medidas de gestao das areas de estacionamento (0085 0,491
¥ Medidas de gestao de fluxo @ estacionamento ) 0,569
. Transporte puiblico urband 0,385
Transporte coletives interno/entre areas do campus 0,579
Seguranca publica 0,459
0,331

CARACTERISTICAS
DA OFERTA DE

TRANSPORTES

Pesos
i Indicadores |pomi Tindicatores | igio final
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7 pessoas

NIVEL DE SERVIGO
TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

Que atributos de Nivel de Servigo vocé as:
100 response:

14 pessoas

SAO PAULO

BE N Trabalhador enfrenta 6 horas por dia de
transporte publico em SP e registra

44444 &
socia ao transporte de PASSAGEIROS? N I“El n E s E n“l G 0

Acessibilidade fisica

e Frequéncia de servigo
confor_t 0 Confiabilidade do servigo
rapidez
: Conforto
qualidade Tempo de espera

Tempo no interior do veiculo
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RELACAO ENTRE NIVEL DE

SERVIGO E CUSTO EM
TRANSPORTE PUBLICO

CASO DO TROLEBUS

FUNCAO CUSTO - TROLEBUS

C=zaQ+bH+cN+d.L

- custo total da rota por dia
- quilometragem percorrida por dia, pelos
veiculos alocados a uma rota
- horas de operacao narota por dia
- numero de veiculos alocados a rota
- comprimento darota (ida + volta)
, b, c, d-custos das variaveis

NIVEL DE SERVICO
MINIMO

700
600
500
400

300 +
200 1

100
0

NAO HA LIGACAO DIRETA DE TODOS
OS ATRIBUTOS DO NIVEL DE SERVICO
COM O CUSTO

PONTO DE VISTA DO OPERADOR

CUSTOS REPASSADOS AOS
USUARIOS ATRAVES DA TARIFA

596

391 421 404 397

217

150 13
T TR P b e 133

L I (e 58 P05 g

Faixa Hordria
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FATOR DE LOTAGAO
MAXIMO

CAPACIDADE
80 PASSAGEIROS

bl fuds

80
fp=%

= 1 viagem/hora
80 PESSOAS NA HORA PICO

80 PESSOAS NA HORA PICO

CAPACIDADE
80 PASSAGEIROS

Y -

80 PESSOAS NA HORA PICO

cand o fuds

F maxpico

Cap

ESEA LOTAGAO
MAXIMA FOR DE
a0%3?

16



CAPACIDADE
80 PASSAGEIROS

80
fo =550 x 80
= 2 viagens/hora
80 PESSOAS NA HORA PICO

PESQUISA EMBARQUE/DESEMBARQUE (“SOBE-E-DESCE™)

SENTIDO DA VIAGEM - ui0 MAIS
720 CARREGADO

1

390

240 350

240 185 75 160 60 135 195 390

Balrre N TN J 0N e

DIMENSIONA-SE A FROTA PARA
O TRECHO MAIS CARREGADO

X EMBARCANDO (pass/h) Y DESEMBARCANDO (pass/h) TRANSPORTADOS NO TRECHO (pass/h)
CAPACIDADE

80 PASSAGEIROS

bl fuds

fp = 2 viagens/hora
Np = fp Xtep

80 PESSOAS NA HORA PICO

£, = F maxpico
=T
Améxpica X Cap

fp - frequéncia na hora pico (veiculos/h)
F

méxpico - TIUX0 No trecho mais

carregado da rota (passageiros/h)
Améxpico - fator de lotacé@o da hora pico
Cap - Capacidade nominal do veiculo (pass)

CAPACIDADE
80 PASSAGEIROS

bl fuds

fp = 2 viagens/hora
N, =2x%0,5

=1 énibus
80 PESSOAS NA HORA PICO
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CAPACIDADE
80 PASSAGEIROS

sl ulinds

1
fp = 2 viagens/hora
M N,=2x10

=2 6nibus
80 PESSOAS NA HORA PICO

VEICULOS NA HORA PICO

700
600
500
400

300 +
200 1
100 +

F maxpico
Améxpico X Cap

Np -nimero de veiculos necessarios
Frmaxpico - flUx0 no trecho mais

carregado da rota (passageiros/h)

N, = tep

Anaxpico - fator de lotagéo da hora pico
Cap - Capacidade nominal do veiculo (pass)
tep - tempo de ciclo na hora pico (h)

596

391 421 404 397

00:00-00:59 =

Faixa Hordria

F maxpico
)lméxpica X Cap

fp =
f, - frequénciana hora pico (veiculos/h)

Frmaxpico - fluxo no trecho mais

carregado da rota (passageiros/h)
/\maxpiw - fator de lotacé@o da hora pico
Cap - Capacidade nominal do veiculo (pass)

QUILOMETRAGEM PERCORRIDA
POR HORA
q=fxL

g - distancia percorrida pelos veiculos
alocados a rota, em uma hora (km/h)

f-frequéncia horaria de servigo (veiculos/h)
L - comprimento da rota (ida + volta) (km)

QUILOMETRAGEM TOTAL

PERCORRIDA NA ROTA
Q=XnfixL

Q - distanciatotal percorrida pelos veiculos
alocados a rota (km)

f; - frequénciade classei
N; - nimero de horas por dia em que a
operacéo é feita com frequénciaf;
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HORAS DE VEICULOS EM

OPERAGAO POR HORA
h=fXt,

h - horas de veiculos operados por hora
(veiculos.h/h)

f - frequéncia horaria de servico (veiculos/h)
t. - tempo de ciclo (horas)

OPERACAO POR DIA
H =¥nfi X te
H - horas de veiculos operados por dia (veiculos.h/h)

f; - frequéncia da classe i (veiculos/h)
n; - namero de horas por dia em que a operacéao e

FUNCAO CUSTO - TROLEBUS

C=zaQ+bH+cN+d.L

- custo total da rota por dia
- quilometragem percorrida por dia, pelos
veiculos alocados a uma rota
- horas de operacao narota por dia
- numero de veiculos alocados a rota
- comprimento darota (ida + volta)
, b, c, d-custos das variaveis

SINTETIZA
PARTE CONSIDERAVEL DO

feita com frequéncia f;
t;; - tempo de ciclo com frequénciaf; (horas)

FUNCAO CUSTO - TROLEBUS

C=aQ+bH+cN+dL
C = a.L¥nifi + b.LYn;fite; + c. fytep +d. L
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