Colegao Estudos
Dirigida por J. Guinsburg

Fquipe de realizagio — Traducio: Marisa Bar

cio de Texto: Jonathan Busato: Revisio: Adriano €

wergio Kon; Producao: Ricardo W, Neves, Se
srnandes Abranches,

da; Revisao técnica: Anita Di Marco: Edi-

carvalho Aradjo e Sousa; Sabrecapa:
rgio Kon, Luiz Henrique Soares e Raquel

Donatella Calabi

HISTORIA DO URBANISMO
EUROPEU

QUESTOES, INSTRUMENTOS,
CASOS EXEMPLARES

I

S

PERSPECTIVA

N
%



62 HISTORIA DO URBANISMO EUROPEU

[ Lol LITETLE

B e

Sociedade Humanitdria, bairro de casas populares em Mildo, 1903: planimetria do
andar térreo.

vanguarda italiana, aproximadamente um sexto sao casinhas com
horta e jardim. Schiavi foi também conselheiro municipal diversas ve-
zes, assessor do trabalho, de obras e dos servigos sociais. Em 1922,
a administracao socialista de Mildo cai com a ofensiva fascista e o
IACP tambeém é atingido, sendo Schiavi o primeiro a ser afastado. Em
1927 tiram-lhe lambém a residéncia popular onde mora e ele volla
para Forli, onde se dedica a estudos sobre as questbes sociais. Em
1929, é encarcerado por alguns dias na prisao de Forli. Entre 1942 e
1943, retorma as relagdes com alguns grupos antifascistas que ope-
ravam clandestinamente na zona e mantém contatos com Ragghianti,
que esta organizando o Partido da Agao. No pos-guerra, volla a atuar
como administrador; em 1944, é designado comissario do 1acp de Forli
e, a partir do ano seguinte ate 1954, presidente.

3. A Circulacao
e as Areas Verdes

SISTEMA VIARIO E TRANSPORTES

Para a circulacao urbana, em primeira instincia, sao destinadas
as vias publicas e as pragas.

No sentido mais amplo, também estiao relacionados a cir-
culagao os problemas relativos aos meios de transporte publico,
como o bonde, a ferrovia, mas também os cursos ddgua e as
infraestruturas que ladeiam, passam por baixo ou sobre as pro-
prias ruas. Diversas diregoes dos deslocamentos (trafego radial,
aneliforme ou diagonal) e suas rela¢des com a forma da plani-
metria urbana, intensidade do trafego e os limites impostos pela
superlotagao, separagao entre os percursos de natureza diversa e
meios de transporte diferentes, operadores envolvidos e conflitos
de interesse sao alguns dos capitulos que os principais manuais
do século x1x enfrentam quando tratam do assunto.

O horizonte técnico do projetista de planos parece ser muito
pontuado pelas questoes de engenharia viaria. Sao muitos os
novos termos utilizados quando se fala de planejamento, como
“retilineo”, “anel”, “ramifica¢do”, “derivacao”, “rede secundaria”
e “rede principal”. A infraestrutura viaria, em particular, é um
instrumento importante a disposi¢ao do projetista, capaz de in-

L—_ =



64 HISTORIA DO URBANISMO EUROPEU

- ISR A

e L
: {jﬁ?ﬂl organizagao urbana e propor um

= projeto de modernizacao da ci-
B E dade histérica.

= Na ideologia do plano, é dada
certa proeminéncia a infraestru-
tura em relagao as outras questoes,
Admite-se sua capacidade impli-
cita de resolver os problemas e as
contradigoes da cidade.

Ao fazer referéncia a uma me-
tafora bioldgica, alguns autores
pensam a cidade do futuro como
um gigantesco organismo me-
canico que “respira” através dos
grandes parques, comparaveis a
pulmoes verdes, e que sobrevive
gragas a circulacao sanguinea das

Sociedade dos Arquitetos de Boston,
esquemas de sistemas vidrios: desenho
apresentado por ocasido da Exposicao
Iternacional de Berlim e Diisseldorf,
1910-1912, e publicado no catdlogo da
Werner Hegemann.

artérias principais e das vias de
trafego mais capilares, que conec-
tam o corac¢ao direcional aos cir-
cuitos periféricos.

Quem fala nesses termos, em
1910, por exemplo, ¢ Eugéne-Alfred Hénard, delegado francés
na Town Planning Conference de Londres: seu trabalho se vin-
cula, por um lado, a protec¢ao dos espagos livres e programagao
de novos parques; e, por outro, a invencao de dispositivos futu-
risticos de organizag¢ao da circulagao da metrépole.

Eugéne-Alfred Hénard (1849-1923)

Heénard esta entre as figuras mais representativas de um meétodo de
planejamento urbano amplamente baseado na reelaboracao da rede
viaria. Filho de um professor de arquitetura na Ecole des Beaux-Arls,
em cujo atelié estuda com o irmao mais velho, forma-se em 1880,
apos brilhante carreira universitaria marcada por um prémio de me-
rito. Comecga a trabalhar no servigo municipal das Travaux de Paris,
ocupando-se principalmente da construgao de escolas. Encarregado
de dar sugestdes para as duas exposigoes universais de 1889 e 1900,

troduzir modificagoes e ajustes na |
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A Segoes vidrias com meio-fio e calgadas de vdrias medidas e posicoes diferentes,
pubiicadus por Joseph Stiibben em seu manual, 1890.

» P Witting, desenho de detalhes do metré de Londres, apresentado na Exposi¢ao
Internacional de Berlim e Diisseldorf, 1910-1912, e publicado na revista Der
Stiidtebaw em 1910,

vence o Grand Prix com suas contribuigcoes. Entre 1900 e 1909, com
atencao crescente, ocupa-se dos problemas urbanos. Seus estudos
sao publicados em oito fasciculos intitulados Etudes sur les transfor-
mations de Paris (Estudo Sobre as Transformacoes de Paris), sua obra
principal, uma coletanea de analises e planos para a capital. Em 1910,
torna-se presidente da nova subcomissao para as perspeclivas mo-
numentais da cidade de Paris, nascida em subslituigao aos comilés
encarregados da salvaguarda dos edificios individuais. Sob sua dire-
¢ao sao catalogadas, descritas e elencadas, em ordem de importan-
cia e de urgéncia de obras de conservacgao, as areas historicamente
significativas. Participa de convencoes e exposicoes internacionais,
apresentando relatdrios em Washington (1905), Londres (1906 e 1910)
e Berlim (1910). Com Sitte, Stubben e Buls, faz parte de comissoes
juigadoras internacionais.

De 1210 a 1912, Henard integra o Departamento de Higiene Urbano-
-Rural do Musee Social e, ao mesmo tempo, esta entre os fundado-
res da Societé Francgaise des Architectes-Urbanistes, da qual € eleito
o primeiro presidente. Em 1913, devido a uma hemorragia cerebral,
afasta-se da atividade.

O percurso de Hénard, a parlir de sua saida da escola, desenvolve-
-se todo dentro das instituigoes parisienses, onde assume uma visao
da capital como rede de equipamentos. O gosto pela técnica e a
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A Eugéne-Alfred Hénard, o sistema vidrio principal nas grandes capitais europeias:
Moscou, Paris, Londres e Berlim. Desenho apresentado na Exposicdo Internacional de
Berlim e Diisseldorf, 1910-1912.

» Eugéne-Alfred Hénard: esquemas tedricos comparativos da planta das grandes
capitais europeias com o respectivo perimetro e sistema radial. Desenho apresentado
na Exposi¢dao Internacional de Berlimm e Diisseldorf, 1910-1912.

intervencao direta com os meios do arquiteto no espacgo parisiense,
como antipoda as técnicas do mesmo periodo de regulamentacao
experimental na Alemanha, pesa na definicdo das "transformagdes”
que Hénard estuda a partir de 1900 para a capital e que publica,
sob forma de fasciculos, entre 1903 e 1909. Suas analises tendem a
subdividir os problemas do planejamento de Paris em trés grupos de
questdes, ligadas respectivamente a circulagéo e ao sistema viario,
aos espacos livres e a construgio propriamente dita. E exatamente
nos problemas de circulagao que sao desenvolvidos seus maiores
esforgos, através de tentativas de adaptar a cidade existente aquilo
que ele chama “movimento moderno”.

Entre as engenhosas engrenagens viarias, o "carrefour a giration” (rota-
téria), o “carrefour a vois superposées” (cruzamento em niveis, com vias
superpostas), e a ponte em x sobre o Sena merecem atengéo especial;
como também o ideograma da rua Future, que prevé uma articulagao na
vertical dos circuitos deslocados nos varios niveis, com base em uma
hierarquia légica que se movimenta dos canais de transito pesado, no
subsolo, para a superficie, com os percursos para pedestres, e para
os planos superiores, com equipamentos de servigo domeéstico e trans-
portes aéreos. Com ele, o espaco é tridimensional.

Além disso, com os "boulevards a redans”, pensados como uma linha
viaria de interligagéo, arborizada e em ziguezague, em um sistema de
parques periféricos, que substituiria o perimetro das muralhas fortifica-
das por um anel de dreas verdes, ele sugere uma inovacgao mais formal
do gque técnica, que se baseia na estética da continuidade. Uma nova
tipologia "a grega”, particularmente idénea para conjugar a area verde
com a area construida em urma alternancia ritmica calibrada.
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Eugéne-Alfred Hénard: uma cidade do futuro, vista aérea, 1009.

Seja a ponte em x sobre o Sena, projeto tardio de continuidade dos
nao realizados alargamentos de ruas haussmanianos, seja o cruza-
mento do Palais Royal, sao tentativas de inserir um sistema viario de
peso no ambiente histdrico.

No quinto fasciculo, ele esboga uma proposta de conjunto para Paris,
posicionando-se contra as demoligdes abusivas dentro da cidade e lan-
cando um apelo apara salvar os conjuntos monumentais, modificando-
-0s 0 menos possivel. Dobrando o grande cruzamento haussmaniano,
pretende curar o langor da cidade. A partir desse ponto, ele tenta mo-
dificar o conjunto do sisterma parisiense. O sexto estudo parte de uma
classificagao sistematica dos espagos de circulagao, avangando a ideia
de um perimetro de irradiagéo jue regule o sistema viario convergente e
se inscreva como a "grande cruz”, em uma visédo biolégica da metréopole.
No setimo estudo, com a andlise do movimento dos veiculos em seus
aspectos normais e nagueles “tragicos” (0§ acidentes), chega a inventar
um novo tipo de circulagao giratéria, experimentada em 1907 na Place
de I'Etoile, que se tornou basilar no planejamento do século xx. No que
se refere aos espagos livres, apos andlise comparativa com Londres,
pretende substituir a rede de parques existentes por um sistema geral
de grandes parques repartidos harmoniosamente dentro da cidade. A
praca € a modalidade intermediaria (entre jardim e rua) de utilizacao dos
espacos Iivre:a‘ Criticando Sitte, € através dos novos meios de acesso que
o autor dos Efudes espera a volta da vida publica na praca.

Em resumo, Hénard nao pensa em um plano global, mas em uma
sucessao de intervengdes setoriais que se sobrepdem, ou seja, um
programa de trabalho a ser realizado ern etapas.
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OS PLANOS URBANISTICOS
DE FLORENCA E DE MILAO

Os instrumentos, procedimentos e ideologias que a engenharia
vidria fornece ao plano diretor aparecem de forma exemplar
no urbanismo italiano.

Em Florenga, Giuseppe Poggi, encarregado de traduzir em
propostas as novas exigéncias para uma cidade destinada a ser
a capital do reino (com previsao para receber cinquenta mil
novos habitantes), atua, antes de tudo, sobre a malha vidria. As
fun¢des governamentais encontram sede nos grandes espagos
do desenvolvimento historico, referidos na denominada “planta
dos ministérios”. Entre 1864 e 1877, o plano de ampliagéo é
realizado em uma atmosfera febril, e o Estado formula novas
leis para a desapropriagdao dos bens privados e eclesiasticos,
instrumentos que Poggi sugere utilizar da maneira mais ampla
possivel. O engenheiro, por um lado, engloba os projetos pre-
cedentes (por exemplo, aquele para a area do mercado velho),
e por outro, acompanha a faixa adjacente a avenida das mura-
lhas e a solugdo das linhas ferroviarias, com a obten¢io de am-
plas dreas a serem desapropriadas. Mas sua primeira escolha
consiste na demoligao das muralhas daquele lado do rio Arno
para, em seu tracado, fundindo as duas ruas — externa e in-
terna —, realizar a interligacao entre cidade antiga e novas ex-
pansoes. Essa demoligao (1864-1869) exige providenciar uma

¥ Giuseppe Poggi: Florenga, plano de ampliagio para a capital, 1865.

» G. Alvino: perspectiva das avenidas de Florenga previstas no plano de Giuseppe
Poggi, 1865.
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nova “cinta daziaria™, depois que a cidade perdeu um elemento
fundamental de defini¢ao formal. Porém, o elemento principal
do plano sdao as avenidas com as pragas e rampas do piazzale
Michelangelo, no desenho das quais o projetista usa como re-
feréncia os exemplos europeus de Paris e do Ring de Viena. As
avenidas encontram uma qualificagao formal nas longas pers-
pectivas dirigidas para as antigas portas de acesso a cidade, iso-
ladas como monumento no largo de novas pragas. Sdo
interveng¢oes grandiosas que permanecem, apesar das criticas,
as principais obras planejadas e realizadas desse cenario.

Em 1868, ainda estdo sendo aprovados alguns trechos de
estradas suburbanas, o prosseguimento das avenidas que la-
deiam o rio Arno (1869), e de outras vias. O plano de Florenga
permanece essencialmente um grande plano de sistema viario.
O problema das edificagoes, criado com a passagem da cidade
para o papel de capital, oferece nova ocasido de atividade para
a Societa Anonima Edificatrice (fundada em 1848) e outras so-
ciedades de construg¢io de moradias operdrias; porém, é a pre-
disposi¢dao do sistema viario que dd suporte as ampliacoes.

Com a transferéncia da capital (Florenga) para Roma, o
desenvolvimento, precipitadamente iniciado em 1865, ndo pro-
gride. O municipio se encontra proximo a faléncia, a populacao
diminui e, todavia, o relatério do plano diretor de edificagoes
(1885-1895) evidencia de novo a necessidade de facilitar as
vias principais entre os acessos da cidade e sua parte central,
isto €, entre os lugares onde é maior a afluéncia de populagao.
Torna-se necessario liberar os monumentos, e é evidente que
a maior preocupagio permanece ainda na dificuldade de cir-
culagdao na rede vidria do centro. .

O plano diretor de Milao (atipico em relagdo ao estabele-
cido pela lei de 1865, pela qual o “plano diretor de edificacoes”
estabelecia leis somente para a cidade existente), elaborado en-
tre 1883 e 1884 pelo engenheiro Cesare Berutto, nos parece ser
a mais precisa expressao técnica de engenharia aplicada aos

Cinta daziaria era o limite da cidade e, para superi-lo, era necessario pagar o da-
zio sobre a mercadoria transportada (Dizionario Italiano Sabatini Coletti, 2002).

Dazio: no periodo da Antiga Roma, era imposta uma taxa de transito para
passar por territérios ocupados; dai o termo datium (em latim, dar), que ainda
hoje é utilizado na Itdlia como o dazie, imposto sobre a mercadoria (N. da E.).
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A Cesare Beruto, plano diretor da
ampliagao de Mildo, 1884.

v Detalhe do foro Bonaparte no
plano Beruto de 1884.

problemas da cidade, tanto em sua organizagao atual como nas
previsoes futuras. Além dos ritmos de expansao, o plano parece
ser ditado por razoes de prestigio municipalista. De fato, Milao,
a partir da Exposi¢ao Nacional de 1881, pretende apresentar-
-se como a “capital moral” da parte mais dinadmica e eficiente
do pais. Da mesma maneira, seu plano, atento em reproduzir
os melhores casos europeus, deve parecer um exemplo de van-
guarda: é formado por uma rede com “trama larga” constituida
pelos tracados vidrios que englobam a cidade dentro dos mu-
ros, através de radiais e anéis. Desenvolvendo-se ao longo de
uma faixa de largura constante, o sistema viario com ramifica-
¢oes fundamenta-se em “buscar a maior interligagao possivel,
a uniao maior entre as duas grandes partes, interna e externa,
nas quais a cidade ¢ dividida, fundindo-as, por assim dizer, em
um conjunto, de modo a formar um todo Gnico”.
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Através do tragado da malha vidaria, a engenharia de trafego
resolve uma série de problemas particulares que nao estao rela-
cionados somente com o sistema viario. Por exemplo, o edificio
é definido em negativo como constituido por tudo aquilo que
estda contido entre as diretrizes viarias. O problema do tipo
de uso também é agnosticamente resolvido por Beruto com
o desenho do sistema viario (ao englobar novas estradas, é
necessario deixar grandes quadras, que se prestam a qual-
quer tipo de uso). A indeterminagao do plano e a excessiva
dimensao das quadras sao o motivo do comportamento do
Ministério do Interior, que rejeita a declaracao de “interesse
puiblico” Beruto refuta e formula suas observagdes como quem
se considera um técnico de vanguarda, criando obstaculos para
a miopia dos burocratas; ele concebe seu desenho como um
“esquema elastico de diretrizes principais”. Suas referéncias cul-
turais, expressamente citadas, sao as cidades americanas, Tu-
rim com suas quadras regulares, e, principalmente, a Paris de
Haussmann e o Ring de Viena.

A DEMOLICAO DAS FORTIFICACOES

As possibilidades cada vez menores de uso militar das velhas
muralhas, que nas cidades europeias serviam pouco contra as
artilharias dos varios exércitos, e o interesse crescente pela su-
perficie ocupada pelas fortificagoes e pelo campo de tiro, fo-
ram motivacdes para que em Viena, ja em 1777, e ainda mais
em 1817, fossem feitas propostas sérias e prestigiosas sobre a
demoli¢ao dos bastides.

Por outro lado, muitas cidades da Europa central ja no sé-
culo xviIr se desfazem de suas muralhas: Berlim, em 1734,
Hanover, em 1763 e Graz, onde o Glacis, em 1784, tinha sido
transformado em um passeio arborizado. Em Frankfurt, em
1809, Napoledo faz demolir as fortificagoes situadas em frente ao
Hofburg, mais tarde reconstruidas sem os bastidoes. Durante
todo o século x1X, em varios paises europeus, principalmente
na Alemanha, a remoc¢ao do perimetro das muralhas oferece
a ocasido e o pretexto para resolverem um grande nimero de
solu¢des urbanas decentes, em geral inspiradas no Ring de



| _ et ]

72 HISTORIA DO URBANISMO EUROPEU

Joseph Stiibben: plano de ampliagao da
cidade de Brunswick.

Viena. A solug¢ao proposta para a
capital austriaca, com o desman-
telamento das fortificacoes, é se-
guida ao longo dos anos de 1870
em Mannheim, Meinz, Colodnia,
Estrasburgo, Augsburgo e Wiirzburg, onde, porém, a pobreza
de fun¢oes urbanas em relagao aquelas de uma grande capi-
tal terminam por estabelecer a dualidade entre a cidade velha,
com caracteristicas aristocratico-burguesas e a cidade nova da
periferia proletaria. Os espagos resultantes sdo utilizados com
frequéncia, gragas a presenca de fossos e cursos de agua, como
agradavel separagao entre a cidade velha e as dreas em expansao,
por exemplo, em Wroclav (Polénia), Liibbecke e Brunswick, na
Alemanha.

O tema da ampla avenida periférica reaparece mais tarde,
nas primeiras décadas do século xx, na Antuérpia, com o plano
de Stiibben (1908-1913). Aqui a area do anel fortificado e das
relativas concessoes militares ¢ reorganizada com amplos re-
cursos, destinando aproximadamente 60% a espagos verdes e
a campos de jogo. Mas a fama do Ring, como ja vimos, chega
também a Itdlia, exatamente quando se pensa na transferéncia
da capital do reino para Florenga. De fato, o plano de Giuse-
ppe Poggi (1865) ¢ largamente inspirado nos grandes eventos
urbanisticos europeus do momento, isto é, ao modelo vienense
(além do parisiense de Haussmann). Demolidas as muralhas
do tempo dos Medici, uma ampla avenida arborizada deveria
ser realizada, criando um anel vidrio a guisa de uma grande
“estrada parque”, e em seu perfil externo, do lado setentrional
em relagao ao rio Arno, deveria ser adaptada uma faixa bem
eldstica de loteamento com malha em forma de xadrez.

Todavia, apesar de sua nova condigdo de capital necessi-
tar certo nimero de edificios publicos, nao é feita nenhuma
interven¢ao ao longo da avenida arborizada. Por conseguinte,
apesar da semelhanga fisica com a situagao vienense, o resul-
tado é bem diferente.
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O ANEL VIARIO DE VIENA

Em Viena, a divisao anacrénica entre a cidade velha, o anel
de defesa e os suburbios, além do aumento da populacgao, que
chegou a meio milhdo de habitantes por volta de meados do
século x1x, determinam o momento propicio para a mudanca.

Um dos mais obstinados defensores da demolicao é Chris-
tian Friedrich Ludwig von Forster, apoiador da renovagao artis-
tica e técnica da cidade e que, nos jornais, insiste na inutilidade
da divisao da cidade. Torna-se necessario mesclar o tecido ur-
bano, demolindo os bastides, e reunir as partes através da cons-
tru¢ao de um Ringstrasse (anel viario ou grande avenida em
torno do centro histérico), dotado de uma coroa de edificios
publicos e comerciais, com museus e teatros funcionais, ape-
sar da imagem de estado absolutista criada pelo imperador
Francisco José e seus conselheiros. Para alcangar esse objetivo,
foi projetada uma avenida do império, um cordao de pedra
destinado a conter a monarquia dos Habsburgos. Ha abaixo-
-assinados para que a obra nao seja realizada, pois comporta
escavacoes, barulho, trifego, lucro para poucos e, além disso,
é a demonstracao que o poder do Estado é superior ao dos
vienenses.

Sem considerar esses humores, em 1857, quando a cidade ja
contava com seiscentos mil habitantes, a elaboracao do primeiro
projeto de reestruturacao foi confiado a técnicos estatais. A pro-
posta prevé trés elementos que serao constantes nas elaboragoes
sucessivas: a praga das armas ao w‘**‘?ﬁ*&-ﬁ
noroeste, a residéncia imperial ao '
sul e a poligonal aberta de uma
grande avenida arborizada, mais
especificamente, o anel viario. Um
abaixo-assinado dos arquitetos
vienenses dirigido ao ministro do
Interior propoe que os projetistas
sejam escolhidos por meio de um

O anel vidrio de Viena do Damibio ao
Danuibio, publicado por Joseph Stiibben no
seu manual, 1890.
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Perspectiva total do anel vidrio de Viena, Giuseppe Pogyi.

de concurso. Obtido o placet* do imperador — que deixa transpa-
recer o espirito absolutista da obra ao recomendar que, além de
ampliada, a capital seja embelezada —, institui-se um fundo para
a ampliagao da cidade. E realizado um primeiro concurso. Mais
tarde decide-se destinar quatro quintos do terreno do Glacis a
monumentos, espagos publicos, estradas e parques, reservando
somente um quinto para a constru¢ao privada. O curso do Do-
naukanal (canal do Danubio) deveria ser canalizado entre dois
ancoradouros e regularizado. Edificios publicos, como um novo
ministério da Guerra, um escritério para o marechal da cidade,
um teatro de épera, os arquivos imperiais, a biblioteca, o muni-
cipio, além de museus, galerias, mercados e o edificio do parla-
mento, deveriam encontrar uma implantagio adequada.
Utilizando a sedimentaciao dos fossos, em toda a volta do anel
seria construida uma ampla avenida com pelo menos so metros
de largura, ladeada por ruas de pedestres e veiculos puxados a
cavalo, destinada a interligar os edificios alternados a espagos
abertos, organizados como pragas e jardins publicos. A pista cen-
tral, com 27 metros de largura, satisfaz as exigéncias dos milita-
res, que exigem a necessidade de rapidos deslocamentos das
tropas de um lado para outro do anel, com as monumentais ¢
celebrativas da burguesia emergente. Depois ¢é preciso pensar em

*  Voto de assentimento, concordancia (N. da E.).
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organizar convenientemente as ruas da cidade velha, interli-
gando-as com as novas artérias. -

Os primeiros trés anos veem surgir edificios monumentais
fortemente expressivos dos valores do absolutismo dinastico.
A unidade do poder politico com o religioso, em um lugar de
transicao entre a cidade velha e os perigosos subtirbios, ¢é cele-
brada na Neue Freie Presse.

O concurso obtém sucesso: sdo apresentados 84 projetos
provenientes de todo o mundo. Os membros da comissao julgadora
adotam uma linha moderada e condescendente, dando muitos
prémios ex aequo. O projeto mais ambicioso (premiado junto a
outros) é o de Forster, que pretende a reorganizagao global da
capital, considerando principalmente o problema dos transportes.
Além de reorganizar a cidade velha e equipar a area do anel com
passeios, avenidas, parques, propoe regularizar o curso do Da-
nubio e equipa-lo com um porto fluvial, realizar uma linha fer-
roviaria em forma de anel em volta do Linienwall e reorganizar
o sistema vidrio. Em outros projetos, o anel segue junto a cidade
velha e na direcao sul, e a disposi¢ao das quadras todas iguais ¢
regularizada, a tal ponto que a curva do Wien ¢ oportunamente
suavizada ou entao integrada aos espacgos verdes. Nenhum dos
trés projetos ganhadores foi integralmente aceito, mas suas indi-
cagoes formam a base para uma reelaboragao executiva confiada
ao arquiteto L&hr, com a colaboragao de uma comissao da qual
fazem parte os trés vencedores e técnicos estatais.

A versao executiva, elaborada em 1859 e aprovada pelo im-
perador naquele mesmo ano, é muito influenciada pelo plano
de Forster corrigido, considerando as questoes de defesa militar.

O sistema de anéis, que enfatiza a circulagao em volta da
cidade velha, é complementado, no seu lado interno, com im-
portantes edificios representativos, deslocados diversas vezes
na fase de projeto acima e abaixo do anel, como testemunho
de uma certa indiferenga em relagao a localizagao. Suas rea-
lizagbes arquitetdénicas apelam com desenvoltura a um ‘arnplo
repertério de evocagoes estilisticas, coerentes com a funcao
que devem conter. A tipologia dominante para a habitagao ¢
um edificio uniforme, tanto na fachada quanto na distribuigao
interna, um edificio de apartamentos, com quatro ou seis an-
dares, com dezesseis apartamentos, em geral. Altstadt (cidade

i .
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antiga) e o Ringstrasse, apesar de fortemente independentes
sob o ponto de vista fisico e funcional, sao urbanisticamente
destacados. Entre as duas partes nao se estabelecem interliga-
¢Oes viarias nem visuais de relevo.

A realizagao, objeto de acaloradas polémicas entre o go-
verno € o municipio, nao ¢ rapida nem continua.

A ORGANIZACAO DAS AREAS VERDES

O sistema de parques deve ser concebido simultaneamente ao
plano da cidade — o crescimento urbano ¢ definido e contro-
lado por um conjunto de espacgos livres e de jardins publicos,
interligados a um sistema vidrio rigorosamente hierarquizado,
que define um zoneamento. O conjunto é regulamentado por
um corpus de instrumentos legislativos. Trata-se de uma visio
global que na Europa é promovida, sobretudo, por estudiosos
franceses. Em um periodo onde o urbanismo de Paris se trans-
forma radicalmente, dos ultimos episddios do ciclo haussma-
niano as grandes interveng¢oes de planejamento, aqui também
a cidade se confronta com o problema da organizacao das for-
tificagoes. Pensada, antes de tudo, como ocasiio para construir
um anel continuo de habitagoes — esse é o sentido do projeto de
Alphand de 1883 —, a operagao de substitui¢ao das muralhas
€ aceita por razdes mais ou menos admiraveis, com o pretexto
de realizar também um cinturao verde em torno de Paris. Os
primeiros estudos conduzidos em alguns trechos do perimetro
das muralhas ainda nao constituem obras de desqualificacao;
porém, a énfase dos projetistas nos jogos e esportes indica uma
das fungoes a ser acolhida na organiza¢ao do conjunto das for-
tificagoes, vistas como possibilidade de incrementar as condi-
¢Oes da higiene urbana. Um componente decisivo é o préprio
sistema de dreas verdes, que toda grande cidade modelo deve
possuir e que deve ser composto de elementos hierarquica-
mente diferentes: as grandes reservas e paisagens protegidas,
0s parques suburbanos, os grandes e os pequenos parques ur-
banos, e os jardins de bairro, as diversas dreas de recreacio e,
enfim, as avenidas arborizadas que interligam esses conjuntos,
com um papel especifico na cidade.
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Musée t)(.‘;i’f,‘ plano de reutilizagaoe da drea das fortificacoes de Paris, cormn um
sistema de avenidas arborizadas e parques, 1911-1913.

As ideias de muitos protagonistas do debate urbanistico desses
anos convergem nas reflexoes sobre projetos; existe uma sintonia
explicita entre a problematica organicista do principal arquiteto do
verde, Jean-Claude Nicholas Forestier (1861-1930) e as posicoes
saturadas de bergsonismo de Marcel Poéte (1866-1950). O Musée
Social e seu Departamento Urbano-Rural de Higiene (cujo presi-
dente é Eugeéne Hénard) tém um papel fundamental. Ja depois da
segunda reuniao, constitui-se uma subcomissao encarregada dos
espacos abertos internos e externos de Paris. Esse grupo é parti-
cularmente ativo em relagao a desqualificagao da cinta militar.
Em 1909, Forestier publica uma proposta para um segmento da
area liberada entre as duas portas. Ele nao privilegia as solugoes
radiais, mas as tangentes a cidade garantidas por um “parkway”™,
com edificios publicos instalados em correspondéncia as portas.
Suas ideias serdao retomadas por Marcel Poéte e Louis Bonnier no
relatorio elaborado para a Commission pour LExtension de la
Préfecture de La Seine (1913), a qual ele esta em débito por uma
boa quantidade de ideias diretrizes.

Parkway denomina uma estrada ou avenida ampla com pistas separadas por
canteiro central e que atravessa uma paisagem natural (N. da E.).
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Organizado baseando-se nas conclusées da mesma comis-
sao de 1913, o concurso de 1919 para o plano de ampliacdo de
Paris coloca objetivos ambiciosos, mas bem simples no que se
refere a politica dos parques. De fato, o programa do concursg
resume-se em fixar um conjunto racional das operagoes vidrias,
inclusive das areas verdes fora de Paris. A questao dos jardins
¢ levantada em tons pessimistas. Forestier, nas paginas da Lg
Vie urbaine (A Vida Urbana), critica o concurso e analisa og
projetos premiados, apontando a énfase sobre o sistema vidrio
e a pouca atengdao aos passcios, além do abuso da expressio
“cidade-jardim” (também no projeto vencedor de Jaussely). Em
1920, quando Bonnier esta a frente do escritério de estudos
para a ampliacao do departamento do Sena, Forestier ¢ encar-
regado de redigir um novo documento baseado nos resultados
do concurso.

Jean-Claude Nicholas Forestier (1861-1930)

Aluno da célebre Ecole Polytechnique e depois da Ecole Forestiére de
Nancy, participa ativamente no debate cultural e profissional francés
sobre as formas de transformagao da cidade no fim do século xix e
inicio do xx, com seus lextos, projelos e realizagtes. Paralelamente
a sua obra, participando do servico para as Promenades et Planta-
tions de la Ville de Paris, realiza pesquisas sobre os espagos abertos
e redige projetos para uma série de jardins privados na Franca, Mar-
rocos e Espanha, e para os jardins publicos de Sevilha, Barcelona e
Lisboa, além daqueles para os planos de embelezamento de Buenos
Aires e Havana.

Sua historia tem raizes especialmente nas transformacoes de Paris
na passagem do século xix para o século xx e no urbanismo desse
periodo. Ator em algumas etapas importantes que consolidam o novo
saber, ermm 1908, torna-se membro fundador do Departamento de Hi-
giene Urbana e Rural no Musee Social; em 1911, da Société Frangaise
des Architectes-Urbanistes, em 1916; da Ecole d'Art Public, em 1919;
da Ecole des Hautes Etudes Urbaines; além de, em 1928, ser presi-
dente da Ligue Urbaine.

Com Robert de Souza (1864-1946), homem de letras e jornalista, é
um dos mais ardentes defensores dos espacos abertos. Expoe sua
teoria em Grandes villes et systemes de parcs (Grandes Cidades e

O “MAL" CIDADE: A CIRCULACAO E AS AREAS VERDES 79

gistemas de Parques) em 1906, pegando emprestado de Olmsted o
“park system” que aplica na rede viaria haussmaniana, organizando
ligagbes entre espacgos verdes na escala de toda a aglomeragao pa-
risiense. Sua autoridade como botanico e a experiéncia sobre a arle
dos jardins eclipsa sua figura de urbanista: suas compeléncias apare-
cem inteiramente em Jardins, carnet de plans et de dessins (Jardins,
Apontarnentos de Planos e Desenhos), onde os jardins sao somente
um dos elementos do sistema projetado de parques.

Forestier comecga a trabalhar para a cidade em 1887 e permanece ate
sua morte em 1930. Nao parece que tenha feito projetos mais amplos
antes de publicar Grandes villes et systemes de parcs, mas é claro
qgue o problema do anel viario esta constantemente presente em seu
opusculo. Longe de pensar somente na conservacao de areas ver-
des, sua reflexao, no inicio do século, se inscreve mais naquela geral,
sobre a expansdo da capital.

Em 1906, em sua importante obra comparativa e tedrica, Forestier
explora a relagd@o entre a experiéncia americana, com a qual esteve
em contato em Paris, em 1901, durante a passagem da Comissao
para a Organizacao de Washington, e a inglesa, a propdsito do tema
da cidade-jardim (difundida na Franca gragas a obra incansavel de
Benoil-Levy). Lanca um apelo ao poder de decisao parisiense, con-
vencido de que a reflexdo sobre a capital nao possa mais se limitar a
“cidade intramuros”, porque Paris e sua periferia ja formavam uma so
e indissoluvel aglomeracao. Portanto, evoca com forca a necessidade
de um planejamento das metropoles. Por fim, continua a refletir sobre
uma politica de conjunto dos espacos livres parisienses, mesmao no
ambilo do Musée Social. Os projetos que elabora no exterior, durante
esses anos, também sao influenciados.

Alias, ja em 1909, havia reivindicado que fosse constituido um orga-
nismo independente dos municipios para o plano de ampliagcao, com
financiamentos garantidos pelos impostos sobre a mais-valia. Em 1922,
retoma a ideia dessa instituicao e elabora um plano dos espacos aber-
tos para o conjunto do departamento do Sena, para alem de Paris.
Ademais, na espera da lenta decantacao desse plano, trabalha para
aperfeicoar um sistema regional de parques. Até sobre as fortificacoes
ele “regionaliza” o estudo dos terrenos para esporte e jogos.

Forestier se aposenta quando o planejamento da regiao parisiense
entra em uma nova fase, com a criagdo, em 1928, do csAoRrP, Co-
mité Supérior d’Ameénagement du Territoire et a I'Action Régionale, e
o esludo do plano regional de Prosl, adotado em 1934. Naquela fase,
suas reflexdes, publicadas em Principes d'urbanisme (Principios de
Urbanismo, 1928), nao tém mais impacto direto sobre a realidade.

e



80 HISTORIA DO URBANISMO EUROPEU

4. A Higiene
Suas ideias nao sao mais aplicadas em sua globalidade, somente
fragmentos sao aproveitados pelas administragées parisienses, tal-
vez muitos anos depois (por exemplo, a proposta de um passeio que
interligue os fortes sera retomada no fim dos anos de 1980, no traba.
lho Banlieues 89).

AS CONDICOES SANITARIAS URBANAS

No século x1x, o nascimento de um movimento a favor do ur-
banismo ¢ diretamente ligado a uma sensibilidade generalizada
para questoes de higiene publica. E necessario pér um limite ao
risco de que a cidade possa ser a origem de mortes por poluigio,
falta de agua potivel e edificios com superlotaciao. O desafio é
poder aperfei¢oar uma legislagao que permita planejar um futuro
no qual os “males” urbanos possam ser debelados. Na Inglaterra,
essa passagemni a um comportamento fortemente positivo é mar-
cada pelo Town and Country Planning Act de 1909, o qual, no
entanto, apresenta inameras duvidas; contudo, também nos ou-
tros paises europeus verificam-se importantes iniciativas.

A histoéria desse periodo ¢ essencial para entender o con-
texto da mudanga, representado pelas relagoes entre poder
central e poder local, e pelo modo em que os acontecimentos
politicos influiram na vida da popula¢ido. Recorre-se a uma in-
tensificagao das vistorias nacionais e municipais sobre as con-
digoes sanitarias urbanas.

Intervengoes construtivas a parte, a primeira aplicacao
em ampla escala dos principios cientificos e inovacoes tec-
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5. A Estética da Cidade

O ESPACO URBANO
COMO OBJETO EPISTEMOLOGICO

Nos ultimos anos do século x1x, a contribuicao mais importante
na formulacao de uma teoria urbana, baseada na descoberta do
espago como objeto de percepgao estética e como figura epis-
temologica, vem do ambiente vienense e de seus movimentos
de reforma artistica. Em particular, Camillo Sitte, em 1889, em
uma obra que aparentemente se encontra de acordo com o ur-
banismo institucional, faz uma detalhada analise do espaco in-
terno das cidades a partir da Antiguidade, e esclarece a forga
morfoldgica, usando como referéncia a disciplina da psicologia
do espago, ainda em formacao, e as teorias artisticas.

As descobertas cientificas sobre a fisiologia do olho e os
mecanismos da visao tém um impacto importante sobre o con-
trole das transformacoées urbanas. Um novo modo de ver e re-
presentar os objetos desenvolve concepgoes estéticas diferentes
e uma releitura das caracteristicas morfoldgicas da cidade do
passado e da cidade de hoje. Seu inicio é colocado convencio-
nalmente na proposta de Sitte de como entender o urbanismo
como “arte de construir™
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E uma inversido conceitual completa, porque representa a
tentativa de passar do conceito newtoniano do espaco absolutg
ao conceito de um espago subjetivo e relativo, a ser compreen-
dido paralelamente com o emergir das geometrias nao eucli-
dianas. O livro ilustra o percurso dessa descoberta cientifica,
uma aproximacao ligada a situagao das ciéncias humanas expe-
rimentais da época, em particular a percepg¢ao, a psicologia e as
tentativas de fundar uma teoria da arte (paralelas aos trabalhos
de Riegl e Fiedler). O objeto privilegiado de investigagao é o
centro urbano, com estudos de casos situados na Antiguidade e
gradualmente em épocas mais recentes; dessa andlise emergem
as caracteristicas do espago, em uma abordagem que vai do par-
ticular ao geral e que opoe passado e presente.

A escolha dos mecanismos da visdo como critério de cri-
tica sobre as caracteristicas estéticas das pragas permite aceitar
um plano com perimetro irregular, porque o olhar nao pode
perceber o espago a nao ser de maneira fragmentaria, cinética
e por sequéncias. Disso deriva a critica sobre a regularizacao
obtida na prancheta; disso deriva também a rejei¢ao das con-
sequéncias tltimas da descoberta da perspectiva e da supre-
macia de um desenho de projeto preliminar e simétrico. O
arquiteto vienense convalida suas analises com excursos que
alargam o campo da andlise empirica e que devem demonstrar,
com método indutivo, a validade dos principios encontrados.
A primeira extensao ¢ geografica e trata das cidades do norte
da Europa; a segunda ¢é temporal e conduz o autor a estudar as
pragas do Renascimento e as barrocas. Ele descobre as diver-
géncias que se instauram, a partir daquele momento, entre o
projeto do edificio e o projeto do espago urbano; interpreta a
histéria da cidade como sendo uma passagem de teorias cog-
nitivas para teorias normativas (de urbanismo), isto é, para
principios aos quais arquitetos e urbanistas se submetem para
realizar cidades dotadas de algum valor estético.

O espago urbano, representado pelo vazio entre os edificios
(a praga e a rua), sera estudado também por pesquisadores ati-
vos em oulros contextos, em particular por Raymond Unwin,
na Inglaterra. Ao situar em uma linha operacional tradicional,
Unwin, com uma preocupag¢ao de teoria normativa, se apro-
xima globalmente da questao da melhoria da cidade industrial
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com seus problemas econdémicos, higiénicos e de justiga social.
Reconhece e aprecia os resultados praticos adquiridos em am-
pito técnico (utilizagao racional dos terrenos e circulagao) e da
higiene, mas situa a pratica de resolugao das transformagoes ur-
banas na arquitetura e no aprimoramento do objeto construido.
Isto é, propoe uma critica de ordem estética sobre o urbanismo
moderno, apoiando-se no reconhecimento da cidade como obra
de arte total. A cidade nao é somente um agrupamento de edi-
ficios, mas se torna o negativo, o perfil que da forma ao tecido
edificado.

Camillo Sitte (1843-1903)

Camillo Sitte, nascido em Viena, segue a tradicao da familia (o pai, Franz,
era um arquiteto bern considerado, que se ccupara principalmente do res-
tauro e de uma arquitetura religiosa, projetando igrejas em Viena, Voslaw
e Erland). Camiillo estuda no Politécnico de Viena, onde aprende a com-
posigao arquiteténica sob a diregao de Heinrich Von Ferstel, e tambeéem
se deleita com a pintura; € principalmente um cultor das artes aplicadas
e nutre forte aversao a industrializacao, que sufoca as velhas corporagoes
de artes e oficios. E Rudolf Von Eitelberger, além do pai, quem Ihe imprime
um grande interesse pela arle antiga. Com 32 anos, & nomeado diretor
de uma escola técnica profissional em SRS
Salsburgo, que deixa em 1883 para di- ;
rigir a de Viena. Viaja muito pela Europa
central, Asia menor, Egito, mas princi-
palmente pela Grécia e ltalia, paises
decisivos para sua formacao artistica.
Assim como o pai, projeta muitas igre-
jas (a dos mequitaristas em Viena, as
do Jubileu em Privoz e a igreja da pa-
roquia de Temesvar); contudo, dedica-
-se tambem a uma atividade prolissio-
nal urbanistica, elaborando os planos
de ampliagdo de Olomouc, Teschen,
Liubliana, além dos planos gerais de
Mahrisch-Ostrau (Ostrava) e Marien-
berg. Grande admirador de Richard
Wagner, é amigo do cenografo Josef Anton Brenek (amigo de Sitte),
Hoffmann e do projetista de teatros

o ! apresentado na Exposi¢ao Internacional
wagnerianos Gottfried Semper.

de Berlim e Diisseldorf ern 1910-1912.

baixo-relevo do retrato de Camillo Sitte,
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e LI
A Camillo Sitte: plano da construgao de Marienberg, 1903.

» Carnillo Sitte: projeto de wma praca com a disposigao dos edificios piiblicos, 1889.

Seu Der Stéddtebau nach seinen kinstlerische Grundsétzen (A Cons-
trugao de Cidades segundo Seus Principios Arlisticos), publicado pela
primeira vez em Viena em 1889, & um texto simples e claro na implan-
tacao tedrica, muito ilustrado, com uma série de casos e exemplos
esquematicos. Obtém sucesso imediato e clamoroso em um publico
de especialistas ou semiespecialistas de planejamento urbano. As
tradugoes do livro ndao seguem um esquema literal, mas substancial-
mente sao transposicoes semanticas (na Italia sai pela primeira vez
em 1907, editado por Ugo Monneret de Villard, em forma resumida,
com o titulo de Note sull'arte di costruire la citta (Anotacdes sobre a
Arte de Construir a Cidade). Assim, ele é contextualizado de varias
maneiras, no que se refere a questdées que, nos diferentes paises,
gravilam em torno a uma matriz comum.

A atuagao de Silte se verifica no registro do conflito entre os progres-
sos da técnica urbanistica contemporanea e a mediocridade de seus
aspectos artisticos, em particular sobre a organizagao dos espacos
vazios, reduzidos na maioria das vezes a cruzamentos de ruas. As re-
tificacoes amplas e interminaveis, as imensas pracas, a regularizagao
geométrica dos tragados, mesmo motivados por principios urbanisti-
cos validos, como o escoamento do trafego, a higiene e as exigéncias
técnicas das instalagoes em rede, geram, segundo ele, um conflito
agudo entre as motivagées de interesse pratico e aquelas ligadas a
arte. O urbanismo deve reivindicar o proprio papel artistico, ficando
acima das banalidades do tecnicismo. Acusado por alguns de ser
um esteta dotado de bom senso, que soube integrar algumas verda-
des primarias em um meétodo de concepgao do ambiente em escala
reduzida, por outros foi considerado, junto de Cerda, um importante
teorico do urbanismo do século xix.
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Boa parte de seu lexto € dedicado a uma analise de ruas e, princi-
palmente, pracas da Antiguidade grega ou romana, além do periodo
medieval ou do Renascimento, em varios paises europeus e, de modo
particular. na ltalia. Porém, diferenciando-se das praticas candnicas da
historia da arle, que tinham uma tendéncia a observacao estatica, Sitte
introduz um novo elemento, o tempo. Ele restitui ao ambiente urbano as
qualidades visuais e cinéticas, as quais tinha sido conferida muita ve-
rossimilhancga pelos grandes mestres do passado. Sille percorre, nao
somente admirando, a paisagem artificial e tridimensional das cidades
antigas. Nao deixa passar as condigoes climaticas.

Menciona a resolucao da associagao dos arguitetos e engenheiros
alemaes votada em Berlim em 1874, mas acrescenta “depois dessa
excelente declaracdo, uma banalidade penosa continua pesando
como uma maldicao em todas as operagdes de divisao dos lotes”.

Coerente, dedica o dltimo capitulo de seu livro a um exemplo pratico
como consequéncia das teorias, uma contraproposta da organiza-
cao do Ring concentrando a propria atengédo no Votivkirche, na praga
do municipio e naquela do parlamento, obtendo assim um plano de
conjunto. Reflete certa rigidez académica, mas, mesimo com esses
limites, consegue fazer chegar sua mensagem, circundando os "cai-
xotes vazios”, englobados pelo Ring (anel viario), por um tecido co-
nectivo de edificios mais baixos, porticos e terracos, gque impoem uma
relacao diferente entre cheios e vazios, recuperando sistemas visuais
que estavam esquecidos.

Com base nessas mesmas ideias, define o escopo de uma nova re-
vista, Der Stadtebau, do qual é fundador, em 1904, junto com Theo-
dor Goecke. Escreve o editorial publicado no primeiro numero, gue,
por causa de sua morte, nao chegara a ver. Com suas leses, exerce
enorme influéncia sobre toda uma geracao de urbanistas europeus.
Seu livro teve a capacidade de catalisar humores que havia muito
tempo estavam no ar.

Capa do primeiro ninero da revista Der Stadtebau, janeiro de 1904.
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OS MANUAIS DE ARTE URBANA

E principalmente nos primeiros anos do século xx que, em
toda a Europa, sao publicados manuais dedicados especifica-
mente ao aspecto emergente da cultura urbanistica da época,
representado pela estética urbana. A protegao do ornato comg
delimitagao da esfera publica é o outro lado da apropriacao
privada da cidade. Parece mesmo que seja possivel distinguir,
entre o im do século x1xX e o inicio do século xx, um periodo
no qual os tedricos insistem, de forma bem mais evidente que
no passado, sobre a necessidade de recorrer a principios “artis-
ticos” no projeto de transformacgao urbana. Essa fase normal-
mente ¢ classificada como a do nascimento da “arte urbana”
(chamada também de “arte de construir a cidade” e, em outros
lugares, “"Art Urbain”, “Art Public”, “Civic Art”, “Stadt-Baukunst”,
“City Beautiful™).

Na realidade, ¢ muito dificil defini-la. Essa expressao é uti-
lizada de diferentes maneiras nos vdrios paises europeus, fa-
zendo referéncias a exemplos e cronologias distantes entre si,
muitas vezes com alusoes gerais ¢ contaminagdes semanticas,
mais do que com um esforgo para especificar os instrumentos
técnicos. Portanto, ela nao é imediatamente traduzivel (nio
s6 do ponto de vista linguistico, mas também do conceitual).

Apesar disso, em alguns planos, em artigos publicados nas
revistas especializadas, nos documentos dos congressos, nos
manuais ou nos tratados de urbanismo, é possivel reconhe-
cer um esforqo para estabelecer parametros de interpretacao,
das categorias (positivas e negativas) para medir a estética das
transformagoes urbanas. Ao mesmo tempo, e por outras vias,
a nogido de patrimonio se faz presente no debate sobre a arqui-
tetura. As descobertas arqueolégicas, as teorias sobre a beleza,
os estilos “ideais”, segundo os quais é estudada a histéria da
arquitetura, condicionam o horizonte disciplinar do desenho
urbano. Algumas iniciativas, realizadas com o escopo de re-
gistrar e conservar o passado, respondem a vontade de resistir
as transformagoes da metrépole moderna, outras a legitimam
(especificamente nas capitais entre os séculos X1x e xx), rei-
vindicando, porém, a necessidade de uma selecao dos testemu-
nhos dos diversos periodos histéricos.
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Na Viena de Francisco José, Camillo Sitte inicia uma ba-
talha contra o facil monumentalismo do Ring, recorrendo a
estrutura do manual, que sugere tipos de intervengao e uma
acdo governamental “sob o ponto de vista da técnica artistica’.
Seu livro, baseado em documentagao detalhada, reunida di-
retamente nas diversas cidades europeias, quer demonstrar as
qualidades estéticas dos espagos medievais e do Renascimento,
tentando estabelecer, para o futuro, leis permanentes de com-
posicao urbana. Ele escreve como técnico, a partir do contexto
real administrativo que elabora os planos de organizagao ur-
bana, pedindo para que os diversos principios operativos sejam
considerados; isto é, sugere mudar a rigida geometria da malha
urbana para respeitar as ruas existentes, constituir ntcleos pri-
vilegiados de vida coletiva onde possa reunir edificios publicos
e monumentos, proteger os jardins dos blocos residenciais e
introduzir maiores liberdades no desenho de pragas e ruas.

Esse tipo de estudos foi simultaneamente retomado tam-
bém na Alemanha, por parte de projetistas e principalmente
historiadores da arte, os quais fizeram um salto de escala, no
sentido de ampliar seu objeto de analise: do edificio individual,
expressio artistica de uma época passada, ao complexo edificado
e seus critérios de composi¢ido, que determinaram o projeto.

Um dos personagens mais significativos dessa aproximagao ao
estudo da cidade do passado é Cornelius Gurlitt (1850-1938),
nascido na Saxodnia e professor na Technische Hochschule de
Dresden. Ele é principalmente um historiador de arquitetura, mas
também um grande urbanista profissional (estendeu os planos
de Dresden para todo seu entorno). Adotando as ideias de Sitte
sobre o modo de estudar os fendmenos ¢ a estrutura urbana, es-
creve um livro em doze volumes que é uma colegao extraordina-
ria de imagens das velhas cidades europeias, Historische Stadtbilde
(Imagem da Cidade Historica), publicado em Berlim em 1902;
dois anos depois, escreveu o ensaio tedrico Uber Baukunst (Sobre
Arquitetura), impresso, como usual, em Berlim.

O ensaio compreende duas partes, uma relativa ao restauro
dos edificios e a outra sobre as questoes mais discutidas pelos
protagonistas do urbanismo, colocadas pelo autor em forma
de quesitos sobre como sao as ruas (retas ou curvas? Largas ou
estreitas? Ingremes ou planas? Silenciosas ou barulhentas?) e os
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tipos de cruzamentos viarios. En-
fim, conduz uma batalha contra 3
monotonia da imagem urbana, in-
dividualizando um campo opera-
tivo que se localiza entre um planog
diretor geral e o projeto arquite-
ténico, que reivindica da mesma
maneira que o da “arte urbana”.
Publica, também, uma série
de artigos em diversas revistas, al-
guns dos quais serao traduzidos
em inglés e reeditados. E diretor
da revista Stadtbaukunst (alter
und neuer Zeit), que dirige com
Mohring e Bruno Taut, nos anos seguintes a Primeira Guerra
Mundial. Seu livro mais famoso permanece sendo Handbuch
des Stidtebaues (Manual de Construcao de Cidades, 1920), uma
ampliacio do precedente Uber Baukunst, que chega a assumir a
dimensao de um manual de ensino. A tese fundamental é que, na
construgao da cidade, nao existem contradi¢oes entre o ponto de
vista estético e o técnico: “Somente o util pode ser belo, somente
o belo pode ser util”. Atribui enorme peso ao estudo da historia
da arte e ao conhecimento das cidades antigas para o desenho
das novas expansoes urbanas. O autor assume a fisiologia da vi-
sdo ¢ seus instrumentos como premissa para a arte de construir
a cidade. Por exemplo, na cidade histérica, os edificios impor-
tantes deveriam constituir pontos de referéncia para redesenhar
uma area, ser vistos como centro geométrico-otico. A dimensao
das pragas, dos vazios e dos cheios, a largura e comprimento
deveriam ser fixados segundo consideragoes de natureza dptica.
As mesmas questoes, apesar de serem pensadas tendo como
referéncia maior a paisagem natural, estao presentes também no
Reino Unido, onde Thomas Hayton Mawson (1861-1933) ana-
lisa e liga essas questoes a arte dos jardins: seu Civic Art (Arte da
Cidade), publicado em Bradbury em 1911, para todos os efeitos
se apresenta como um manual amplamente ilustrado e denso
de sugest()es I)r:’lticas_ Mas nao permanece como uma contri-
buigao isolada; sera retomada, por exemplo, por Henry Vau-
ghan Lanchester (1836- 1953) em The Art of Town Planning (A
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Arte do Planejamento da Cidade), de 1925, e também dentro do
apaixonado debate sobre o urbanismo considerado como arte.

A CONSERVAGCAO
E AS POLITICAS DE PRESERVACAO

Nesse meio tempo, entdao burgomestre de Bruxelas, Charles Buls
(1837-1914) segue também o mesmo caminho de Sitte, e com
seu panfleto LEsthétique des villes (A Estética das Cidades, 1893),
sem nunca té-lo conhecido pessoalmente, chega a obter resul-
tados similares. Vindo também de um ambiente de artesios in-
dependentes, em uma capital em plena mudanga, e da mesma
maneira que o arquiteto vienense, a partir da histéria da arte de-
senvolve uma doutrina propria, em boa parte como autodidata.
Como Sitte, manifesta um profundo interesse por tudo que esta
relacionado com a cultura artistica da época, tendo se dedicado
a carreira de jornalista antes de se voltar para o urbanismo, di-
retor didatico e educador enciclopédico, suas ideias se formam
em relacdo a outros campos de conhecimento, em particular as
artes decorativas, e diferem profundamente das elaboragoes dos
técnicos, que tentam resolver os problemas aplicando teorias ge-
rais a casos especificos. Buls percorre o caminho inverso: profun

damente desiludido com as transformagdes urbanas ocorridas
na cidade, sem confiar em teoremas preestabelecidos, avalia os re-
sultados antes de chegar a conclusdes operativas. Sua abordagem
decididamente provém da historia
da arte, através de uma compilagao
e classificacao de exemplos com
base em suas semelhangas formais
ou funcionais. Ligado ao movi-
mento Art Public, cujos congres-
sos ocorridos, a partir de 1898, em
Bruxelas, Liege e Gent, tiveram
notavel ressonancia no ambiente
dos urbanistas, defende um ideal
de civismo que se constréi com a
formacdao do espago urbano. Era [§§ ;
necessario conservar e embelezar Prefeito de Bruxelas, Charles Buls.
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Charles Buls: perspectiva, ao nivel dos olhos, para determinar os perfis dos beirais ¢
as claraboias da futura rua Ravenstein em Bruxelas, em fungdo do efeito produzido
a partir da passagem da biblioteca, 1612

a cidade, mais do que expor as joias da arquitetura do passado
em um museu ¢, para isso, conservagao e organizacao do sistema
vidrio deveriam ser estudadas juntas. Com analogas motivacoes,
em Bruxelas, chegou a ser lancada uma revista, Art Public, que
teve poucos numeros publicados, mas que permanecia como evi-
déncia de um clima de interesse. Em toda a Europa, a partir dos
ultimos anos do século x1x, € escrita uma grande quantidade de
livros e artigos sobre o tema; ao mesmo tempo, tomam-se inicia-
tivas, constroem-se sociedades para a preserva¢cao de monumen-
tos e de sitios urbanos. Em 1866, o barao Haussmann promove
até mesmo a redagao de uma Topographie du vieux Paris (Topo-
grafia da Velha Partis), no ambito da construcio de uma histéria
geral da cidade; ao mesmo tempo, criam-se intimeras comissoes
constituidas para a conservagao de monumentos e de sitios his-
téricos, em particular a Commission du vieux Paris, da qual sdo
membros personagens famosos (por exemplo, Marcel Poéte), e
que mantém relagoes de intercambio com organismos similares
de outros paises. Em 1916, em Paris, gragas aos esforcos conjun-
tos do préprio Marcel Poéte com George Risler e Louis Bonnier,
abre também as portas uma Escola de Arte Publica que, com o
proprio nome, importa de Flandres uma no¢ao um tanto vaga
e pouco usual, mas de notavel sucesso. Alude a cultura dos ar-
quitetos belgas refugiados na Franga durante a guerra e aos ja
mencionados congressos. Acaba sendo também uma difusora
da estética urbana, um dos setores de competéncia do préprio
Bonnier, dentro dos departamentos municipais, e do desejo de
embelezamento que existia no projeto francés de lei urbanistica,
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ainda ndo aprovado. Mas ¢ também uma transposi¢ao semantica
da expressdo anglo-americana Civic Art. Nao chega a ser o ob-
jeto de um trabalho doutrindrio especifico, todavia ¢ mais uma
tentativa de discutir a compartimentagao dos conhecimentos,
o que, pouco a pouco, sugere a identificacao de uma profissao.

Em suma, os temas de cardter histérico-artistico estao cada
vez mais associados as politicas de preservag¢ao, e cada vez mais
referem-se nao s6 a bens moveis e imoveis, mas também a
questoes de identidade historico-artistica dos centros urbanos;
nesse caso, fala-se de “ambiente artistico” e de caracteristicas
tipicas da cidade. Na Italia, os esquemas planivolumétricos de
Sitte, as sugestdes de Unwin para uma adaptagao da natureza,
os cruzamentos vidarios propostos por Buls e Gurlitt permitem
transformar as instancias genericamente antiengenharia em
um complexo de sugestoes operativas sobre o planejamento
das ruas e das pracas, ou a “liberagdao” dos monumentos de
edificios menores que as circundem; chamado, a cada vez de
modo diferente, “arte de construir a cidade” (em uma tradugao
literal de Stadtbaukunst), “arte civica’, “arte publica” ou entao
“estética urbana’”, esse conjunto de preceitos ¢é legitimado com
autoridade pelos exemplos estrangeiros.

A LEITURA DA CIDADE HISTORICA

E possivel basear-se nos aspectos qualitativos na andlise da ci-
dade, referindo-se a arte, a historia e aos valores monumentais.
Mas existem bases objetivas para esta andlise? Ha quem con-
sidere que as bases devam ser encontradas no relevo topogra-
fico, na fotografia aérea, em aquisigoes recentes, na escavagiao
estratigrafica, na pesquisa comparativa entre essas fontes e a
cartografia historica.

Um dos protagonistas dessa interligagao entre cidade e sua
visdo fisiolégica é Albert Erich Brinckmann, entre 1908 € 1923,
nos volumes que dedica a cidade historica.

Aluno de Wollflin, Brinckmann utiliza o método do mestre
aplicando-o aos objetos arquitetonicos. Wollflin, na sua tese de
1886, sustenta que os instrumentos sensoriais permitem ler o
tecido construido com reflexdoes que provém da estética em-
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pirica e da critica da arte. Vinte anos depois, Brinckmann re-
conduz a mesma metodologia “de visibilidade” sobre a cidade,
que pode ser entendida como obra de arte indivisivel ou como
sucessao de espagos caracterizados e volumes ligados entre si
por relagoes de continuidade e descontinuidade.

Em seu livro Platz und Monument (Praga e Monumento,
nas trés edi¢oes sucessivas dedicado a Wollflin), os parametros
de leitura sao regularidade, simetria, propor¢oes, harmonia,
sempre analisados em relagiao a elementos de antinomia, tais
como irregularidade e assimetria. Segundo essa aproximacio,
qualquer pedago de cidade pode ser catalogado tendo como
base um par de opostos; por exemplo, a cidade medieval ir-
regular ¢ os espagos barrocos harmoénicos. A irregularidade ¢é
também uma sequéncia de normas e leis, e pode ser examinada
para ser redescoberta. Entre a versdao de 1908 e a de 1920, mais
do que o sujeito, a iconografia utilizada muda radicalmente,
que nesse segundo volume consiste de plantas, fotos aéreas e
vistas em perspectiva.

Imerso na historia da arte alema do fim do século, ele con-
duz estudos sobre a arquitetura do renascimento e, principal-
mente sobre a barroca (Borromini, Guarini). Os estudos sobre
escultura e pintura também sao uteis para a distin¢ao entre vi-
sao aproximada e imagem distante, que ele considera passivel
de transferéncia na perspectiva urbana. A segunda, mais nitida
em sua globalidade, nao fornece detalhes que, ao contrario, so-

rente a primeira permite perceber; da segunda ¢é possivel obter,

com o olho, o efeito geral, portanto, a forma de conjunto. Ele
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responde, assim, a importancia de um estudo ‘cientiﬁco sm?t?re
a percepgao com uma leitura que pode ser aplicada na andlise
tanto da cidade como dos monumentos individualmente. Trata,
entdo, de Stadtbaukunst, que, para ele, € um género histéric?,
um instrumento que permite estabelecer analogias entre cri-
tica de arte e analise urbana, e transferir algumas categorias
da primeira para a segunda. Conceitos de unidade, auuahdac!e
e simetria, utilizados no estudo da obra de arte para definir
o estilo (gotico, romanico etc.), podem ser utilizados também
para definir a caracteristica (homogénea, variada, ligada a uma
manifestacao stbita) de um conjunto urbano. A relagao entre
praca e monumento permite desenvolver as analises, medindo
sua percepgao oOptica (extensao, altura, relagées planivolumé-
tricas), e fornecendo regras gerais para toda a cidade, expressas
em formulas matematicas. E um procedimento que vai do geral
ao particular, individualizando, antes de qualquer coisa‘, uma
série de constantes e varidveis presentes na histéria da cidade,
e relevando as maneiras em que tais relagoes se modificaram
no tempo. Desse estudo, é possivel extrapolar algumas regras
artisticas (Kiunstlerischen System) que, implicita ou explicita-
mente, regularizaram a forma visivel (Gestaltung)‘. QOultras ca-
tegorias sdo aquelas do desejo individual (Einzelville) que d‘e_u
a forma, ou da obra de fundacao (Gegrundete) ou de estratifi-
cacdo gradual (Gewordene), usadas especificamente para ler a
cidade medieval. '

A polémica com Sitte esta na suposta maior cientiﬁc?ldade
da transposigao da histéria da arte para a andlise da cidade.
Para Brinckmann (conservacionista), a cidade antiga ¢ um ob-
jeto a ser contemplado e catalogado; para Sitte, ass?n1 como
para Gurlitt, ela deve ser transformada segundo as leis da per-
cep¢io. Para o primeiro, deve-se evitar qualquer intervengao
que altere “a natureza e o espirito dos lugares”; para os outros
dois, no entanto, existe uma ampla casuistica dos lugares, mo-
dos, projetos, que permite conservar e readaptar sitios histori-
cos e “liberar” (isto é, isolar) os monumentos.



