ESTUDO DE CASO NA SPTRANS - CONTROLE OPERACIONAL COM EMPREGO DE ITS

1 - ORIGEM DO PROBLEMA

A S3o Paulo Transportes é a gestora das Concessdes e Permissdes que operam o Transporte Piblico

por 6nibus no Municipio de Sdo Paulo. Entre outras, a empresa tinha duas metas para o periodo

2013-2014:

= implantar uma rede noturna de linhas de 6nibus oferecendo servigos entre 00h00 e 04h00;

= testar a adocdo de controle operacional de suas linhas de 6nibus, adaptando métodos e processos a
partir da experiéncia do Metr6 de Sao Paulo.

A SPTRANS decidiu, enquanto planejava a rede noturna completa, desenvolver um piloto, com 12

linhas operando na madrugada, implantando, a titulo experimental, um controle operacional a partir

de seus Centros de Controle Operacional.

2 - A PROPOSTA DA SPTRANS

Comparativo entre as Matrizes de Responsabilidade da SPTRANS na operacado atual e na Operacao
Controlada
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Todos os 15 mil 6nibus da frota operacional do sistema contam com equipamentos embarcados :
AVL, Terminal de Dados e link de comunicacao.

O conjunto é completado por centrais de Controle em 4 niveis, alimentadas pelo Sistema Integrado
de Monitoramento — SIM que gere as informacdes recebidas de campo e prove as mensagem entre os
agentes da Operacao.

O piloto foi realizado exclusivamente com os equipamentos e sistemas existentes.

3 — OBJETIVOS DO TRABALHO

Relatar, analisar e comentar a Experiéncia Piloto desenvolvida pela SPTRANS com uso de instrumentos
de Intelligent Transport Systems - ITS, assim como seus resultados, de modo comparativo as praticas
operacionais atuais do sistema de 6nibus na Cidade de S3o Paulo.

4 — POR QUE ESTE ESTUDO DE CASQO?

= Porque é uma experiéncia que envolve sistemas e equipamentos de ITS instalados ha varios anos e
subutilizados.

= Porque trata-se do maior sistema de 6nibus do Brasil e um dos maiores do mundo.

= Porque a experiéncia conjugou mudanca de métodos e processos com uso efetivo de ITS

= Porque os testes representam uma revisao nas atribuicdes dos gestores e operadores, com
potencial de tornar-se um novo modelo de gestdo do sistema.

= Porque pode permitir uma analise do uso pratico de sistemas de ITS na operag¢ao de sistemas de
Onibus.

5 - ETAPAS DO TRABALHO E CRONOGRAMA
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6 — RESULTADOS ESPERADOS

= Avaliacdo dos resultados de uma operacdo controlada a partir de CCOs, com emprego de
ferramentas de ITS.

= Analise das origens e causas da subutilizacao das ferramentas de ITS pela SPTrans e pelas entidades
operadoras.
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