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|. Contextualizagdo

0 modo como as atividades humanas se apropriaram/exploraram os recursos naturais no decorrer da histaria
tem um reflexo direto nas qualidades ambiental, social e econdmica que se vivenciam no momento presente.
Inimeros problemas tém sido suscitados e agravados pelo mau uso dos recursos fornecidos pelo meio
ambiente especialmente nos dois dltimos séculos, fazendo com que eles deixem de afetar regides e populagies
em escala local e passem a impactar os grandes ecossistemas mundiais e as relagies ambientais, sociais,
econdmicas e politicas em todo o mundo.

Dentro desse cendrio, podem ser analisados os aspectos que se relacionam ao uso do automavel na sociedade
em geral, e também, de modo mais especifico, no nosso pais, na nossa cidade, e chegando inclusive ao nosso
ambito de estudo: a universidade. 0 exacerbado nimero de automdveis, que causa um verdadeiro caos urbano
nas cidades brasileiras, no que concerne & questdo da mobilidade, & resultado desse longo processo de
valorizagdo e incentivo exagerado ao consumo e & mercadoria, caracteristico do sistema capitalista de
produgéo. A ideia de um desenvolvimento estruturado no aumento do poder de consumo da populagéo tem forte
presenga na histaria do desenvolvimento econdmico do Brasil, e gerou consequéncias muito negativas. Uma
delas estabelece-se como a escolha brasileira por esse modelo de transporte individual que apresenta uma
série de implicagies preocupantes na maioria das cidades do pais.



SINGER

|. Contextualizagdo

A maneira como a utilizagdo do transporte motorizado individual se
difundiu e se incentivou por meio do sistema viario extremamente
desenvolvido em detrimento das areas de pedestres - e também das
areas verdes e de preservagdo - e pela |ogica consumista ja
mencionada, tornou-o a chave causadora dos problemas de
mobilidade urbana. 0 continuo crescimento do nimero de
automaveis e a incapacidade das vias existentes de suportar o
trafeqo excessivo aumentam o desconforto de trajetos que deveriam
ser curtos e simples, contudo o transporte pablico € ainda
ineficiente como alternativa pratica para os motoristas em questéo.
Alem desse problema, de prejuizo ao deslocamento das pessoas
pelas diferentes areas da cidade, podem ser citados, por exemplo, os
indices alarmantes relacionados & poluigéo (sonora e do ar) causada
pelo uso intensivo de automdveis. As altas taxas de emissdo de
gases poluentes, também  provenientes dos  automdveis,
potencializam o efeito estufa, que por sua vez acaba causando
grandes mudangas climaticas em escala global.



ADNERTENCIA: PODE CAUSAR OBESIDADE,
AGUECIMENTO GLOBAL E SENTIMENTOS
DE MUITA RAIVA E FRUSTRACEO.

SINGER - i)

|. Contextualizagdo

A enorme quantidade de carros ocasiona também a necessidade de
um ndmero cada vez maior de areas pavimentadas, na maioria das
vezes totalmente impermedveis. As cidades, agora, sdo tomadas
por grandes &reas de estacionamento com o intuito de absorver
essa quantidade imensa de veiculos, e consequentemente, faz-se
necesséria a impermeabilizagdo do solo. Além de configurarem
areas perdidas na cidade, que poderiam ser utilizadas de outra
forma para a populagdo, como grandes pragas e parques urbanos,
essa impermeabilizagio expressiva do solo causa e intensifica
problemas como as ilhas de calor - principalmente nas éreas
centrais e, portanto, mais impermeabilizadas, das cidades - e a
drenagem insuficiente das &guas das chuvas - devido & redugdo das
areas de infiltragéo - podendo agravar o quadro da ocorréncia de
enchentes, e causar destruigéo.



/. Estudo de Caso

Numa escala local - no campus de Sao Carlos da Universidade de Sao Paulo - os problemas de maobilidade,
citados na Contextualizagao, também se fazem presentes. 0s estacionamentos representam uma drea muito
extensa do campus, que poderiam dar lugar a espagos qualificados de convivéncia entre os estudantes.

A prioridade dada aos automaveis e a consequente quantidade exagerada de areas de estacionamento
acabam por gerar ambientes muito pouco agradaveis ao redor de grande parte dos edificios do campus.
Uma répida observagdo nos permite concluir que uma extensa &rea do campus é praticamente perdida
devido & opgéo que se tomou em relagéo ao uso massivo do transporte por automaveis. Grandes areas, que
poderiam ser destinadas a espagos de descanso, ou mesmo de novos edificios da universidade, sao
subutilizadas, servindo apenas de "abrigo” para grandes quantidades de automaveis.



/. Estudo de Caso

Em levantamento realizado no dia 23 de margo de 2015, foram contabilizadas 1.040 vagas destinadas ao
estacionamento de automaveis no campus | da USP Sao Carlos. Se considerarmos uma area aproximada de
12,0 m? por vaga, chegamos ao impressionante nimero de 19.200 m? de drea exclusivamente voltada para o
estacionamento de veiculos. Desse total, se somarmos todo o restante da drea impermeabilizada destinada
3 circulagdo de carros, obteremos um total de B0.120 m? de area, cuja anica fungdo & permitir a circulagdo
e 0 estacionamento de automdveis (VELASCO E CRUZ 2010). Do total de cerca de 200.000 m* de érea livre
do campus, quase 29% destinam-se as vias e as vagas para automdveis. Ao observarmos o percentual da
area livre que & destinado as dreas verdes, a gravidade da situagdo relativa & prioridade descabida dada as
imposigdes do transporte por automaveis se evidencia ainda mais: as dreas verdes somadas resultam em
um total de 10.203 m* (VELASCO E CRUZ, Z010), o que corresponde a apenas pouco mais de 3% da érea total
do campus, que é de cerca de 320.000 m%



/. Estudo de Caso

Ao analisar os nimeros de pessoas que tém vinculo com a universidade e que a frequentam durante a
Semana, a proporgéo entre usuérios e automaveis é surpreendente. Dados de abril do ano passado atestam
que o nimero de alunos de graduagdo da USP é de a8l enquanto os de pas-graduagio somariam 273l
Considerando também o nimero de professores que & de 927 e de funcionérios, que séo 1238, temos um
total de Ba7Z pessoas. Levando em consideragéo que durante a realizagdo do levantamento de dados feito no
campus | na sequnda feira, dia 23 de Margo de 2015, muitos automaveis estavam estacionados de forma
inadequada (nas vias do campus que ndo possuem faixa amarela, por exemplo) e que as 1540 vagas de
estacionamento para automdveis estavam ocupadas quase que em sua totalidade, & possivel estimar que
quase /4 das pessoas que véo com regularidade & universidade, o fazem de carro.
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3. Revisdo Conceitual e Embasamento Tedrico

Referéncias de experiéncias em outros campi universitarios:

Universidade Federal da Bahia, onde foi proposta a implementagao de um novo sistema de infraestrutura
para os pedestres dentro do campus e ao redor dele.

Estratégias:
. Disponibilizagéo de linhas de transporte piblico destinadas a atender uma demanda especifica dos usugrios
do campus, promaovendo uma integragio do sistema de transporte piblico com a universidade;

. Desenvolvimento de programas de incentivo para a utilizagio sustentavel do automdvel a partir de
campanhas de transporte solidario.



3. Revisdo Conceitual e Embasamento Tedrico

Montfort University e University of Leicester, onde foi utilizado um projeto denominado MOMENTUM
para a identificagéo dos problemas de mobilidade encontrados em ambas as universidades.

Estratégias:

. Parcerias com empresas de transporte piblico da cidade, de modo a incentivar seu uso pelos
frequentadores da universidade;

. Cobranga de tarifa nos estacionamentos;

. Estimulo ao uso da bicicleta, com implementagdo de ciclovias, estacionamentos, vestigrios com

chuveiros.



3. Revisdo Conceitual e Embasamento Tedrico

Estratégias de gerenciamento da maobilidade:
Alternativas ao uso do carro pessoal

Aumento na oferta de transporte pablico e melhorias no existente.

Parcerias com empresas de transporte piablico para reduzir tarifas das passagens e para obter
descontos comerciais.

Cobranga ou aumento na tarifa de estacionamento para veiculos.

Motivagies para o uso da bicicleta: ciclovias, oferecimento gratuito, vestigrios com chuveiros,
estacionamentos.

Melhoria e aumento das &reas de pedestres para incentivar os deslocamentos a pé quando possivel
pela localizagio do campus.

Programas de sequranga para os deslocamentos de bicicleta e a pé e dos usuérios de transporte
publico.



3. Revisdo Conceitual e Embasamento Tedrico

Estimulo de viagens compartilhadas

Implementagéo do sistema de carona cargoo/ carsharing e vanpool
Tarifas subsidiadas de estacionamento para veiculos que fazem lotagéo..

Alteragdes no trabalho
Cronogramas alternativos nos horérios de trabalho e fe/ewark para funcionérios..
Medidas de moderacéo de trafego

Controle de velocidade de veiculos para garantir sequranga a pedestres e ciclistas.



3. Revisdo Conceitual e Embasamento Tedrico

Conscientizagéo

Campanhas de educagdo e motivagdo dirigidas aos usudrios visando incentivar mudangas
comportamentais.

Campanhas de marketing sobre Mobilidade.

Campanhas de educagio ambiental.

Integragdo e coordenagdo entre estudantes, docentes e empregados para garantir o sucesso das agies.



4. Desenvaolvimento de Indicadar - [STU



Nome do indicador

indice de Sustentabilidade do Transporte na Universidade (ISTU)

Descrigao curta do indicador

Medidor qualitativo do nivel de sustentabilidade em campi universitarios, no que concerne
a mobilidade.

Relevancia ou pertinéncia do
indicador

O indice se justifica a partir de uma necessidade de avaliar diferentes campi universitarios,
quanto a questdo da sustentabilidade no uso dos transportes, para permitir possiveis
mudangas que resultem em um uso mais consciente e adequado dos meios de locomogao
na universidade.

Alcance (o que mede o
indicador)

O ISTU (indice de Sustentabilidade do Transporte na Universidade) avalia a sensibilidade
das universidades em relagdo as questdes ecoldgicas quanto a mobilidade.

LimitagGes (o que ndo mede
indicador)

O indice ndo propde questdes especificas de planejamento, mas analisa a situagao
existente nas universidades.

Formula do Indicador

ISTU= {3x(Qv + Ev) +[3V (2Fe x Ta)] + 2x(Di + St) + 0,5Pp} /6,5 x a

a=1,81

Defini¢do das variaveis que
compoem o indicador

As varidveis que compdem o indicador ISTU se configuram como indices qualitativos que
buscam medir, a partir de uma escala definida de zero a 1, asp ectos importantes quanto a
mobilidade nos campi universitarios. Os valores sdo obtidos comparativamente. Uma meta
ideal é determinada, e se estabelece como o valor madximo (1,0), a situacdo da
universidade em questdo é analisada sob esse parametro, assim, estabelece-se uma nota

de zero a 1.

Qv: Quantidade de veiculos na universidade.

Ev: Espacgo da universidade destinado ao uso de automoveis.

Fe: Fatores externos ao campus: distancia em relagdo ao centro da cidade, questdo da falta
de educacdo ambiental e sensibilidade ecoldgica dos usuarios, inseguranca publica, prego
da terra.

Ta: Uso de transportes alternativos ao automaével individual, como: 6nibus, a pratica da
carona ou a bicicleta.

Di: Distancias internas no campus universitario.

St: Seguranca no transito dentro da universidade.

Pp: Qualidade da pavimentagdo destinada ao automodvel dentro da universidade, quanto a
permeabilidade.

Cobertura ou Escala do indicador

Escala local, o indicador visa analisar os dados referentes a universidades, abrangen do uma
regido ndo superior as dos municipios em que elas se inserem.

Fonte dos dados

Qv, Ev, Di: Quando disponivel, dados que devem se estabelecer a partir de analise de
planta e banco de dados da universidade em questao.

Ta, St, Qp: Quando ndo disponiveis em bancos de dados especificos, as varidveis devem ser
obtidas através de analise prévia do campus universitario, processo que antecede a
defini¢do do indicador.

Fe: Fatores externos ao campus universitario, que devem ser obtidos a partir de uma
andlise prévia, mais ampla, numa escala municipal. Alguns dos dados, como valor da terra
e inseguranca publica, podem ser obtidos a partir de bancos de dados especificos da
prefeitura.




Disponibilidade dos dados
(qualitativo)

Na maioria dos casos, o dado primario existe, mas requer processamento para gerar a
informacgdo requerida. Em situagdes especificas, o indice ndo existe incialmente, desse
modo, faz-se necessaria uma analise prévia da universidade em questdo ou do municipio,
quanto ao aspecto a ser considerado.

Periodicidade dos Dados

Quv: indice de carater mais mutavel, portanto, analise anual.

Ev e Di: indices mais estaticos, analise a cada 5 anos

Fe: Composto de variaveis distintas, desse modo, requer uma periodicidade especifica para
cada fator:

° Distancias em relacdo ao centro da cidade: analise a cada 5 anos, considerando a
hipdtese de mudangas na organizagdo da cidade, com o surgimento de outros
centros importantes no municipio, ou a perda da forga do centro principal.

° Falta de educagdo ambiental e sensibilidade ecoldgica dos usuarios: analise anual

° Inseguranca publica: andlise semestral

° Preco da terra: analise anual

Ta, St e Pp: indices resultantes de medidas, muitas vezes, pontuais nos campi
universitarios, dessa forma, andlise a cada 2 anos.

Periodo temporal atualmente
disponivel

Qv: Questionario realizado no periodo de agosto de 2012 a setembro de 2012. *
Ev: Dados de 2012. *

Fe: Dados ainda ndo disponiveis.

Ta: Questionario realizado no periodo de agosto de 2012 a setembro de 2012. *
Di: Questionario realizado no periodo de agosto de 2012 a setembro de 2012. *
St: Dados ainda ndo disponiveis.

Pp: Dados ainda ndo disponiveis.

*Fonte: (STEIN, P. Barreiras, motivacdes e estratégias para a mobilidade sustentavel no
campus S3o Carlos da USP. 277p. Dissertagdo de mestrado — Universidade de Sdo Paulo —
EESC, Sdo Carlos, 26/04/2013.

Requisitos de coordenac¢do
interinstitucionais para que
fluam os dados

Ha a necessidade de parceria entre a universidade e 6rgdo de pesquisa, para obtencdo dos
dados necessarios para o adequado funcionamento do indicador. Também é
imprescindivel que ocorra uma correspondéncia entre a prefeitura e equipe gestora do
indicador, de modo a permitir que fluam os dados de escala municipal necessarios.

Relacdo do indicador com
Objetivos da Politica, Norma ou
Metas Ambientais ou de DS

O indicador estabelece relagdes com metas ambientais de redugdo da emissdao de gases
poluentes por automaoveis, a partir de uma reeducagao dos usudrios, quanto as questdes
de mobilidade, em centros intelectuais e de disseminacdo de ideias, as universidades.
Também estabelece relagdo com as politicas de incentivo ao uso de transportes
alternativos.

Relevancia para a Tomada de
Decisdes

A representacao grafica do indicador ISTU permite uma analise direta de tod as as suas
varidveis — Qv, Ev, Fe, Ta, Di, St e Pp — de uma sdé vez, possibilitando, assim, uma
interpretacdo muito mais completa e facilitada da situagdo de um campus universitario
quando a questdao da mobilidade. Mais do que apenas um valor especifico, numa escala de
um a zero, o grafico do indicador permite que gestores e usuarios das universidades
analisem quais aspectos de seu campus necessitam de avancos, e de novas medidas
especificas. A aplicabilidade do indicador a qualquer campus universitario permite também
uma analise comparativa entre universidades que se encontram em situagdes
completamente distintas, quanto a inserg¢do na cidade, area do campus, publico alvo, entre
muitas outras questdes. A analise comparativa possibilita a identificacdo de exemp los de
universidades que podem apresentar solugbes importantes para desafios relacionados a
mobilidade no campus universitario, e assim, pode contribuir para a disseminacdo dessas
possiveis solugbes, que, muitas vezes, podem ser adaptadas e aplicadas a diferentes
universidades em contextos diversos. Desse modo, conclui-se que a relevancia do
indicador consiste, primordialmente, na anadlise integrada de diversas varidveis
importantes para a mobilidade, que, além de fundantes, s3o gerais e basicas para o
assunto, de modo a permitir a aplicabilidade do indicador a qualquer campus universitario,
tornando-o abrangente.




indice de Sustentabilidade do Transporte na Universidade (ISTU)

Qv

St

Qv —Quantidade de veiculos (em relagdo ao nimero de usuarios do campus);

Ev — Espaco destinado a veiculos automotores dentro do campus (em relagdo a drea
livre total disponivel);

Fe — Fatores externos (média aritmética dos fatores Inseguranca publica; Pre¢o da
terra nos arredores do campus; Distdncia do campus ao centro da cidade; Falta de
m ISTU USP Campus | Di Ta educagdo ambiental e de sensibilidade ecolégica dos usudrios do campus);

Ta —Transporte alternativo para o campus;

Di — Distancias internas (em relagdo ao tempo gasto para se chegar ao edificio mais
distante a partir de qualquer ponto do campus);

St — Seguranga no transporte dentro do campus (para pedestres, ciclistas e
motoristas);

Pp — Permeabilidade da pavimentagdo no campus.

M ISTU ldeal

Todas as varidveis sdo analisadas qualitativamente e mensuradas a partir de
uma escala que vai de zero a 1. Abaixo, nas tabelas A e A.1, encontram-se,
detalhadamente, os critérios de analise de cada variavel.

O indice ideal seria aquele que possui todas as varidveis com valor de 1,
como observado no grafico, e que representaria um campus
completamente adequado, ecologicamente, nas questdes de mobilidade no
campus. O ISTU Ideal resultaria, também, no valor 1. ISTU ideal = 1




Tabela A - Variaveis do indicador ISTU

Qv (percentual

Mais de 90%

de usudrios que | dos  usuarios

utilizam o | utiliza o

automovel parair | 5 4+omével 75% <u<90% | 50%<us<75% | 25%<u<50% | u<25%

a universidade = :

i) como meio de
transporte para
ir a
universidade

Ev (édrea do

campus

destinada a | 75%<A<100% | 50%<A<75% | 25%<A<50% | 10%<A<25% | 0<A<10%

veiculos/  drea

total nao

edificada = A)

Ta Nao existe Existe, mas é | Existe e é | Existe e ¢é | Existe e ¢

pouco utilizado | utilizado utilizado com | amplamente
moderadament | frequéncia utilizado
e

Di (em relagdo ao | Todos 0s

tempo de | edificios sdo t < 10min

deslocamento alcangados em (Distancia  do

para os edificiosa | o inhadas de edificio  mais

:::I:uer pon(:: mais de 25| 20min £ t < | 15min £ t < | 10 min £ t < | longe de

il campus. minutos. 25min 20min 15min qualquer ponto

Considerando Distancia  do no campus €

velocidade  de | edificio  mais de 670m)

caminhada de [ préximo de

4km/h) 1,7km)

St Muito  pouco | Pouco seguro | Razoavelmente | Adequadament | Totalmente
seguro para | para pedestres, | seguro para | e seguro para | seguro para
pedestres, ciclistas e | pedestres, pedestres, pedestres,
ciclistas e | motoristas. ciclistas e | ciclistas e | ciclistas e
motoristas. motoristas. motoristas. motoristas.

Pp (taxa de

permeabilidade = | 10% > p > 0% 25%2p210% | 50%2p225% | 75%2p=50% | 100% >p 275%

p)




Tabela A.1 - Fatores que compdem a variavel Fe (fatores externos ao campus universitario)

Inseguranca
Publica

Muito elevada
a frequéncia da
ocorréncia de

Elevada a
frequéncia da
ocorréncia de

Moderada a
frequéncia da
ocorréncia de

Baixa a
frequéncia da
ocorréncia de

Muito baixa a
frequéncia da
ocorréncia de

ecologica

crimes nos crimes nos crimes nos | crimes nos | crimes nos
arredores do arredores do arredores do | arredores do | arredores do
campus campus campus campus campus
Distancia para
o centro da Acima de 45 Entre 25 e 35 Entre 35 e 45 Entre 15 e 25 Abaixo de 15
cidade, minutos minutos minutos minutos minutos
considerando
tempo de
caminhada
Preco da terra
nos arredores Muito alto Alto Moderado Baixo Muito baixo
do campus
Falta de
educagdo Muito levada Elevada Moderada Baixa Muito baixa
ambiental e
sensibilidade




Figura B — Resultados obtidos no estudo de caso USP Sao Carlos - Campus I, quanto as

variaveis do indice ISTU

0,75

10% < A<25%

u<25%

0<A<10%

permeabilidade =
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Figura B.1 — Resultados obtidos no estudo de caso USP Sao Carlos - Campus |, quanto a
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O resultado do ISTU para o Campus | da USP de Sao Carlos foi de 0,53.




A partir de analise do grafico do ISTU do Campus | da USP de S&do Carlos, e das tabelas
acima, é possivel identificar os principais desafios a serem enfrentados pela gestdo da
universidade, no que concerne a questdo dos transportes no campus. O principal deles
seria o elevado percentual de usuarios do campus que utilizam apenas o automével para ir
a universidade, que consiste em 62%. A redugdo desse percentual deve ser prioridade, e
diante disso, observa-se a necessidade de realizar maior conscientiza¢do dos usuarios a fim
de atingir uma mudancga significativa nos seus hdbitos didrios. Também se nota a
necessidade de maior incentivo a utilizagdo de meios alternativos de transporte no
campus, como: a bicicleta, o 6nibus e também a pratica de carona. Observa-se um excesso
de area destinada apenas ao automovel no campus, desse modo, deve ser pensada uma
reestruturagdo da organiza¢do dos espagos na universidade, aliada a um maior incentivo
aos transportes alternativos, além de conscientizacdo e reeducagdo dos usuarios em
relacdo as questdes ambientais e de mobilidade. Cabe a gestdo da universidade buscar
solugcdes mais amplas para esses aspectos expostos pelo indicador.

Outros fatores, externos ao campus, também se mostram presentes, cujas solugdes fogem
da algada de atuagdo da gestdo da universidade. O elevado prego da terra nos arredores da
universidade se mostra como um fator preocupante nesse estudo de caso, pois leva os
usudrios do campus a se instalarem mais distantes da universidade, e, portanto, utilizarem
mais o automovel. A questdo da inseguranca publica nos bairros que circundam o campus
também se estabelece como um aspecto que necessita de agdes do municipio. Ambas as
questdes sdo externas a universidade, pois sdo de carater municipal, porém a gestdo do
campus deve cobrar a atuacdo da prefeitura para atingir avango nessas questoes.

Periodicidade de atualizagdo do
indicador

A periodicidade determinada para atualizacdo do indicador é a cada 5 anos.




9. [ Projeto: reestruturagdo viaria do campus | da USP - 8o Carlos

Devido ao modo complexo como se deu a implantagéo dos edificios e & rea restrita do campus, intervir de
uma forma muito intensa na érea da USP em S&o Carlos se torna invidvel. Desse modo, & de grande
interesse uma jungao de esforgos que permita o atrelamento de uma pequena reestruturagio das vias,
com iniciativas de gestdo que partam da prefeitura do campus e outras que partam das organizagies
estudantis e recebam o apoio institucional necessario.

Incentivar o ndo-uso do automavel sempre que ele ndo seja necessério pode ser téo eficiente quanto
oferecer melhores pavimentos de pedestres e ciclovias mais convidativas. Até que o nivel de
conscientizagio ambiental da comunidade alcance um nivel que permita que os usuérios do campus
decidam por iniciativa propria a utilizagio de transportes alternativos que prezem mais pelo meio
ambiente, sdo muito validas e necessérias iniciativas que tornem, pelas mais diversas razies, atrativa a
utilizagdo de meios de transporte alternativos ao automdvel individual.



9. [ Projeto: reestruturagdo viaria do campus | da USP - 8o Carlos

Assim, propie-se para a realidade do campus de S&o Carlos, a implementagéo de iniciativas semelhantes
as utilizadas por universidades como a UFJF (Universidade Federal de Juiz de Fora) nas quais a prefeitura
do campus se encarregaria de oficializar um sistema de caronas, com pontos fixos dentro do campus para
a espera dos caroneiros e aqueles com a disponibilidade de vagas no carro. No exemplo apresentado,
quando entrevistado para matéria da pagina web da universidade, um aluno afirma:

A partir do momento que a propria Universidade aprova a pratica da carong, os motoristas ficam mars
tranguilos e tém um incentivo extra para nas gjudar’”.

A fala do aluno resume um dos maiores motivos pelos quais a carona enfrenta dificuldades para se tornar
um meio efetivo de transporte em muitas universidades, e também expressa a importancia do apoio
institucional para legitimar e potencializar a prética.



9. [ Projeto: reestruturagdo viaria do campus | da USP - 8o Carlos

No caso do campus da USP de Sao Carlos, propiem-se atividades dirigidas por entidades internas como
USP Recicla ou o Centro Académico Armando Salles de Oliveira (CAASO), em coparceira com as
Secretarias Académicas de cada curso, que recebessem o devido apoio por parte da prefeitura do campus
e dos diretores dos institutos de modo a incentivar o uso de bicicleta ou a vinda & universidade a pé.
Descontos em eventos organizados ou patrocinados pelo CAASO, por exemplo, oferecidos aos estudantes
que se dispusessem a tomar parte de um movimento desse tipo. Ou inclusive que a escolha de ir a pé ou de
bicicleta & universidade somada a algum tipo de atividade que tenha como objetivo a divulgagao da pratica
e 0 incentivo da mesma possam ser validadas como atividades extracurriculares constantes no historico
escolar dos alunos.

As praticas que visam o desenvolvimento de uma melhor consciéncia ambiental, séo sempre validas e
devem recebem o valor devido, de modo a complementar a educagdo das mentes que séo formadas nas
universidades brasileiras. Us alunos refletiro & sociedade aquilo que receberam, e quanto mais se
oferecer nesses espagos tanto mais poderd ser refletido como resposta nos demais espagos piblicos. Se,
de fato, dentro do ambiente académico, for sentido o valor que a consciéncia ambiental e o
desenvolvimento realmente sustentavel tém, muito maiores serdo as atitudes nos demais ambientes de
modo a proporcionar esse desenvolvimento & sociedade como um todo.



Mudanga de sentido e
retirada das vagas de
estacionamento da via.

. Mudangca de sentido da via

@ Froposta de nova via

. Proposta de praga

Modifica¢éo na via de sentido duplo da entrada principal da USP que
passa a ser de sentido Unico. Retirada das vagas de estacionamento
na rua para possivel posicionamento de ciclovia. Retirada do
estacionamento existente entre os prédios do departatmento de
Estruturas e do departamento da Geotecnia, para proposta de uma
praca.




Proposta de construcdo de uma nova via de sentido tnico, de modo a
permitir um circuito ciclico dos automéveis no campus. Propde-se a
utilizacdo do asfalto permeavel.

Alem das medidas de gestdo supracitadas,
propie-se  também &  modificagio  da
pavimentagdo dos estacionamentos do campus, de
modo a atingir maior taxa de permeabilidade,
propie-se a utilizagdo de pisos semipermedveis,
como os blocos intertravados de concreto. Para
as vias, propie-se a substituigdo gradual do
asfalto atual para a aplicagio de asfalto
permeével em todas as vias do campus. Estima-se
um prazo de a anos a |0 anos para a substituigéo
total dessa pavimentagéo. Na via a ser construida,
presente na proposta de reestruturagio do
sistema vidrio do campus, j& seria utilizado o
asfalto permedvel. 0 custo da aplicagio do
material para construgdo da via seria de 70
reais/m?, para uma area de 1104 m? ou seja,
aproximadamente um valor total de 77 mil reais.



