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Aluno: RaqueMarechal
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OBJETIVO DA PESQUISA

O objetivo e identificar e analisar as condicoes de
acessibilidade e mobilidade nas calcadas e nos
acessos aos edificios, nas areas de circulacao de
pedestres na Av. Paulista, para avaliar as condicoes
de conforto e suasonsequénciasobre os usuarios
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METODOS

Meétodo indutivo por meio de levantamentos de
campo e Interpretacao dos resultados levantados.
Os levantamentos foram divididos em duas etapas
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como a qualidade das calcadas, as condicoes de
trafego, os obstaculos fixos e moveis e as formas de
acesso aos edificios
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de circulacao, velocidade de trafego, acumulo de
pessoas € a intensidade de fluxos.
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RESULTADOPDECUSSAO

wh. { 9wx! 4%h 5h{ t959{ ¢w9{
-CARACTERIZACAO DOS PEDESIRESENCAS ENTRE OS
HORARIOSRINCIPAIS ACUMULOS DE PEDESEREXIDADE
DE TRAFEGO

CALCADA Pessoas/h Velocidade m/s Diregdio >consolagdo < brigadeiro
th 9h 11h 13h 10h 18h ih uh {11h |13h \1ch 18h ih sh 11h 13h 16h 13h
1. BRanco Central do Brasil 130 160 260 650 420 130 0,71 0,33 1 0,83 0,83 2.8 > > > 3¢ »< »c
2. Consulado Suigo 250 160 240 40 330 330 0,83 0,71 1 0,83 1 1 = = = = o et
4. Unibanca 250 200 200 £40 350 450 0,83 071 | 033 0,83 0.71 0.83 ¥ > > e P »
4. HSHC 500 200 200 == 250 240 1 | 03 03 | 1 | 083 1 > > = e o <
*1 Farol 23 260 23 23 30 32 > > e = po o
5. Justiga Pederal 320 240 00 a0 250 440 1 1 1 0,83 1 1 > > < < > <
6. Estacionamentno 320 240 480 0 240 420 1 1 | o 0,23 1 1 > > >4 o g “
*2 Farol 0 0 0 D 330 0 N 5 > e P «
7. MASP 310 240 360 500 520 400 08 | 033 | 08 | o072 | 083 0,72 = - o -
*3 Farel 10 8 12 5 18 20 > > > > > »<
8. Edificio Dumont Adams 240 280 160 agn 320 450 0,83 03 | 033 0,82 0,83 0,83 > > P P s P
9. Banco Real 2430 250 160 405 10 450 0,44 1,53 0,83 0,82 0,83 1 > > < < > <
10. Bradesco 320 200 140 350 200 320 0,71 1 0.71 0,83 0,71 1 > > > 3¢ > <
*3 Farol 8 6 7 3 5 7 | | > > > e - e
11. Dradesco 720 440 240 £20 220 520 0,82 0,32 0,33 0,71 0,22 0,83 > .~ o e e P
12. Santander SUU 440 260 380 550 440 0,83 1 1 0,71 0,83 1 > ~ < = e <
13. Ed. Bar#o de Christina 240 260 240 £40 500 =30 0,71 0,33 1 0,83 0,83 1 » > < > »< <
14. 1499 240 %0 | 240 540 | 520 20 071 | 033 | 071 | 071 | o7 0,72 > > - o P o
*4 Farol 9 15 a0 43 35 23 > > = = et <
15. Pamjue 300 400 160 350 350 250 0,83 0,71 0,71 0,83 0,83 .83 < > > > e »c
*5 Farol 7 8 7 Q 0 0 a¢ < > ¢ »< <
16. DicBanco 220 120 260 35 220 230 08 | 1 | 1 | 0% | 1 1 > > > e > P
17. Edificio Escarpa _soe | 100 | 260 | 380 | 2w | 280 | o71 071 | 1 | 08 | €8 | 1 | = I | R S o
18. Banco Daycoval 300 200 230 EET) 440 700 0,71 0,33 1 0,71 0,32 1 a2 > e > P
19. Itad 260 300 220 350 580 220 1 0,53 1 0,1 ' 1 0,83 > > < = < <
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Diagndstico ambiental de espacos urbanpara
desenvolvimentode projetos demicroacessibilidade
no entorno do Rio Pinheiros

julho/setembro de 2014



Resumo:

Estapesquisa realiza udiagnostico ambiental

dosespacos urbanos da area @atorno imediato de trés estacbede trem da
Linha 9, Esmeralda, da CPB&rrini, Vila Olimpia e Santo Amaro

Essagstacoes configurarse como locais dgrande concentracéo de atividades
subsequentementecomo locais dgrande atracao de viagens



Objetivo:

E verificar o espaco urbano considerando a
acessibilidade, seguranca, seguridade e confattqpedestre e ciclistas

visando informar a elaboracéo de projetos arquitetdrigbanisticos para
requalificacéo das areas focando naicroacessibilidade



Método de avaliacao dos espacos urbanos:

selecaade ambientes a serem verificados

levantamentode variaveis ambientais
(caracteristicas fisicas, térmicas, luminosas, acusticas e ergonpmic

- aplicacao de questionarios
(percepcao ambiental dos usuarios dos espacos

- tratamento dos dados coletados
- analise e interpretacao dos resultados obtidos

- producao de material iconografico
(informar o desenvolvimento de projetos arquitetdniadbanisticos)



Linha 9 - Esmeralda
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1. CICLOVIAS

Pode-se dizer que, junto com a opc¢ao de ir a pe, a bicicleta € o
meio de transporte mais sustentavel, pois além de nao poluir o
meio ambiente, promove a saude de seu condutor. Esse criterio
vé a presenca de ciclovia, ciclorrota ou ciclofaixa nas areas de

estudo:

%

+ Melhor situacdo (verde): presenca de
infraestrutura ao ciclista, como ciclofaixa e
ciclovia.

» Situacdo regular (amarelo): presenca de
ciclorrota na via, que indica a possibilidade de
ciclistas na area.

» Pior situacao (vermelho) indica auséncia de
qualquer tipo de infraestrutura ao ciclista.

Forma de

Critérios | = .- chio Parametros icones
Melhor situacao: presenca de
infraestrutura ao ciclista, como
Observacao: ciclofaixa e ciclovia
Presenca | Situacao regular: presenca de
- nolocalde | qdorrota na via, que indica a
Ciclovia

EIF|D"-"35 ou possibilidade de ciclistas na
ciclorrotas. area

(Pozueta) —
Pior situacao: indica
auséncia de qualquer tipo de
infraestrutura ao ciclista




2. ESTACIONAMENTOS

O estacionamento, tanto na rua quanto como servi¢o, estimula
o deslocamento por carro. N3ao apenas, quando o carro e
estacionado na rua, ao lado da calcada, torna-se um obstaculo ao
pedestre, alem de promaover uma percepcao negativa do espaco:

« Melhor situacdo (verde): auséncia de
estacionamento ao longo da via.

» Situacao regular (amarela): permite-se que os
carros estacionem em pelo menos um lado da via.

» Pior situacdo (vermelho): carros estacionam dos
dois lados davia e ha presenga de estacionamentos
na area



