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problematica

PROBLEMATICA

ENFIANDO O PE
NA COVA..

...a que ponto
chegamos?



DOS PES A CABECA

problematica

Afinal, se todos somos
pedestres, por que temos
tanta dificuldade de exercer
esse direito primordial de
cidadania? E por que somos
tdo esquecidos no meio
urbano?



DOS PES A CABECA

problematica

por causa do automovel?

por causa do poder publico?



DOS PES A CABECA
problematica

NOs temos real consciéncia de que “somos pedestres™?

Nao temos consciéncial

- O ANDAR: ato instintivo e natural

- A CAMINHADA: ¢ tao repetida e
automatizada que €  pouco
refletida como ato em si

esquecendo pedestres, 0 que

dira a cidade ja que primeiramente

quem & -




DOS PES A CABECA

problematica

ENFIANDO O PE NA COVA
...a que ponto chegamos?

As CIDADES sao feitas de PESSOAS!

R

S

As PESSOAS sao moldadas pelas CIDADES!




DOS PES A CABECA

problematica

ENFIANDO O PE NA COVA
..a que ponto chegamos?

O advento do MOVIMENTO
MODERNO

Séc. XX: pensamento racional e
funcional

O CARRO: tecnologia + transporte
+ popularizacdo + velocidade +
economia de tempo

A HABITACAO: maquina + morar
+ funcao + atividades domésticas
+ economia e racionalizacao
espacial + individualismo + ego

A CIDADE: rapida + eficiente +
vias expressas + arquitetura da
velocidade + da grande escala + e
da verticalidade + vida privada
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embasamento | argumentacédo

referéncias tedricas e projetuais

POR NOVOS
FUTUROS...

...COMO mudar essa
questao?



referéncias tedricas e projetuais

POR NOVOS FUTUROS
..COMO mudar essa questao?

A questdao que se tem neste ponto é: se
estamos e vamos viver em cidades, como
poderemos sobreviver nela sendo que
estamos caminhando para um modo de vida
totalmente insustentavel e individualista?

“Sao necessarios novos conceitos de planejamento urbano para integrar as
responsabilidades sociais. As cidades cresceram e transformaram-se em
estruturas tao complexas e dificeis de administrar, que quase ndao nos
lembramos que elas existiam em primeiro lugar, e acima de tudo, para
satisfazer as necessidades humanas e sociais das comunidades”

Richard Rogers (ROGERS, 2001, p.8)



“A cidadania manifesta-se em
gestos civicos planejados e de
grande escala, mas também em
gestos espontaneos e de pequena

referéncias tedricas e projetuais

POR NOVOS FUTUROS

.como mudar essa quUestao? escala. Juntos, eles criam @ IiCa
diversidade da vida

QUALIDADE urbana. As cidades permanecem
T — sendo o grande ima demograficos
DE VIDA de nossos tempos, porque
facilitam o trabalho e sdo a

URBANA sementeira de NOSSO

desenvolvimento cultural. Elas
abrigam grandes concentracoes
de familias, concentram e

CIDADANIA cndensam energia fisica,

intelectual e criativa”

AT I VA (ROGERS, 2001, p.15)



referéncias teoricas e projetuais

POR NOVOS FUTUROS
..COMO mudar essa questao?

CIDADANIA TERMOS CONSCIENCIA
INHABILIDADE
ATIVA SOMOS PEDESTRES! CAM

O ESTAR NA RUA: é o contato mais DIRETO das pessoas com a cidade

Gera experiéncias de vida entre CONHECIDOS e DESCONHECIDQOS!

ATIVIDADES ENCONTROS CONTATOS OLHARES



referéncias teoricas e projetuais

POR NOVOS FUTURQOS
..COMO mudar essa questao?

ATIVIDADES

acoes espontaneas
qgque geram a
movimentacao e a
permanéncia do
pedestre no meio
urbano



referéncias teoricas e projetuais

POR NOVOS FUTURQOS
..COMO mudar essa questao?



referéncias tedricas e projetuais

AFINAL SOMOS
TODOS
PEDESTRES!



ERGONOMIA
E
PERCEPCAO

ESPACIAL

A Ergonomia se propde a estudar

referéncias tedricas e projetuais

AFINAL SOMOS TODOS PEDESTRES!

1 CALCAD

as relacdes intrinsecas entre

HOMEM X ESPACO
PERCEPCAQ ESPACIAL Homem se encontra em
Fluxo de informacdes x capacidade  ¢u———————s=  CONSTANTE interacdao com o
espaco de forma ATIVA

de processamento



referéncias tedricas e projetuais

AFINAL SOMOS TODOS PEDESTRES!

ERGONOMIA
E
PERCEPCAO
ESPACIAL

A Ergonomia se propde a estudar

as relacdes intrinsecas entre

HOMEM X ESPACO






referéncias teoricas e projetuais

AFINAL SOMOS TODOS PEDESTRES!

PERCEPGCAQ ESPACIAL
—

ASPECTOS FISICOS

PERSONALIDADE ALTERAﬂ C X0 E SOEIQI@,T %Uleng;Als
PEDESTRE S
DETERMINADO USO C | DA D E
CALCADA

Apropriacdo humana de um espago de carater wa)  ATIVIDADES!

publico que foi adaptada e destinada ao uso de se
locomover a pé



referéncias teoricas e projetuais

AFINAL SOMOS TODOS PEDESTRES!



compreensao | vivéncia in loco

observacdes e levantamentos empiricos

A LIBERDADE DOS
PES NO CHAO...



observacdes e levantamentos empiricos

a liberdade dos pés no chao...

O BAIRRO DA
LIBERDADE

HISTORICA
passado

COMPREENSAO COTIDIANA
presente

PROJETO
futuro



COMPREENSAO
HISTORICA

passado a liberdade dos pés no chao...

observacdes e levantamentos empiricos

- SeC. XVIi: caminho para santo amaro

- 1604: largo da forca

- 1821: largo da liberdade

- 1875: divisdo em loteamentos /
crescimento pop.

- 1880-1910: portugueses e italianos



observacodes e levantamentos empiricos
—

a liberdade dos pés no chao...

- 1908: kasato maru > 12 leva de imigrantes japoneses no brasil
- 1910: instalacao no bairro da liberdade > pordes dos casardes - pensdes
- 1969-19/3: orientalizacdao do bairro



observacdes e levantamentos empiricos

a liberdade dos pés no chao...

COMPREENSAO
COTIDIANA

presente
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a liberdade dos pés no chao...

COMPREENSAO
COTIDIANA

presente



observacdes e levantamentos empiricos

a liberdade dos pés no chao...

COMPREENSAO
COTIDIANA

presente

ANALISE URBANA
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presente a liberdade dos pés no chéo...

ANALISE QUALITATIVA
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ANALISE QUALITATIVA



ANALISE QUANTITATIVA

COMPREENSAO
COTIDIANA

presente
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a liberdade dos pés no chao...



ANALISE QUANTITATIVA

COMPREENSAO
COTIDIANA

presente

observacdes e levantamentos empiricos

a liberdade dos pés no chao...
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DA CABECA
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por uma Liberdade a pé!
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E

LIBERDADE AP

RUA ABERTA PARA LAZER
- E realizada apenas em
dias de evento no bairro da
Liberdade

- G. Bueno X Américo de
Campos
- G. Bueno X Bardo de
lguape

RDADE A PE!

4

L

(we
L

- Primeiramente aos
Domingos das 9h as 16h

- Domingos, Sabados e
Feriados das 9h as 16h

- Domingos, Sabados e
Feriados das 9h as 21h
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LIBERDADE A PE!

A) CURTO PRAZO - IMEDIATO :
- Programa “Liberdade a pé!"” (Programa Rua Aberta para Lazer)

- Obras pequenas de remodela¢do de cruzamento
* OBJETIVO: Alertar as pessoas para a DESACELERACAO de veiculos

B) MEDIO PRAZO - BREVE
- Alteracdo da dimensédo das calc;adas
- Reducao de vias para automéveis

- Ampliacdo da area do Programa “Liberdade a pé!”
* OBJETIVO: Alertar para a PRIORIZACAO do pedestre

C) LONGO PRAZO - FUTURO
- Elevacao da via de automoveis para o nivel das calcadas

- Limitar o acesso de veiculos
* OBJETIVO: Areas EXCLUSIVAS para pedestres
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por uma Liberdade a pé!

VISTA SUPERIOR - ANTES



DA CABECA
AOS PES

por uma Liberdade a pé!

VISTA SUPERIOR - ANTES



FASE O1: ANTES

- correcdes das arrogancias
urbanas:

travessia em dois
niveis

meio-fio estreito
semaforo de
pedestres
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FASE O1: DEPOIS

- correcdes para gentilezas
urbanas:
- travessia elevada
- extensao do meio-fio
- semaforo gentil para
pedestres
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FASE 02: ANTES

- correcdes do
dimensionamento das
calcadas:

- calcadas estreitas
- carros estacionados
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FASE O2:

DEPOIS

- correcdes do

dimensionamento das

calcadas:

- calcadas largas

- Carros nao
estacionados
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FASE O3: ANTES
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DA CABECA
AOS PES

por uma Liberdade a pé!

FASE 03: DEPOIS
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“Para ser um bom arquiteto vocé tem que
ter amor pelas pessoas, porque a arquitetura
@ uma arte aplicada e lida com a moldura da
vida das pessoas. Simples assim”

(Ralph Erskine, arquiteto inglés, apud Gehl, 2014, p.229)
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