estudo de caso 9. a importancia da mobilidade sustentavel:
analise do sistema cicloviario do campus da USP em Séo Carlos (areas | e 1l)

saneamento € meio ambiente para arquitetura

debora dalbo | maria gabriela | mariana téo



caracterizacao da realidade brasileira:

- priorizagao do transporte individual Espaco necessario para transportar
um mesmo numero de passagelros.

motorizado;
- congestionamentos e tentativas de

solucionar através da ampliagéo da e
estrutura viéria urbana; g e
3 4T L s
- degradacao ambiental e poluicéo :’5.:1 n
atmosférica; -7 _.:;,é';
- infraestrutura ineficiente, insegura e AEo e x
precaria para transporte nao motorizado 4l _": -
(bicicleta) e pedestres, além do 3 al b ;
desrespeito a esses USUarios; oo GR D
7 e S =
- desafio de modificar um padré&o no uso de e PP
transportes ja muito naturalizado pela LB,
populacao; L
- necessidade de fazer do transporte : 5.5
alternativo, como a bicicleta, algo acessivel Carros Onibus Bicicletas

a toda popu |ag ao. Fonte: Prefeitura de Miinster — Alemanha



a cidade de S&o Carlos

- trechos de ciclofaixa sem conexao;

- falta de preocupacéo com o bem-estar do usuario;
- topografia com muitos desniveis;

- desrespeito no transito (por parte dos motoristas
em relacao aos ciclistas);

o trecho areas | e Il do campus da USP

- Dbicicleta como opgao apenas em casos em gue o
usuario ndo tem acesso a outro meio de
transporte;

- falta de infraestrutura;

- inseguranca,;

Com que
frequéncia/quantas | Quantas delas sdo

vezes vocé percorre o de bicicleta?

Qual percurso vocé costuma
fazer/fez?

Vocé se sente/sentiu
seguro durante o
percurso? Porque?

O que te levou a optar
por esse tipo de
transporte?

trajeto?

Engenharia

: todos os dias todas as vezes
Elétrica

raramente, sO

Aeronautica todos os dias quando tenho

animo/disposi¢céo

raramente, sO

Engenharia de duas a quatro vezes na quando tenho

RiodUcHD semana animo/disposicao
Ercenbaria raramente, s6
e todos os dias quando tenho
Ambiental ot ) .
animo/disposigao
Engenharia  duas a quatro vezes na
R duas ou trés vezes
Aeronautica semana
raramente, s6
Arquitetura raramente quando tenho

animo/disposicao

Engenharia de duas a quatro vezes na

= todas as vezes
Computagédo semana

Minha Casa -> Campus |l

O mesmo caminho do 6énibus :)

Carlos botelho

A mesma do onibus.

Alameda dos Crisantemos
Avenida Comendador Alfredo Maffei
Avenida Parque Faber
Rua Passeio das Magnolias
Trilha da Faber-Castell

Ou

Alameda dos Crisantemos
Rua Viriato Fernandes Nunes
Avenida Miguel Petroni
Rua Gastéo Vieira
Rua Francisco Possa
Avenida Jodo Dagnone

lwagiro Toyama, Av. Liberdade,
Alameda dos Crisantemos, Aldino del
Nero,

Rua Ameérico Jacomino Canhoto —> rua
Jo&o Ramalho --> rua Benedita Stall
Sodré --> rua Gregorio Donato --> Av.

Filomena Rispoli --> rua Miguel Abdelnur

Filho --> rua Afonso Botelho de Abreu

Sampaio —> rua Paulo Toyama Riuji -—>

rua Francisco Possa --> Av. Jodo
Dagnone --> USP

Sim

Exceto a noite, na rua
principal do Campus até a
Miguel Petroni

Nao, falta ciclo faixa e
educacéo de transito aos
motoristas

Néo, a via & muito
movimentada, os carros
passam muito perto e
rapido.

Sem maiores problemas.
Os trechos em vias
secundarias, trilhas ou
ciclofaixa sdo mais
relaxantes.

Néao.

Porque tem muito
motorista sdo carlense
maniacos lunaticos
dirigindo tratores a 70
km/h

N&o sinto-me seguro. A
maior parte dos motoristas
agem como se a bicicleta
nao pudesse trafegar nas
ruas. Sou constantemente
cortado, acuado e
ofendido nos trajetos.

n&o tenho um carro

gosto

gosto

goslo

gosto

Né&o tenho grana pra carro

gosto

0 problema




fica claro que a opcao pela
bicicleta fica em desvantagem
por uma série de fatores:

- auséncia de infraestrutura;

- auséncia também de
estruturas auxiliares, como
bicicletarios e sinalizacao
apropriada;

- desconforto térmico e
luminico;

- desrespeito dos outros
motoristas em relacao aos
ciclistas;

- falta de conscientizagcao da
populacdo como um todo;

- falta de harmonia entre o0s
diversos tipos de transporte;




tornam-se necessarias, portanto:

- ainsercao e ampliacado de politicas de
incentivo ao uso de meios de transporte néo
motorizados;

- aconscientizacao da populagéo;

- arelacao eficiente e segura entre estrutura
viaria, ciclovia e pedestres;

- a democratizagédo dos meios de transporte,
com igualdade de infraestrutura e
oportunidades;

- um projeto de ciclovia com conforto
térmico e luminico;

- aimplantacéo de estruturas auxiliares
(bicicletarios e sinalizacao apropriada);

- um percurso que busque suavizar ao
maximo 0s desniveis a serem enfrentados;

- um sistema que garanta a seguranca dos
ciclistas e demais usuarios;




a implantacéo de uma ciclovia no
trecho que liga as areas | e |l do
campus da USP representa uma

= [384)
oportunidade para: il T
- complementar o transporte
fornecido pela propria & o/ 5 —
universidade aos estudantes; A /)% 7 N ;
L.". _\:\\ ’%'4, ,.//2/ 7 " 4 =1L N \ =
- favorecer também a populagéo N &> 0 L N T =
em geral, uma vez que a area || "*%,,,,:Z'\ N o Hifice T )
do campus da USP se localiza s ¢ 7 L o8 '
numa regiao que é um dos A S '
vetores de crescimento da S &4 rQﬂ :
cidade; { %
- ampliar as condi¢Oes de uso
desse transporte dentro das | & ; L p—
duas areas do campus, e S S T e
garantindo assim a RS = Sy
concretizag&o do uso desse 258\ & s
transporte por toda a eV gAY 2
comunidade universitaria. b e '

(esquema feito por ciclistas, e para ciclistas, com possiveis percursos pela cidade de S&o Carlos)

analise




propostas

localizacado na cidade de S&o Carlos
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propostas

foto: Luciana Schenk




propostas

foto: Debora Dalbd
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foto: Luciana Schenk
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. Trecho 1

propostas

trajeto da ciclovia dividida em trechos




Guia de turismo
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iguel Abdelnur Filho

corte AA —trecho 1



R. Afonso Botelho de Abreu Sampaio

24m 3m 08m 1.8m 3m

Sh)

propostas

corte BB - trecho 2



Av. Joao Dagnone

AR . .EEA.

corte CC —trecho 3



Silvio Soares Macedo

foto
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corte ilustrativo — area |



sistema cicloviario — area |l
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corte ilustrativo — area ||



o indicador apresenta a distribuicao

percentual média diaria dos deslocamentos:

transporte nao motorizado (TNM - a pé,
bicicleta)

transporte coletivo (TC - dnibus, trens
metrd)

transporte individual (TI — auto e moto).

O Porcentagem por tipo de
transporte

Divisado Modal



