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Na atividade 5 foi desenvolvida a integragao casco-héelice com emprego do
procedimento manual (conceitual) e pelo uso do NavCad

Foi feito ainda um estudo sistematico das caracteristicas do hélice (diametro,
numero de pas, P/D, AE/AO, nivel de cavitagao, ...) e a selecéo do hélice de melhor
desempenho (eficiéncia, cavitagao e rotagao do eixo)

A atividade 07 consiste na escolha do motor.

E importante garantir que a rotagao do hélice definida na integragao casco-hélice
seja compativel com as rotagdes dos motores disponiveis no mercado

Caso néao haja compatibilidade, € necessario procurar um novo hélice que atenda
as exigéncias dos motores disponiveis no mercado
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Admitindo a utilizag,"o de instalac&o propulsora direta, considerar as
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Mitsubishi)

No desenvolvimento dessa atividade os grupos devem avaliar e analisar
diferentes alternativas fornecidas pelos trés fabricantes

Descrever claramente o procedimento adotado
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No processo de selecao devem ser consideradas duas condigoes:

- poténcia maxima continua (100% de poténcia ou SMCR) e a

- poténcia de operagao continua (condigao de operagao definida na
integracao casco-hélice - NCR).

A primeira depende da definigao da margem do motor (“engine margin”)

ou margem de poténcia. Este ponto deve estar dentro do diagrama de

“layout” proposto pelos fabricantes (Figura 2)

- seu posicionamento define automaticamente os contornos do diagrama

de carga do motor (engine load diagram)
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Figura 2 — Diagramas caracteristicos sele¢cao do motor (Fonte: MAN B&W).
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O posicionamento do ponto SMCR (poténcia/rotagao) no diagrama de layout
também define automaticamente a curva de SFOC (Specific Fuel Oill
Consumption) para as diferentes condi¢gdes de carga do motor

Para a escolha do ponto SMCR no diagrama layout o projetista (/armador), deve
fazer uma analise de custo inicial - poténcia maxima do motor (ponto L1) e custo
operacional - consumo especifico de combustivel (Veja analise no artigo [J]
(Figura 2),

A selecédo do motor envolve hoje extensa gama de alternativas (por exemplo, de-
rating) [6], refletindo a preocupacao dos fabricantes com eficiéncia energeética e
reducéo de emissdes de poluentes e gases de efeito estufa (GEE)
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Adicionalmente, a selecdo do motor também deve considerar aspectos
especificos do projeto do navio:

- Peso estimado da instalagdo propulsora

- Comprimento e altura da praga de maquinas

- Compatibilidade entre altura do eixo do motor e posicionamento do eixo
do hélice




Main Engine Layouts

Main Engine Efficiency
176
174
z | —5SSOMCC72T1 172
‘?;' | SSSOME-BBITH 170
8 | e 5SSOME-B9.2 TN £ 168
% —\Ersion 1 % 166
s | —version 2 o 164
§ —\ersion 3 g 162
: —\Ersion 4/5 160
] 158

P T 156 ‘
60 70 80 30 100 110 120 130 2000 3000 400 5.000 6.000 7.000
Main Engine Revolutions [RPM] Main Engine Powar [kW]

Figura 3 — Sele¢ao do ponto SMCR e associada curva SFOC para diferentes carregamentos do motor (Fonte [5]).
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As fabricantes MAN-BW e Mitsubishi disponibilizam programas online para a selegao de
seus motores:

MAN_B&W: (“Computerised Engine Application System — CEAS” -
http://marine.man.eu/twostroke/ceas)

Mitsubishi (“Engine Planning Calculator - EPD”
https://www.jeng.co.jp/en/product/ueengine.html
A fabricante WinGD oferece o programa GTD (General Technical Data) que pode ser
utilizado sem conexao a internet atravées do download
http://updategtd.wingd.com/UpdatePackages/GTD_Update_V2_15_0_0.zip
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