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Cargas de Veiculos Aeroportuarios - Aeronaves

Estabiizador horizontal
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stabikzador vertical
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O Grupo moto propulsor

Bequilha ou Nariz - 5% do peso bruto de decolagem

Trem de Pouso Principal (2) - 95% do peso bruto de decolagem sobre ambos
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Cargas de Veiculos Aeroportuarios - Aeronaves

Aeronave Pax Carga Capacida'de Peso maximo de Alc’:a.nce Velocida-de de
combustivel decolagem maximo cruzeiro
un. m3 L kgf km km/h
A340-300 295 162,8 140638 276500 13700 896
A340-500 313 153,9 214810 372000 16670 907
A340-500 HWG 313 153,9 222000 380000 16670 907
A340-600 380 207,6 204498 368000 14600 933
A340-600 HWG 380 207,6 204498 368000 14600 907
A380-800 525 200 356000 560000 15700 1087
A318 107 21,21 23860 68000 5950 955
A319 124 27,64 29840 75000 6850 952
A320 150 37,42 29680 77000 6100 952
A321 185 51,76 29680 93500 5950 i 1004
A330-200 253 13,76 139100 230000 13900 : 71
A330-300 295 19,7 97170 230000 11900 \@ \ 871
A350-800 270 115 150000 245000 15750 =~ 945
A350-900 314 147,2 150000 265000 {0[0]0) 903
ASS01000 30 177 150000 2950001 | LLLLLLS0L LU B[]
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Cargas de Veiculos Aeroportuarios - Aeronaves

Aeronave

A-320

A-380
B-767-400R
B-737-800
B-747-400 ER
B-787
Veiculo

Rodoviario

ESRS+ETD+ETT
Caminhao
semirreboque

Comprimento
(m)

38

73

61

31

70

57
Comprimento

(m)

17

Peso Bruto de
Decolagem (kN)

740
5600
2040

660
4130
2450

Peso Bruto
Combinado
(kN)

485

Rodas no trem

Peso/roda (kN)

de pouso
principal
8 87.9
20 266.0
8 242.3
4 156.8
16 245.2
8 290.9
Rodas Pefsﬁq\/\ro a (kN)
Fhall i BV AP ASas ST S RRY) e
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Conceito Passagem-Cobertura

As aeronaves nao passam com frequencia sobre a mesma posicao
em relacdo ao eixo da pista (pouso/decolagem ou taxiamento)
deslocamento ou variacao lateral — lateral wander

Uma passagem (P) néGo cobre toda a sessdo util (largura util)

Cl

Trecho central atil do pavimento




Conceito Passagem-Coberturagéf’
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Conceito Passagem-Cobertura

Portanto sdo necessarias varias passagens de uma mesma aeronave
para que um ponto especifico da secao transversal seja
solicitado uma vez ao menos.

Ndo centralizacdo perfeita em decolagens e pousos

i
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Conceito Passagem-Cobertura

Portanto sao necessarias varias passagens de uma mesma aeronave
para que um ponto especifico da secao transversal seja
solicitado uma vez ao menos.

Quando todos os pontos foram solicitados — ao menos uma vez - ocorre
uma

T

Trecho central util do pavimento



Conceito Passagem-Cobertura

Essa distribuicao é normalmente modelada
como uma distribuicao normal
(FAA)

No wand er

_ Without wander
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Conceito Passagem-Cobertura

A relacdo entre o NUMERO DE PASSAGENS de uma aeronave para que ela possa
impor uma aplicacao plena sobre a sessao util ou unitaria,

para que ocorra entao UMA COBERTURA dessa sessao
é a relacao

Passagens/Cobertura (P/C)
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Conceito Passagem-Cobertura

Cada aeronave, em funcao da configuracao de seu trem de pouso principal
possui relacdo P/C diferente

Os conceitos de cobertura e seu efeito estrutural sao diferentes
para Pavimentos Flexiveis (Asfalticos) e de Concreto (Rigidos)

Flexiveis: o numero de repeticoes da deformacao maxima ocorrendo no
topo do subleito

Rigidos: o numero de repeti¢cdes da tensao de tragao na flexao | M\ %
maxima ocorrendo no na fibra inferior da placa de concreto

nnmm t'\LLL ;
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Conceito Passagem-Cobertura

Assim o numero de coberturas de uma dada aeronave nao
corresponde ao numero de operacgdes que esta
mesma aeronave realiza sobre o aeroporto

O numero de coberturas C de uma dada aeronave depende de:

1. Numero de Passagens P da aeronave
2. Numero de rodas frontais do trem de pouso principal
3. Espacamento entre centros de rodas nesse trem de pouso
4. Largura frontal de contato com a superficie uma roda~
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Conceito Passagem-Cobertura

O USACE considerou nos anos 1960 o seguinte critério
de distribuicao uniforme (diferente da FAA — normal)
Levando ao calculo da relacdo P/C conforme se segue:

C QXN Xw,

P 1000 x L

a = porcentagem do trafego que passa na pista de projeto
n, = numero de pneus frontais no trem de pouso principal

w, = largura do pneu (todos sdo iguais) ]
L = largura util de variacao de um trem de pouso o)

o

Empiricamente, igual a 2,286 m para taxiamento e 11,43 para

pousos  LLLLLLLLLLLLLLLLLLLLLELELLLLLD
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Conceito Passagem-Cobertura

E _ d XN, Xw,
p 1000 x L
alpha (%) np wp Ldecolag Ltaxi P/C dec P/C taxi
aeronave na pista empiricamente
de proj.
B-737 100 4 0.291338 11.43 2.286 98 20

B-747 100 8 0.367538 11.43 2.286 39 8




Conceito Passagem-Cobertura
CRITERIOS DE PROJETO ESPECIFICOS

(1) Considerar apenas as decolagens (carga maxima) para o cOmputo
do numero de passagens
(2) Apenas forcas estaticas (a forca dinamica vertical no toque de

pouso é aliviada pela sustentacao ainda existente na asa e

compensada por amortecedores)
(3) O ciclo de trafego padrao (TC) compde um pouso e uma

decolagem da mesma aeronave

(4) Um TC produz uma passagem P de uma aeronave

Cabeceiras ndo sdo portanto
Areas criticas do ponto
De vista ESTRUTURAL!




P/TC =1

Pouso/Decolagem

Taxiamento

!

Terminal

P/TC =2 P/TC =1

Pouso/Decolagem

Taxiamento

!

Terminal

P/ITC=2 Pouso/Decolagem

Y

Terminal




Conceito Passagem-Cobertura

e Os seguintes critérios sao empregados para o “Mix” de Trafego de projeto:
(1) Estimativa do numero de decolagens anual de cada aeronave do Mix (n)

(2) Determinagao do numero de partidas anuais de cada aeronave (n,.,|)

n..=nx P/TC

real —

(3) Consideracdes complementares sobre se a aeronave abastece ou ndo no

aeroporto
'\'\G \\.\

i

Laboratdrio ila NMacinica 2 Pavimantos

IShRRUA iy Bt T T B by




Conceito Passagem-Cobertura

e O Critério da FAA considera para projetos de pavimentos:

1 Decolagem = 1 Aterrisagem + 1 Taxiamento + 1 Decolagem

Para a adequacao das trés condicdes de taxiamento acima descritas, a relacao
P/C é substituida pela relacdo TC/C, como se segue:

TC/C = (P/C) / (P/TC)

TC = ciclos de trafego \t\\

C = coberturas
P = passagens 't 3 il

nnnmmm
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Critérios de Projeto da Federal Aviation Administration

Pavimentos Asfalticos
A FAA empregava, até 2012, um critério oficial pautado pelo critério do
CBR para protecao do subleito e demais camadas inferiores contra

rupturas por cisalhamento ou acumulo de deformagoes plasticas
(Circular AC 150/5320-6D).

O parametro mais importante de projeto é o peso das rodas ou trens de
pouso das aeronaves, que sao assumidos com base no peso maximo de
decolagem desses veiculos. O valor do CBR do subleito é fundamental
para a determinac¢ao da espessura de pavimento.

A FAA (1995) reconhecia que ser impraticavel até agquele momento o
desenvolvimento de curvas de projeto para todos os tipos de aeranaves,
razao pela qual apresenta algumas hipoteses simpli'fig;i'do as
relacionadas as pressoes aplicadas pelas rodas, as distancias entre rodas
de um trem de pouso, etc. Rl £ ) M3 QSENLA AN SR Rkch
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Origens do Critério de Dimensionamento de Pavimentos
Flexiveis da FAA

— 4000 Ib — 7000 Ib 12000 Ib — 25000 Ib — 40000 Ib — 70000 Ib
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CBR

5 6 7 B 910 15

767

4 CONTACT AREA = 202.46 SQ
|| DUAL SPACING = 45 IN
ll|| TANDEM STACING = 5800 IN

Critérios de Projeto da
Federal Aviation
Administration

AC No: 150/5320-6d

i
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THICKNESS, IN.

FIGURE 3-10 FLEXIBLE PAVEMENT DESIGN CURVES, B-767



Critérios de Projeto da Federal Aviation Administration

Pavimentos de Concreto Simples

Foi a expansao da malha rodoviaria e aeroportudria nos anos apos a
segunda guerra mundial, com paralelo incremento de carga em veiculos,
comportando o emprego de eixos com multiplas rodas, quem acabou por
exigir a consolidacao de métodos de calculo de momentos fletores (e
tensOes de tracdao na flexao) resultantes da aplicacao de varias cargas
sobre uma mesma placa de concreto.

Pickett e Ray (1951) assumiram tal tarefa, construindo uma série de
figuras conhecidas por “cartas de influéncia” que se prestavam a
obtencdo de deflexoes e momentos fletores em placas de concreto ba
acdo de cargas posicionadas sobre cantos, bordas ou no cent(@ (ponto
remoto das bordas) das placas.

ALLLLLLLLLLLELLLLLLLLLLLLLLLLY
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Critérios de Projeto da Federal Aviation Administration

Pavimentos de Concreto Simples

Dentre oito cartas confeccionadas pelos engenheiros, uma
delas, a carta de numero 6, empregou a equag¢ao para calculo
de deflexdes (®) quando uma carga distribuida sobre uma
area qualquer (porém nao muito grande) esta proxima da
borda (junta) de uma placa, em uma modificagdo de sua
teoria original, proposta por Westergaard (1948):

o0
2P
-_ M - 2 2 ~ - "\il‘:
1+4(1—p).a“yc -1 u) o

—YY
ycosT{cosB?yﬂhp)a senBy}e ¢ do- \
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Critérios de Projeto da Federal Aviation Administration

Pavimentos de Concreto Simples

Na integracao numeérica daquela equagao Pickett e Ray (1951) assumiram
que o valor do coeficiente de Poisson do concreto seria constante e igual
a0,15.

Por recorréncia a curvatura da placa em flexao, uma vez conhecida a
equacao da linha elastica conforme deduzida por Westergaard, a tensao
de tracao na flexdo na face inferior da placa, na direcao x (sentido do
trafego) é calculada pela expressao:

Eh 8% ,
G — " PRl

i
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Critérios de Projeto da Federal Aviation Administration

Pavimentos de Concreto Simples

Derivadas da extensao dos modelos analiticos de Westergaard,
permitiam a superposi¢ao de efeitos para o calculo de momentos fletores
causados por eixos complexos de aeronaves.

A técnica de seu emprego consistia em posicionar o eixo sobre a carta em
escala conveniente, o que era definido com a extensao preestabelecida
na carta (Figura a seguir, por exemplo) para o valor do raio de rigidez
relativa da placa de concreto, fazendo-se uma contagem dos blocos
posicionados sob as rodas, bem como sua soma final (com o valor de
blocos negativos e positivos), sendo entdao o momento fletor maximo{M)
na placa calculado pela formula: \C‘

o

ACLLLLLL L LD
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Cartas de Pickett & Ray (1951)

B q./%.N
10000

DD
J

S '\\}.
)
\.\Ln
o

e
Momento fletor = ~40.000

R ety Ny | || || |||l
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Critérios de Projeto da Federal Aviation Administration

Pavimentos de Concreto Simples

.q..lz.N v

Momento fletor =
N = namero de blocos

carregados _

Carta no. 6, liquido
denso, (1951), baseada
na teoria de Westergaard
(1925), para cargas de
borda

nnnm

10.000
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Critérios de Projeto da Federal Aviation Administration

Pavimentos de Concreto Simples

De inicio, com base no valor do modulo de reacao do subleito (k), do
peso maximo de decolagem, da resisténcia do concreto (dividida por
um fator de seguranca de 1,3, para levar em conta outros efeitos nao
considerados diretamente) e do nimero de decolagens anuais de cada
aeronave, sao determinadas as espessuras requeridas por cada tipo de

aeronave.

I
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CONCRETE FLEXURAL STRENGTH, psi

B-747 SP ANNUAL DEPARTURES

CONTACT AREA = 210 5Q. IN.

DUAL SPACING = 43.2S IN. 1,200
TANDEM SPACING = 54 IN.
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Critérios de Projeto da Federal Aviation Administration

Método 2012 - AC No: 150/5320-6E

Para se atingir uma meta de vida de servico de um
pavimento é necessario que:

(1) Seja definido previamente o tempo de servico;
(2) Seja projetado para suportar a fadiga nesse periodo

Essas metas se atingem com:

)

eBoas técnicas construtivas \

’ L4 ~ ° I‘.xk\—
eMinimo de manutencdo preventiva e corretiva
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Critérios de Projeto da Federal Aviation Administration

Método 2012 - AC No: 150/5320-6E

Variaveis de Projeto

Definidas por analise da intera¢ao das cargas com as camadas e o
subleito do pavimento

Os modelos de danificagao do programa FAARFIELD da FAA foram
elaborados com dados da década de 1940 até hoje.

Projeta-se para o minimo de 20 anos livres de manuteng¢ao pesada se
nao ocorrem alteragdes importantes no trafego. -

O projeto deve prever o trafego de equipamentos hoje nao disb\%rQis

ainda.

T
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Critérios de Projeto da Federal Aviation Administration

Método 2012 - AC No: 150/5320-6E

Fatores de Projeto do Pavimento:
Magnitude e tipo das cargas de aeronaves
Volume do trafego
Concentracao de trafego em areas especificas (terminais)
Resisténcia do subleito

Qualidade dos materiais a serem empregados \Q\\

i
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Critérios de Projeto da Federal Aviation Administration

Método 2012 - AC No: 150/5320-6E

Parametros de projeto (FAARFIELD) — Programa de Computador

Biblioteca com tipos de aeronaves
Carga maxima da aeronave (completamente carregada) de decolagem
(algum conservadorismo)
95% da carga nos trens de pouso principais (main gear) e 5% na
bequilha (nose)
Tipo de trens de pouso e suas geometrias (Tabela 1)
Pressao das rodas (influenciam muito mais as respostas da mistura

asfaltica de revestimento que o subleito) 2 \

Numero de decolagens anuais de cada aeronave ;\@

—_——————— . —— e
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Critérios de Projeto da Federal Aviation Administration

Método 2012 - AC No: 150/5320-6E

Critério do Programa:
Ao contrario de se determinar uma aeronave critica e fatores de
equivaléncia empiricos, usa-se todo o trafego misto com seu

consumo a fadiga dos materiais.

Cada aeronave é considerada no consumo a fadiga.

O Fator de dano cumulativo a fadiga (CDF em inglés) total nao
pode superar 100% (Hipdtese de Palmgren-Miner)




Critérios de Projeto da Federal Aviation Administration

Método 2012 - AC No: 150/5320-6E

Conceito Passagem-Cobertura: (Indice Passagem/Cobertura)

Considera-se uma distribuicao normal da variacao lateral das
aeronaves na faixa de pouso

Para passar por um ponto toda a carga da aeronave sao
necessarias muitas passagens da aeronave, pois ela desloca-se
lateralmente a cada passagem. Com P passagens tem-se entao

uma Cobertura (C).
Usa-se o indice ou relacdo Passagem/Cobertura ou P/C. Q\\
Deve ser calculada para cada tipo de aeronave

ALLLLLLLLCLLLLLLLLLELLLELLLLL
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Critérios de Projeto da Federal Aviation Administration

Método 2012 - AC No: 150/5320-6E

O Programa considera apenas decolagem e despreza as
aterrisagens.

Entao o numero de partidas anuais € o numero de decolagens
anuais.

O peso de aterrisagem é significativamente menor

O impacto da aterrisagem atua nos amortecedores e as pressdes
sao reduzidas sobre os pavimentos. \@

I
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Critérios de Projeto da Federal Aviation Administration

Método 2012 - AC No: 150/5320-6E

Ciclo de Trafego Padrao (TC): uma decolagem e uma aterrisagem
de uma mesma aeronave

O numero de Passagens sobre o Ciclo de Trafego serd P/TC=1

Usa-se o Conceito de ruptura por fadiga:

CDF = N repeticbes decarg adeprojeto  (Decolagens anuais )x(Periodo de projeto) Coberturas de Projeto
N repeticbes decargade para fadiga P

Coberturas para fadiga

S

Ia(OVa
Q)

=

~ /

i
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Critérios de Projeto da Federal Aviation Administration

Materiais de Pavimentacao

Restricoes — Pavimentos Asfalticos

TABLE 3-9. MINIMUM AGGREGATE BASE COURSE THICKNESS

Gear Type

Design Load Range

Minimum Base Course

(P-209) Thickness

Ibs

(kg)

. (mm)

30.000 - 50,000

(13 600 —22 700)

4 (100)

50.000 - 75,000

22 700 — 34 000)

(150)

50.000 - 100,000

22 700 —45 400)

(150)

100,000 - 200,000*

(45 400 — 90 700)

(200)

100,000 - 250,000*

(45 400 — 113 400)

(150)

250,000 - 400,000*

(113 400 — 181 000)

(200)

2D (B757, B76T)

200,000 - 400,000*

(90 700 — 181 000)

(150)

2D or 2D/DI (DC10. L1011)

400,000 - 600,000*

(181 000 —272 000}

(150)

2D/2D2 (B747)

400,000 - 600,000*

(181 000 =272 000}

(150)

600,000 - §50,000*

(272 000 — 385 600)

(200)

2D/D1 or 2D/2DI1(A340)

568,000 — 840,400

(257 640 — 381 200}

(250)

25 (C130)

75.000 - 125,000

(34 000 — 56 700)

(100)

125,000 - 175,000*

(56 700 =79 400)

(150)

3D (B777)

537,000 777,000

(243 500 — 352 440)

el LN B S Ll e A DA e R e A K el DR )

0 (250)

3D (A3B0)

1,239,000 —1,305,125%

(562 000 — 592 000)

D

(230)

*Values are listed for reference. However. when the traffic muxture contains amrplanes exceedmg 100,000 Ibs. (45

400 kg) gross weight. a stabilized base 15 requured.




Critérios de Projeto da Federal Aviation Administration
Método 2012 - AC No: 150/5320-6E

Restricoes — Pavimentos de Concreto

Subleito tratado por seu modulo de resiliéncia e ndao por um
coeficiente de mola (Winkler)

CARGAS: de borda, a mais critica, reduzida em 25% por BT
Espessura minima da placa: 150 mm (calcula apenas a placa)

Resisténcia do concreto: 4,1 a 4,8 MPa

QOO
OO0




Critérios de Projeto da Federal Aviation Administration

Variacoes de Espessura dos Pavimentos em Pistas de Pouso/Decolagem

Pista de pouso: largura =60 m

placas de transigao placas com espessura uniforme (30 m)

- e —_—e—— -

Adaptado de: 2
Packard, R. (1973) Design of Airport Concrete Pavements. Portland-€Cement-Association; Skokie:—

[
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Critérios de Projeto da Federal Aviation Administration

Pavimentos de Concreto Simples

De inicio, com base no valor do modulo de reacao do subleito (k), do
peso maximo de decolagem, da resisténcia do concreto (dividida por
um fator de seguranca de 1,3, para levar em conta outros efeitos nao
considerados diretamente) e do nimero de decolagens anuais de cada
aeronave, sao determinadas as espessuras requeridas por cada tipo de

aeronave.

I

Laboratdrio ila NMacinica 2 Pavimantos
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Propriedades das Fundacoes — Modelo de Tratamento do Solo
para Pavimentos de Concreto

Médulo de Reacao do
Subleito para |
Pavimentos de Concreto (k) @ ‘ ]
@ &

CARGAS APLICADAS

[t ‘—“T““—‘* il

7

Modelo de Winkler como ERa [ [
forma de resposta < < f{'ﬁi £ 2 ?
as pressoes verticais | ! l |

/ SISTEMA DE APOIO ASSIMI
ONJUNTO DE MOLAS ELASTIMS

Hipotese implicita:
elasticidade e homogeneidade EL

ALLLULLLLLLLLLLLLLELLLLLLLLLLY
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Propriedades das Fundacdes — Modelo de Tratamento do Solo
para Pavimentos de Concreto

Pressédo de reacdo kN/m2

0

0.00 0.25

Deformacao vertical da placa (mm)



Propriedades das Fundacdes — Modelo de Tratamento do Solo
para Pavimentos de Concreto

Alternativas ao Ensaio de
Carga em Placa

Mr

K=—"_
19,4

Base Granular 100 mm
Base Granular 150 mm
Base Granular 200 mm
Base Granular 300 mm
Base Cimentada 100 mm
Base Cimentada 150 mm
Base Cimentada 200 mm
Subleito

— — CCR100 mm

— — CCR 150 mm

= == CCR200 mm
3 ,\‘\
Ini s
\t S |
~2

f

E
£
[\
o
3
i)
o
o
©
)
°
0
o
0
et
)
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)
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o
0
=
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CONCRETE FLEXURAL STRENGTH, psi

B-747 SP ANNUAL DEPARTURES

CONTACT AREA = 210 5Q. IN.

DUAL SPACING = 43.2S IN. 1,200
TANDEM SPACING = 54 IN.
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Critérios de Projeto da Federal Aviation Administration

Método 2012 - AC No: 150/5320-6E

Conceito Passagem-Cobertura: (Indice Passagem/Cobertura)

Considera-se uma distribuicao normal da variacao lateral das
aeronaves na faixa de pouso

Para passar por um ponto toda a carga da aeronave sao
necessarias muitas passagens da aeronave, pois ela desloca-se
lateralmente a cada passagem. Com P passagens tem-se entao

uma Cobertura (C).
Usa-se o indice ou relacdo Passagem/Cobertura ou P/C. Q\\
Deve ser calculada para cada tipo de aeronave

ALLLLLLLLCLLLLLLLLLELLLELLLLL
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Conceito Passagem-Cobertura

E _ d XN, Xw,
p 1000 x L
alpha (%) np wp Ldecolag Ltaxi P/C dec P/C taxi
aeronave na pista empiricamente
de proj.
B-737 100 4 0.291338 11.43 2.286 98 20

B-747 100 8 0.367538 11.43 2.286 39 8
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Método de Projeto de Pavimentos em Aeroportos

http://www.airporttech.tc.faa.gov/Download/Airport-Pavement-Papers-Publications-Details/dt/Detail/ItemID/23/FAARFIELD-1305

-\ Federal Aviation
Administration

Airport R&D Airport Safety Airport Pavement Download Databases Links

Airport Pavement Software Programs - Detail Download / Airport Pavement Software Programs - Detail

| S

FAARFIELD 1.41

ALLLCCLLLLLLLLLLLLLLLLLLLLLLY
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Método de Projeto de Pavimentos em Aeroportos

http://www.airporttech.tc.faa.gov/Download/Airport-Pavement-Papers-Publications-Details/dt/Detail/ItemID/23/FAARFIELD-1305

FAARFIELD 1.41 is the standard thickness design software accompanying AC 150/5320-6F
Airport Pavement Design and Evaluation. FAARFIELD 1.41 replaces all previous versions of
FAARFIELD

FAARFIELD stands for FAA Rigid and Flexible Iterative Elastic Layered Design. FAARFIELD
1.41 incorporates full 3D finite element responses to aircraft loads (for new rigid pavements
and rigid overlays).

The 3D finite element models used for rigid pavement designs are computationally
intensive and may result in long run times, depending on the computer characteristics. We
would appreciate your comments concerning this program and your suggestions on how it
could be improved.

FAARFIELD 1.41 makes use of the 3D finite element program NIKE3D originally deye}p\%
by the U.S. Dept. of Energy Lawrence Livermore National Laboratory (LLNL). This b&gra

has been modified by the FAA for pavement analysis and is distributed according to terms
of a Software Agreement between the FAA and LLNL.

ALLLLLCECELLCLELLLL LD
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http://www.prjtdev-apt-ange260.com/dnndev/Links/rdt_llnl

Método de Projeto de Pavimentos em Aeroportos
1, FAARFIELD - Create or Modify Airplanes for Section AConFlex01 in Job Livro2013 [ ][E1|[X]

L = - -
Airplane Group Airplane Gross Taxi Annual % Annual

Generc Name (3) Weight (Ibs) Departures Growth

" DC10-10 458.000 2.263 0.00

q
Commercial B747-200B
Combi Mixed 873.000 832 0.00

| B777-200 ER 634.500 425 0.00

Library Airplanes
A300-B2 SB A
A300-B2 std

4300-B4 std

A300-B4 LB

4300-600 std

A300-600 LB

4310-200

4310-300

£4318-100 std

£318-100 opt

4319-100 std A Bemove
£313-100 opt
4320100
5320200 T opt Savelist Clear List
4320 Bogie
4321-100 std
£321-100 opt Saveto Float AddFloat
£321-200 std

Float Airplanes

Back Help View Gear




Método de Projeto de Pavimentos em Aeroportos

1, FAARFIELD - Modify and Design Section AConFlex01 in Job Livro2013 =13
Section Hames - T
AConFlox01 Livro2013 AConl.:Iexl]1| Des. Life = 20
Layer Thickness Modulus orR
Matenal (in) (psi)
| 4.00 |
400 |
[Variable St (flex) I 10.00 | | 150,000 |
| P-209CrAg | | 6.00 | | 75,000 |
Status
Subgrade CBR=10.0 15,000
Total thickness to the top of the subgrade, t =24.00 n
Auplane

Back Help Life Modify Struchue Design Structure Save Structue




