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O plano de Saturnino de Brito para Santos e
a construcao da cidade moderna no Brasil

Carlos Roberto Monteiro de Andrade

Breve comentidrio sobre a historiografia
do urbanismo no Brasil

O plano de saneamento, melhoramentos e ex-
tensdo da cidade paulista de Santos, elabora-
do pelo engenheiro sanitarista Francisco Sa-
turnino Rodrigues de Brito e por ele executa-
do na segunda metade da década de 1900,
constituiu uma das primeiras obras do urba-
nismo moderno em nosso Pais. Assim, bem
antes dos trabalhos de Lucio Costa, ou da
constru¢do de Brasilia na década de 50, o
urbanismo - e com ele a concepgdo de plane-
jamento urbano - ira se implantar e se firmar
no Brasil através dos projetos e reahzagoes
dos engenheiros sanitaristas, dentre os quais
se destacou Saturnino de Brito e, de modo
pioneiro, seu plano para Santos.

A historiografia do urbanismo no Brasil, quan-
do se debruca sobre os trabalhos do inicio
do século, ndo tem dado quase nenhuma aten-
¢40 a estes projetos, apesar do grande nu-
mero de obras de saneamento e planos ur-
banos realizados por engenheiros sanitaris-
tas Brito, Lourenco Baeta Neves, Mi-
guel Presgrave, Teodoro Sampaio, Bernardi-
no de Queiroga, Manoel Pereira Reis, Amé-
rico Rangel, José Pereira Reboucas e ou-

2 tros. Somente Satummo de Brito executou

eia:borou planos de
. ma de cida-
! Entretanto, o que mais atraiu
‘ ‘nossas cidades foram as
Eaﬁaos no Rlo de Janei-

e | n-ul*.l _] -

tral ou pelo fato de Passos ter sido um ad-
mirador das cirurgias urbanas do prefeito de
Paris sob Napoledo III.

Pois, se nas operacdes haussmannianas ainda
nio temos a concep¢ao de plano urbano em
sua acep¢ao moderna, isto €, como um ele-
mento determinante do crescimento da cida-
de, portanto, antecipador de seu futuro, por
outro lado, ja encontramos nelas a represen-
tacdo da cidade como uma totalidade e a in-
tervencao urbanistica como meio de redefini-
¢ao do conjunto da estrutura urbana. O mes-
mo ja nao sucede com as reformas de Passos
no Rio de Janeiro que, mesmo se vinculadas
as obras de modernizacado do porto e as reali-
zacOes de Paulo Frontim, tiveram um carater
pontual e fragmentario, sem pretenderem dar
uma resposta ao problema do crescimento da
cidade a médio ou longo prazo. Claro que tais
observagdes ndo devem nos levar a reduzir a
importancia das obras de Passos, na medida
em que elas formularam um tipo novo de
espaco publico, induzindo novas formas de
socialidade e criando uma imagem urbana que
rompia com a tradicional paisagem herdada
da Colonia. No entanto, para se atingir tais
objetivos ndo foram precisos os principios do
urbanismo moderno ou mesmo as formula-
¢Oes haussmannianas. Bastaram as concep-
¢cOes contidas em projetos de embelezamento
inspirados na tradi¢do neoclassica, com alar-
gamento e alinhamento de algumas ruas e o
saneamento de quarteirdes insalubres, sem a
necessidade de um plano enquanto elemento
de previsdo do destino da cidade.?

Obviamente, no estudo da historia ndo pode-
mos nos deixar levar pelas aparéncias dos
fatos. N@o ¢ porque Passos adotou uma po-

litica de fazer ‘‘tabula rasa’ do tecido urba-

obras urbanisticas podem ser ca-
s como haussmannianas, assim co-
yrque Lucio Costa se aproximou
s que gravitavam em torno de
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Mario de Andrade que ele deva ser visto como
0 pai do urbanismo moderno no Brasil, como
afirmam alguns trabalhos.? Do mesmo modo,
podemos afirmar que, embora os engenheiros
sanitaristas das primeiras décadas do século
XX ndo se dissessem modernos - como alar-
deavam os modernistas nos anos vinte a cin-
guenta -, suas concepg¢oes, implicitas em seus
projetos, o eram profundamente. Eis o que
pretendemos demonstrar analisando o Plano
de Santos de Saturnino de Brito. Antes, po-
rém, vale lembrar que investigagdes recentes
sobre os pioneiros do urbanismo no Brasil,
tomando como objeto de estudo planos, pro-
jetos urbanos e reformas em cidades como
Sao Paulo, Salvador e Recife nos anos de 1910
e 1920, tém indicado que o campo da moder-
nidade penetrou em nossa cultura urbanistica
antes da propaganda ideoldgica dos moder-
nistas ou da visita de Le Corbusier ao Brasil.

Santos na virada do século e antecedentes
do Plano de Brito

Com o surto cafeeiro paulista a partir da se-
gunda metade do século XIX e a constru¢ao
da ferrovia ‘‘Santos-Jundiai’’, o porto de San-
tos desponta como escoadouro vital de nossas
exportacoes. A cidade que, apesar de sua im-
portancia como porta de entrada da ex-Capi-
tania de Sao Paulo, permanecera durante mais
de trés séculos e meio na letargia colonial,
triplica sua populac@o entre 1886 e 1900.° Dar
conta do problema do crescimento urbano pas-
sa a ser, portanto, objeto de preocupacao das
autoridades governamentais. Nesse sentido,
em 1896, a Camara Municipal elabora um
projeto de expansao da cidade que, no entan-
to, foi sistematicamente desrespeitado, com a
constru¢do de prédios nos locais das ruas

projetadas.® Por outro lado, resolver a ques- '

tdo dos esgotos sanitarios torna-se emergen-
cial, levando a implanta¢do da primeira rede,
através de concessdo municipal, ja em 1889,
tendo-se adotado entdo o sistema separador
parcial (a rede de esgotos receberia os despe-

Jos domiciliarios e as dguas pluviais das areas
calcadas e dos telhados). Também a realiza-

¢do de reformas no porto surge como necessi-
dade premente e, em 1888, a Empresa de Me-
lhoramentos do Porto de Santos obtem auto-
rizacdo do governo para a constru¢ao do pri-
meiro trecho de cais.” O abastecimento de 4gua
potavel, embora insuficiente, se fazia desde
1870 pela Cia. Melhoramentos de Santos, an-
tecessora da City of Santos Improvements.
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A execucio desses projetos e melhoramentos,
ainda em fins do século XIX, deve-se nio
apenas & importincia ccondmica que a cidade
cada vez mais adquiria mas, sobretudo no
caso das obras de saneamento, as suas condi

cOes sanitarias, que a (ransformaram em um
“foco irradiador de doengas para o interior,
colocando em risco a entrada do imigrante ¢ o
funcionamento do porto””.* As epidemias visi-
tavam Santos periodicamente desde 1850, Além
da febre amarela endémica ¢ fazendo grande
namero de vitimas a cada explosao epidémica,’
outras doencas transmissiveis, como a peste
oriental, a febre tiféide, a peste bubdnica e a
malaria,'® produziam elevados coeficientes de
mortalidade entre os imigrantes, comprome-
tendo o porto e a propria cidade, esta também
assolada por inundagdes frequientes.

Em 1892, o Governo do Estado encampa os
servicos de esgoto e contrata o eng. Estevam
A. Fuertes, professor de engenharia sanitaria
da Universidade de Cornell (EUA), para reali-
zar um projeto de saneamento da cidade. No
relatorio que apresenta as autoridades paulis-
tas o engenheiro americano reputa as péssimas
condig¢des sanitarias da cidade as seguintes cau-
sas: ‘‘aincdria municipal; os esgotos imperfei-
tos; o volume insuficiente de dgua potavel; o
calcamento impréprio; um sistema de cons-
trucao de prédios nao apropriados ao clima; a
falta de drenagem e especialmente a existéncia
de grandes pantanos de agua doce na vizi-
nhanca da cidade’’.!! Outras duas comissdes,
a de Thomas Cochrane em 1896 e a de Alfredo
Lisboa em 1897, sdo criadas para buscar uma
solucdo para os esgotos de Santos, mas tam-
pouco logram resultados efetivos. Indicam,
de qualquer modo, a persisténcia das autori-
dades governamentais em dar conta do pro-
blema que mais afligia a cidade na época.

Vale destacar outras medidas que antecede-
ram o plano de Saturnino de Brito: em 1893,
¢ instalada a Comissdo Sanitaria do Governo
Estadual, ‘‘com poder paralelo, sendo pre-
ponderante a Intendéncia Municipal’’.'> Em
1897, vem a luz o Codigo de Posturas Santis-
ta que, ao lado do Codigo Sanitario do Esta-
do - este promovendo profundas modifica-
¢oes nas construgdes e no proprio desenho
urbano -, reforgava o poder da Policia Sani-
taria. As intervengdes higienistas sobre 0s cor-
ticos existentes na cidade sucederam-se de mo-
do violento e autoritario, conjugando-se com
propostas de constru¢do de vilas operarias ¢

~““familistérios”, "> que tampouco foram leva-

das a termo, como sucedera com o projeto de
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Fuertes. Em 1903, ¢ organizada a Comissio
de Saneamento, de cuja dire¢do foi encarrega-
do o eng. Jos¢ Pereira Rebougas que, dois
anos depois, passa a coordenagdo dos traba-
Ihos para o eng. Saturnino de Brito. Este, que
jaem 1898 estudara o problema do saneamen-
to de Santos, propondo entdo a adocido do
mesmo sistema sugerido por Fuertes - o siste-
ma separador absoluto (uma rede para aguas
cloacais e outra para aguas pluviais) - embora

incluindo modifica¢des, como as estacdes ele- .

vatorias distritais,'* substitui os planos de Re-
bougas, que previam um sistema de esgota-
mento separador parcial. Em 1906, sio inau-
guradas as obras do emissario de esgotos de
aproximadamente 12 km, lan¢ando-os na pon-
ta de Itaipu apos a travessia do canal através
da ponte pénsil. Entre 1905 € 1914, a um custo
vultoso para a época,’’ sdo executados os es-
gotos de Santos - 80 km de rede e 17 km de
canais de superficie para as aguas pluviais -
conforme o plano de Brito, transformando o
entreposto comercial em uma das cidades mais|
saudaveis do Pais. Vejamos, pois, 0s pressu-
postos, as caracteristicas principais e as conse-
quiéncias urbanisticas desse plano. \

Sanear, embelezar e prever a expansiao
da cidade em um unico plano

O trabalho que Saturnino de Brito realiza
para a cidade de Santos, como engenheiro-
chefe de sua Comissdo de Saneamento, no-
meado pelo Governo do Estado de Sdo Pau-
lo, ¢, sem diivida, sua mais importante obra
construida. E também, como afirma seu fi-
lho, “‘a obra de maior significado na consti-
tuicdo da escola brasileira de engenharia sa-
nitaria, porque nela se elabora concretamen-
te a diretriz técnica nacional relativa a cons-
trucdo de esgotos’’.! A experimentacao con-
tida nos projetos de expansdo e saneamento
de Santos foi a responsavel, como ainda ob-
serva o eng. Saturnino de Brito Filho, por
modelar a técnica apropriada ao nosso meio.
Diversos aparelhos e processos inovadores fo-
ram desenvolvidos por Saturnino de Brito na
construcdo dos esgotos de Santos, destacan-
do-se 0 emprego de concreto armado nos ca-
nais de drenagem das 4guas pluviais, a ado-
¢do de estacdes elevatorias distritais, além de
Iniimeras pegas para as instalagoes domicilia-
res. Também no campo administrativo e eco-
némico os trabalhos de Brito para Santos
Inauguraram novos procedimentos no senti-
do de racionalizar operagdes e obras. Mas o
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aspecto de sua obra em Santos que nos pare-
ce o principal ¢ o tragado do plano de expan-
sdo da cidade. As realiza¢des de Saturnino de

\ Brito deram origem a uma nova cidade com

um desenho extremamente moderno para a
¢poca, aproximando a paisagem urbana san-
tista daquela de cidades européias.

Um dos principios urbanisticos prescritos por
Brito, e por ele aplicado em Santos, ¢ o de que
¢ fundamental se prever a expansao da rede de

resgotos para o futuro desenvolvimento da ci-

‘dade, em prazo suficientemente dilatado. A
‘necessidade de elabora¢do de planos gerais
deve-se, para Brito, a trés fatores: evitar os
lerros provenientes de deixar o crescimento ur-
bano suceder ao acaso, dirimir os conflitos
lentre os interesses particulares e publicos, ¢
impedir que as obras de saneamento venham
a ser comprometidas futuramente. Nesse sen-
tido, assim afirmava: ‘‘A tarefa da atualidade
consistira essencialmente em levantar as plan-
tas das cidades existentes e dos terrenos adja-
centes, para estudar os melhoramentos da par-

‘te construida e os planos de saneamento ¢ de

expansio; este trabalho metddico deve ser re-
gulamentado por lei e exigido também para os
pequenos nucleos populosos que progridem”’. "
E enfatizava: ““A necessidade de planos gerais
para previsao das redes sanitarias, € portanto
dos arruamentos, impde-se tanto no caso das
cidades planas como no caso das cidades
acidentadas”’.'® Se para o segundo caso Brito
propunhaum tragado irregular, de acordo com
a topografia do sitio, conforme orientacdo da
engenharia sanitaria inglesa do século XIX,"
para Santos, cidade de planicie com vastas
areas inundaveis, ele adotara um tracado re-
gular, sem cair, entretanto, no rigido desenho
em tabuleiro de xadrez, como o projeto de
expansao de 1896, elaborado pela Camara Mu-
nicipal (figura 1).

Analisemos como Brito ira definir o tracado
de seu plano, o qual, conforme outro de
seus principios urbanisticos, deveria ter suas
linhas principais determinadas pelas exigén-
cias sanitarias, por ele entendidas como prio-
ritarias e, em rela¢do as quais, as demais
necessidades - circulagdo, segurancga, estética -
seriam subordinadas.

Em seu estudo sobre os esgotos de Santos,
escrito em 1903, Brito ja propunha a separa-
¢do da contribui¢do pluviométrica dos mor-
ros - entdo ainda inabitados - da contribui-
¢do pertencente a cidade, isto ¢, a planicie,
Assim, ele projeta um canal de contorno, com
perfil semi-hexagonal, desenvolvendo-se pelo
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sopé da montanha. Mas é a adogdo do siste-
ma separador absoluto o fator que determi-
nard o principal elemento formal de seu tra-
¢ado urbanistico - os canais de drenagem a
céu aberto (ver figuras 2 e 3). A solugdo dos
canais a céu aberto - os quais iam do estuério
a baia, como se pode observar na figura 4,
possibilitando sua limpeza permanente atra-
vés do aproveitamento da alta e baixa das
marés, cujas aguas vazantes eram controladas
por adufas - ndo apenas viabilizou o enxuga-

Figura 1

mento da planicie e assim a criacdo de uma
ampla 4rea de expansdo da cidade em condi-
coes salubres, mas também definiu a estruty-
ra basica de seu sistema viario e do parcela-
mento do solo. Ladeados por avenidas e ca]-
cadas arborizadas, os canais de Brito eram
navegaveis por embarcagdes simples, mas que
funcionavam como meio de transporte, como
o caso do canal de nimero 4, que servia para
a conducdo dos pestosos retirados dos navios
até o hospital de isolamento.
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Sancamento de Santos: ponte na Avenida ', Nebias (concreto armado)

Figura 3

Sancamento de Santos - canal de drenagem super ficial (concreto armado)
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Figura 4

Com seus passeios laterais, pontes e passadi-
¢0s, 0s canais de Santos, a maneira dos bule-
vares haussmannianos, possibilitavam novas
préticas sociais e despertavam formas de sen-
sibilidade modernas, em particular aquelas per-
cebidas através do olhar, para o qual eles eram
como aparelhos Opticos que transformavam a
cidade em paisagem, inaugurando o townsca-
petropical. Entretanto, o desenho urbano pro-
posto por Brito s6 se esclarece plenamente se
atentarmos para essa sua afirmac¢do: ‘‘Nas
cidades planas os tragados retilineos mais re-
gulares e mais simples sdo justamente os mais
convenientes para a economia da cidade, isto
¢, para os estabelecimentos dos servigos de
saneamento e de todos os outros servicos mu-
nicipais; sdo também os mais convenientes ao
policiamento e ao transito, desde que sejam
tragadas as avenidas diagonais ou em dire¢des
que encurtem as distancias nas comunicagdes
entre diferentes zonas da cidade’’.20 Assim

Brito acrescentara as avenidas definidas pelo

canais de drenagem as avenidas-parques, cor
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tando diagonalmente a trama urbana, como
as avenidas Saneamento e Municipal, ou as
avenidas Sul e Leste, estas ndo construidas.
Como se pode observar na planta de seus pro-
jetos, na area da planicie junto a barra e deli-
mitada pelo canal 4, Brito desloca o tracado
urbano, desenhando o sistema viario segundo
dire¢des paralelas e perpendiculares & margem
do estuario, com a avenida-parque da Barra
dividindo o tragado e formando com as aveni-
das Sul e Leste um patte-d’oie.

Assim, como ele préprio explicita, é também
aqui, na planta de L’Enfant para Washing-
ton, que se situa a principal fonte de inspira-
¢a0 de seu desenho urbano, revelando a in-
fluéncia beaux-arts no plano de Santos, asso-
ciada, entretanto, a exigéncias sanitérias‘, o
que resultou em uma forma urbana de origi-
nalidade inequivoca - uma cidade si e bela,
como, durante a0 menos um certo periodo
de sua histéria, Santos chegou a ser. M?}S»
além do tragado estruturador do sistema via-
rio, outros elementos urbanisticos devem ser
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ressaltados, Em primeiro lugar ¢ preciso se
destacar o fato de que Brito nho CRPORAVA O
principio da “‘tabula rasa®', adotando, pelo
CONLrario, o eriterio pinturesco, de influénein
sitteana, de incorporar o tragado das ruas ja
existentes, E o caso da avenida Galfrés Guinle
¢ rua Carvalho de Mendonga, entre outras,
que aparecem tracejadas na figura 1 e que sio
mantidas no plano de Brito, Desse modo, ¢o
mo c¢le argumenta em polémica que manteve
com 08 criticos de seu plano,* escudando-se
na opinido do urbanista Bouvard, “‘desde o
canal numero 4 até o .\'(\p(‘ da montanha o
plano de Santos ndo ¢ um tragado geométrico,
no rigor da expressiio, pois que ndo se nota a
preocupagdo do paralelismo, da esquadria, da
equidistincia; fez-se um estudo local, as ruas
foram projetadas (salvo talvez raras excecoes)
onde mais convinha, de acordo com as divisas
¢ com 0S8 predios existentes de valor
apreciavel .** Apenas na faixa entre o estua:
rio ¢ 0 mar, entdo praticamente desocupada,
predomina o tragado geométrico. Outro as;
pecto relevante de seu tragado ¢ a preocupas
¢cdo em evitar longas ruas retas sem interrup-
¢do do horizonte. Também de clara filiagho
sitteana, tal principio ¢ atendido por Brito
através da criagdo de pequenas pragas ¢ jar-
dins em cruzamentos ou extremidades de ave-
nidas, alguns dos quais sdo aproveitados para
implantagdo de edificios abrigando equipamen-
tos sanitarios, como estagoes elevatorias ¢ mic-
torios publicos. Acrescente-se aos elementos
urbanisticos ja mencionados os parques publi-
cos, em especial o parque acompanhando a
orla, junto a avenida Beira-Mar que, como as
demais avenidas-parques, também deveria ser
utilizado para a instalagdo de equipamentos
de uso publico, campos de esporte e *‘bosques’.

Por outro lado, com o urbanismo sanitarista -
¢ aqui ndo exclusivamente aquele realizado
por Brito - estabelece-se, como uma ruptura
brusca, uma nova rela¢do do edificio com o
lote. A exigéncia de recuos, atendendo as de-
mandas higiénicas relativas a insola¢do, ilu-
minagdo e ventilagdo, promovera o isolamen-
to das moradias, particularmente as da bur-
guesia. Ja para as habitacdes operdrias, per-
manecera a concepgao do edificio como corps
de logis, segundo o modelo francés. Na forma
dos loteamentos propostos por Brito apresen-
ta-se um novo tipo de lote, radicalmente dis-
tinto do lote colonial. O lote padrao subirbio-
jardim - como no projeto de Brito para o
“Novo Arabalde’’, em Vitdria - com sua area
generosa e frentes amplas possibilitando lar-
gos afastamentos, dissolvera a contigiiidade

atlirning oe it Para Santon o o ol ao tla oldacle modermg no (4rasil

da trama urbana colonial, Rompendo o tecido
conectivo da cidade tradicional, o lote plane
fado e higiénico mtroduz o descontinuidade
da torma urbana, carncteristicn marcante da
cidade modernn, Apesar disso, Brito serd con
(rine o isolamento de fgrejus quando em situa
Gho adogada com outras edificagoes, sepuindo
IS wma vez o8 procedimentos sitteanos,

Com o plano de Brito para Santog, como ja
nos referimos, teremos também a criagio de
um novo tipo de espago publico, Nio mais a
praga tradicional, abrigando formag variega

das de sociabilidade - do comércio ao peque

no artesanato, quando ndo o teatro - ¢ tam

pouco a rua como lugar de encontros ¢ comu

nicagoes, mas sim o canal com suas avenidas
marginais ¢ avenidas-parques que, além de
seus beneficios, devem ser fruidos como ob

jetos estéticos. O passeio pelos canais ¢ aveni

das possibilitard, em uma deambulagio pin-
furesca, 0 contato podtico com uma paisagem
sob controle - natureza submissa - mas que
ndo perde a beleza dos organismos em har-
monia, Vejamos o que diz sobre os canais de
Santos um cronista da ¢poca: ““EHsses canais,
ora retos, atravessando de ponta a ponta o
terreno, ora desviados aqui ¢ ali, por conve-
niéncia téenica, ou disposi¢io topografica, in-
cumbem-se de drenar o subsolo ¢ produzir o
enxugo superficial. Al esta a primeira condi-
¢do do sancamento para a habitabilidade.
Acresce que esses canais, preenchendo a sua
fung¢do principal, sdo também verdadeiras ave-
nidas ¢, o que ¢ melhor, veiculos de canaliza-
¢do do ar, permitindo a renovagdo constante
desse grande elemento vivificador. O progres-
SO consigna, por outro lado, além de um for-
te xadrez de ruas longitudinais ¢ transversais,
espléndidas avenidas que sdo outros tantos
condutores de oxigénio regenerador afora o
que ha nelas sob o ponto de vista da sociabi-
lidade e da civilizagdo - magnificos centros de
passeio ¢ de gozo recreativo® .

Com o plano de saneamento, melhoramentos
¢ extensdo da cidade de Santos, cuja concep-
¢do geral ja havia sido formulada por Saturni-
no de Brito em seus primeiros estudos sobre os
esgotos da cidade, ainda em 1898, temos a
realizagdo da primeira obra do urbanismo mo-
derno no Brasil. A sua implantagiio, acompa-
nhada de perto por Brito até 1910 - quando
entdo se transfere para a cidade de Recife,
chamado pelo governo pernambucano para
desenvolver trabalho semelhante -, implicou
ndo apenas a aplicagio, pioneira no Pais, dos
principios da urbanistica nascente (como o
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zoneamento de atividades, o plano de conjun-
to etc.), mas, sobretudo, promoveu uma efe-
tiva transformacido da imagem da cidade de
tracos coloniais, causando um impagm sem
precedentes na vida urbana local. A 1magem
do descontrole das aguas, comprometendq 0
bom funcionamento da cidade e desestabill-
zando o cotidiano, substituiu-se a ordem das
aguas canalizadas, o rio artificial, o surgimen-
to de uma maquinaria sanitaria que rel_e\:a a
cidade como objeto técnico e também estetico.

Além dos elementos ja mencionados, outros
diversos aspectos urbanisticos do plano de
Saturnino de Brito para Santos merecem Ser
destacados. A ponte pénsil de Sdo Vicente,
construida para sustentar o emissario de es-
gotos a serem lancados em alto mar, junto a
ponta de Itaipi, limitava-se em seu projeto
inicial a um simples passadico. Posteriormen-
te, aumentada sua capacidade de trafego, com
uma elegante estrutura metalica importada
da Alemanha, constituiu-se em um dos ele-
mentos arquitetdnicos que maior impacto cau-
saram na paisagem da Baixada Santista. Em
relacdo as edificacoes, Brito reitera sua con-
cepcdo de quarteirdes salubres, ‘‘atravessa-
dos por vielas sanitarias e ruas particulares,
com ou sem parques interiores gramados e
arborizados’’, criando uma morfologia urba-
na original (ver figura 3).

Quanto a legislagdo urbanistica, Brito pro-
poe diversos instrumentos juridicos, formu-

Figura 5

lando tanto uma lcgislu;au sthe vias particy.
lares. como também disposicOes legislativgg
complementares _;\s que }'cg_lllal AAmas expro.
yriagdes por utilidade publica. Em relagio 3
primeira, Brito cspccn.tlcu de modo detalhado
as dimensdes do conjunto de elementos que
imporiam uma padronizagdo ao desenho yp.
bano, como por exemplo: **As ruas terdo g
lareura minima de 7 m quando os prédios
forem construidos pelo menos a 2,50 m parg
dentro do alinhamento, ficando & frente umg
varanda, alpendre ou jardim de lnrgu.ra igual
ou superior a 2,50 m; quando os prédios tive-
rem de ficar no alinhamento da rua, esta terg
lareura igual ou superior a 12 m; em qualquer
dos casos a parte central pode ter a largura
minima de 5 m, sendo o excedente destinado
aos passeios laterais. Nenhuma construgo se-
ra executada com altura superior a largura da
rua, contando-se aquela altura do passeio a
parte alta do pano da platibanda, ou ao beiral
dos telhados em saliéncia’.** Outro instru-
mento legal que Brito propde ¢ a contribuigio
de melhoria, aplicando-a em particular no ca-
so de execucdo dos canais e avenidas, ‘‘para
custear as obras que, embora de interesse ge-
ral, beneficiem diretamente ou mui proxima-
mente certas propriedades’’ .

Por fim, quanto aos esgotos sanitarios, vale
mencionar a divisdo que Brito faz da cidade
em distritos ou bacias de esgotamento, fun-
cionando por declividade desde a cabeceira dos
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coletores até o pogo de acumulacio e de eleva-
¢io, onde estacoes distritais enviariam o liqui-
do para a usina terminal. Os servicos de abas-
tecimento d’agua foram ampliados, sendo a
rede de distribui¢do existente reformada bem
como o conjunto das instalacdes sanitarias
domiciliarias, complementando assim os me-
Ihoramentos prescritos pelo plano de Brito,
em uma remodelacdo sem precedentes de uma
cidade brasileira. Sem divida, com o plano de
saneamento, melhoramentos e extensao que
Saturnino de Brito elabora e implanta em San-
tos, mesmo nao tendo sido realizado em todos
0S seus aspectos, nao apenas temos a constru-
¢d0 de uma cidade moderna, mas também a
aplicacdo de principios urbanisticos revolu-
cionarios para a época, onde o passado colo-
nial da cidade desaparece em nome de um
futuro marcado pela higiene e progresso, que
influenciara decisivamente o desenvolvimento
do planejamento urbano no Brasil.

Carlos Roberto Monteiro de Andrade é arquiteto e
sociologo; docente do Departamento de Arquitetura
e Planejamento de Escola de Engenharia de Sdo Car-
los, da Universidade de Sao Paulo.

Notas

1. Estudo a teoria e as realizagdes urbanisticas do
eng. Saturnino de Brito em minha dissertacdo de
mestrado, desenvolvida junto ao curso de pos-
graduagdo da FAU/USP.

2. Maria Pace Chiavari, em ‘‘As transformagdes ur-
banas no séc. XIX’’, in Giovana Rosso Del Bren-
na - org. O Rio de Janeiro de Pereira Passos:
uma cidade em questdo II Index, Rio de Janeiro,
1985, contesta'a comparag¢ao das reformas do Rio
com as de Paris sob Haussmann.

3. O ensaio de Adauto Lucio Cardoso, ‘‘Construin-
do a utopia: Lucio Costa e o pensamento urba-
nistico no Brasil’’, in revista Espaco & Debates,
ano IX, n° 27, NERU, Sao Paulo, 1989, ¢ um
dos que incorrem neste equivoco.

4, No Seminario de Historia Urbana realizado em
Salvador, em novembro de 1990, foram apresenta-
dos diversos trabalhos nesse sentido, como os de
Fernandes e Gomes, ‘‘Idealiza¢bes urbanas e a
constru¢do da Salvador ‘moderna’’’; Andrade, ““A
cidade como um corpo sdo e belo: 0 pensamento
urbanistico do eng. Saturnino de Brito’’; Simdes
Jr., “O setor de obras publicas e as origens do
urbanismo na cidade de Sdo Paulo’’; Outtes, ‘A
reforma urbana do bairro de Santo Antdnio, em
Recife’’; Leme, ‘O lugar das nossas idéias fora do
lugar: a formagdo do pensamento urbanistico em
Sao Paulo nas trés primeiras décadas do século XX,

5. Ver, a respeito, José Ribeiro de Araujo Filho, “‘A
expansdo urbana de Santos’’ in A Baixada Santis-
ta, aspectos geogréficos, vol. 111, EDUSP, Sao
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Paulo, 1965, ¢ Wilson R. Gambeta, **Desacumu-
lar a pobreza: Santos, limiar do século’ in revista
Espaco & Debates, ano 1V, n® 11, NERU, Sao
Paulo, 1984.

Ver o comentario de Saturnino de Brito sobre este
projeto em Francisco Saturnino Rodrigues de Bri-
to, A Planta de Santos, Typographia Brazil de
Rothschild & Co., Sdo Paulo, 1915. Em Saturnino
de Brito, Esgotos - Parte geral, Obras Completas,
Vol. II, Imprensa Nacional, Rio de Janeiro, 1943,
pp. 185-228, ha uma descrigdo pormenorizada de
cada uma das propostas apresentadas para 0s es-
gotos santistas na virada do século.

M. Azevedo
Netto, Destino dos esgotos sanitarios de Santos ¢
Sao Vicente, mimeo, impresso por J. Carlos Lom-
ba, Rio de Janeiro, 1955, pp. 3-18.

. Gambeta, op. cit., p. 21.
. Cunha e Azevedo Netto nos fornecem os seguin-

tes dados a respeito do numero de vitimas da
febre amarela: 1873 - 140 vitimas; 1889 - 750
vitimas; 1891 - 1.000 vitimas; 1892 - 1.892 viti-
mas; 1893 - 1.642 vitimas; 1895 - 1.085 vitimas.
Eng. Antonio José Guimardes de Freitas, Historia
do Saneamento de Santos, 1V Congresso Inter-
Americano de Engenharia Sanitaria, Sdo Paulo,
1954 (citado por Cunha e Azevedo Netto, op. cit.).
Cunha e Azevedo Netto, op. cit., p. 11. Este re-
latério foi publicado no Diario Oficial do Estado
entre 22/05/1894 ¢ 17/10/1895, contorme indica-
¢ao de Gambeta, op. cit., p. 21.

23.
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Gambeta, op. cit., p.
Gambeta, op. cit., p.
Brito, Obras Completas, Vol. 11, op. cit.

Cunha e Azevedo Netto informam que o Gover-
no do Estado aplicou, entre 1903 ¢ 1909, a signi-
ficativa importincia, a epoca, de Cr§12 milhdes.
Brito, Obras Completas, Vol. 11, op. cit., p. 1.
Brito, A Planta de Santos, op. cit., p. 8.

Brito, A Planta de Santos, op. cit., p. 9.

Ver a respeito o ensaio de Frangois Beguin, *‘Les
machineries anglaises du confort’ in 1 'haleine
des faubourgs. Ville, habitat et santé au XINe
siecle, textes réunis par Lion Murard et Patrick
Zylberman, in Recherches n® 29, dée. 1977,
Brito, A Planta de Santos, op. cit., p. 11,

O livro A Planta de Santos, op. cit., em suas se-
gunda e terceira partes, reune os documentos prin-
cipais dessa polémica. Consulte-se também, a res-
peito, o livro de Alberto Sousa, A Municipalidade
de Santos perante a Conmussdo de Sancamento, Of-
ficinas Graphicas do Bureau Central, Santos, 1914,
Brito, A Planta de Santos, op. cit., p. 161.
Brito, A Planta de Santos, op. cit., p. 237.
Brito, Saturnino de, Obras Completas. Sancamen-
to de Santos. Imprensa Nacional, Rio de Janeiro,
1943, vol. VII, p. 229,
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op. cit., p. 128.
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