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APRESENTACAO

A questdo da mobilidade urbana surge como um novo desafio as politicas ambientais e
urbanas de todo o Pais. As crescentes taxas de urbanizagdo, as limitagdes das politicas
publicas que investem no transporte coletivo, assim como a retomada do crescimento
econdmico, tém implicado no aumento da motoriza¢do individual (automoveis e
motocicletas).

S6 para termos uma ideia, o Brasil, em 10 anos, teve sua frota de veiculos particulares
acrescida em mais de 100%. Esse aumento gera congestionamentos, alimentando um
ciclo vicioso responsavel pela degradagdo da qualidade do ar, do aquecimento global e
do comprometimento da qualidade de vida nas cidades, em especial nos grandes
centros.

A necessidade de mudangas profundas nos padrGes tradicionais de mobilidade, na
perspectiva de cidades mais justas e sustentaveis, tem levado Estados e Municipios a
colocarem entre as suas prioridades projetos que valorizem o transporte publico, além
de alternativas de mobilidade sustentaveis, que ndo agridam o meio ambiente e aliviem
a tensdo nas grandes cidades.

Esses projetos, no entanto, precisam estar respaldados por um planejamento, por
estudos especificos que indiquem a realizagdo de agGes estratégicas e de investimentos
conscientes e seguros. Dai a importancia de cada Estado ter o seu Plano Diretor de
Transporte Urbano (PDTU).

Em Pernambuco, por exemplo, seguindo as diretrizes do nosso PDTU, estamos
implantando mais de 100 quilometros de corredores exclusivos de transporte publico na
Regido Metropolitana do Recife. Quando esse projeto estiver em pleno funcionamento,
vamos devolver uma média de quarenta minutos por dia ao usuario de 6nibus que
costumava ficar preso nos engarrafamentos.

Estamos trabalhando também em outras alternativas de transporte, como na
implantagdo do corredor fluvial sobre o Rio Capibaribe e nas ciclovias, ciclofaixas e
ciclorotas, incentivando o uso da bicicleta como meio de transporte para milhares de
pernambucanos e recifenses.

Sabe-se, no entanto, que tratar o transporte ndao-motorizado na dimensdo da
mobilidade urbana atual ndo é uma tarefa facil, mas é uma preocupag¢do fundamental

das politicas publicas dos Estados e Municipios, que crescem preocupados com a
sustentabilidade econémica, social e ambiental.

O tratamento da mobilidade em um contexto mais abrangente faz do transporte por
bicicleta ndo apenas um modo secundario, mas de importancia crescente na formulagdo
de politicas de transporte justamente por ndo ser poluente e pelo seu baixo custo,
atendendo aos deslocamentos de curta e média distancia de significativa parcela da
populagdo de baixa renda.

Segundo dados do Instituto de Pesquisas Aplicadas (IPEA), em estudo realizado em
2011, é grande o numero de pessoas que vao a pé ou de bicicleta para o trabalho: 19%.
Claro que este percentual ainda ndo se equipara ao transporte publico e ao individual
motorizado, mas ainda assim é uma parcela expressiva, e que ndo pode e ndo deve ser
ignorada.

No entanto, é notdria a caréncia de infraestrutura para atender aos usuarios deste
modal no Pais. O padrdo encontrado nas cidades brasileiras ainda esta longe dos
apresentados por paises desenvolvidos, em particular, os da Europa. Até hoje, foram
poucas as experiéncias voltadas a montagem de redes ciclovidrias no Brasil.

Por conta disso, para fundamentar nossas ag¢Oes, elaboramos este Plano Diretor
Cicloviario da Regido Metropolitana do Recife - um instrumento executivo para a
condugdo das agdes de planejamento e implantagdo de solugdes para o transporte
cicloviario da RMR.

A partir dele, sera possivel estabelecer uma estratégia de enfrentamento aos problemas
diagnosticados, definindo um conjunto de agbes que deverdo ser implementadas na
Regido Metropolitana do Recife nos préximos dez anos.

Espero que este Plano, que apresenta diretrizes para um sistema cicloviario dentro dos
eixos de gestdo, da legislagdo, da educagdo e da infraestrutura, ajude os municipios a
trabalharem de forma planejada, criando suas proprias redes cicloviarias e vencendo os
grande desafios da mobilidade.

Eduardo Henrique Accioly Campos
Governador de Pernambuco
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APRESENTAGAO

O Plano Diretor Ciclovidrio simboliza a mudanga que a nossa gestdo busca imprimir no
Recife: a da inversdo de prioridades no transito. Pela primeira vez em sua histdria, nossa
cidade esta sendo pensada também pela dtica do ciclista. Ndo s6 aquele que usa a
bicicleta nos finais de semana mas, principalmente, aqueles milhares de recifenses que a
utilizam diariamente, seja para ir e voltar ao trabalho, visitar um amigo, levar o filho na
escola, enfim, aqueles que resolvem e querem resolver sua vida cotidiana de forma
sustentdvel.

A melhoria da convivéncia no transito e a inversdo de prioridades com a valorizagdo do
pedestre, dos meios de transporte alternativos e do transporte publico tem sido
perseguida por nds desde o inicio da gestdo. Um exemplo de sucesso é a Ciclofaixa de
Turismo e Lazer. Todos os domingos e feriados, é possivel encontrar as ruas do Recife
tomadas por pessoas que saem de suas casas para pedalar e curtir a sua cidade. Além de
fazer os cidaddos voltarem a utilizar os espagos publicos para o lazer, a iniciativa
promoveu uma melhor convivéncia entre motoristas, pedestres e ciclistas e,
fundamentalmente, sensibilizou o recifense e despertou seu olhar para o potencial que
a bicicleta tem de invadir nossas ruas, nossas vidas e nos tornar pessoas mais
conectadas com um futuro melhor, mais sustentavel. A bicicleta tem a capacidade de
aliar baixissimos custos de operagdo e manutengdo com grandes ganhos para a saude e
para o meio ambiente urbano como um todo.

Uma das menores capitais do Brasil em termos territoriais, Recife hoje conta com uma
rede cicloviaria de pouco mais de 20 km, embora possua potencial para chegar a mais de
400 km. Estudos mostram que nossa cidade é perfeitamente viavel para esse que é um
dos mais revolucionarios e sustentdveis modo de transporte, capaz de proporcionar a
maior integracdo do cidaddo com sua cidade de forma ecologicamente correta,
economicamente viavel e socialmente includente.

O Plano nos aponta as mudangas que devemos implantar para fazer do Recife uma
cidade amiga do ciclista. Apds meses estudando nosso territério, nossos ciclistas atuais e
potenciais, suas principais necessidades e desejos de deslocamento, poderemos planejar
as politicas publicas que iremos executar a partir de agora. Onde serdo implantadas
novas ciclovias? Como fazer a bicicleta se integrar aos modos de transporte publico,
como o metrd e o dnibus? Esses e tantos outros questionamentos agora comegam a ser

respondidos. Politicas publicas como o Plano Diretor Ciclovidrio vém reforgar essa
postura de uma gestdo publica de vanguarda, inovadora na proposi¢do de solugdes
simples para problemas complexos como é a mobilidade urbana, e criativa na forma de
implantd-las, junto com a populagdo, sensibilizando e desmistificando preconceitos e
medos por ventura existentes sobre a inadequagdo da bicicleta a nossa realidade.

Geraldo Julio de Mello Filho
Prefeito do Recife
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Pernambuco, assim como a maioria dos Estados do Brasil, enfrenta o desafio de
melhorar a mobilidade urbana. Esses problemas foram agravados, sobretudo nos
ultimos nos anos, pelo crescente nimero de veiculos particulares que chegam as ruas
diariamente.

Dados do Denatran mostram que a frota de veiculos particulares no Brasil cresceu 119%
em 10 anos. Em Pernambuco, ndo tem sido diferente. Cerca de 200 mil novos veiculos
foram emplacados somente no ano de 2013 no Estado, elevando a frota pernambucana
para 2.4 milhGes de carros e motos. Sé no Grande Recife circulam 50% desses veiculos —
cerca de 1,2 milhdo deles estdo pelas ruas dos 14 municipios da Regido Metropolitana
do Recife.

Para enfrentar esse desafio, o Governo de Pernambuco, dentro de uma visdo
estratégica, criou em 2010 o Programa Estadual de Mobilidade — o PROMOB.
Responsavel por um conjunto de intervenges de mobilidade na Regido Metropolitana
do Recife, o Programa estd potencializando todas as agdes referentes a melhoria do
transporte publico e do transito em geral, promovendo sua integragdo, convivéncia
harmonica e pacifica.

Orientado pelo PDTU (Plano Diretor de Transporte Urbano), o Governo do Estado, por
meio do PROMOB, estd implantando, na RMR, corredores exclusivos de BRT (Bus Rapid
Transit), corredores fluviais, ampliando o numero de Terminais Integrados
(6nibus/metrd), construindo passarelas para pedestres e melhorando as calgadas.

Além disso, parcela significativa dos pernambucos se desloca de bicicleta para ir ao
trabalho. S6 no Recife, 13% da populagdo utiliza o0 modal como meio de transporte.
Segundo dados do IPEA — Instituto de Pesquisa EconOmica Aplicada -, em estudo
realizado em 2011, no Nordeste, 11% da populagdo utiliza a modal para se deslocar até
o trabalho.

Buscando atender esse universo e incentivar uma mobilidade sustentavel, do ponto de
vista social, ambiental e econ6mica, o Governo do Estado langou em 2012, como um dos
eixos do PROMOB, o PEDALA PE.

O PEDALA PE surgiu como um instrumento incentivador do modal bicicleta - um meio de
transporte acessivel, ndo poluente e ideal para pequenos deslocamentos. O programa

vem sendo responsavel por um conjunto de agGes estruturais e educativas que buscam
promover o modal bicicleta e sua integragdo com os demais modais. A implantagdo de
bicicletarios nos Terminais de Integracdo (6nibus/metrd), o projeto de aluguel e
compartilhamento de bicicletas (Bike PE), assim como as campanhas educativas e os
passeios ciclisticos sdo exemplos dessas iniciativas.

Entretanto, fazia-se necessdrio, da mesma forma que o PDTU, um estudo mais
aprofundado do sistema de bicicletas que buscasse um diagndstico de quem sdo os
usuarios deste modal na RMR, qual a estrutura que eles dispdem hoje, para onde eles se
deslocam e como a cidade de se movimenta.

Em virtude disso, o Governo do Estado, com apoio da Prefeitura do Recife, elaborou este
1%Plano Diretor Ciclovidrio da Regido Metropolitana do Recife (PDC/RMR). Um
documento construido por gestores e técnicos dos 14 municipios da RMR,
fundamentado por especialistas da area de transporte, com apoio de ciclistas e de
grupos de pedal da RMR.

Este documento representa um importante e poderoso instrumento para ajudar os
gestores publicos estaduais e municipais, bem como a sociedade civil organizada, a
vencer os desafios da mobilidade e ampliar a eficicia das ag¢Ges realizadas no sistema de
transporte, fazendo com que os investimentos sejam feitos de forma racional, com visdo
sistémica e integrada.

Por fim, é importante destacar a forma democratica de concepgdo desse documento
que, além da participacdo dos poderes publicos, contou com a valiosa contribui¢do de
técnicos, especialistas, ciclistas, cicloativistas, academia, militantes do tema e da
sociedade em geral.

A todos, meus sinceros agradecimentos. Que este documento seja um legado para
construirmos a cidade que nés queremos e merecemos.

Danilo Jorge de Barros Cabral
Secretdrio das Cidades de Pernambuco
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Plano Diretor Cicloviario

1.INTRODUCAO

O presente relatdrio compde o Plano Diretor Cicloviario da Regido
Metropolitana do Recife (PDC/RMR). Foi elaborado pelo Consércio
Tectran / Idom visando atender as determinagdes presentes no Processo
Licitatdrio n? 006/2012 do Governo do Estado de Pernambuco por meio
da Secretaria das Cidades, bem como os apontamentos feitos durante as
oficinas técnicas pelas equipes dos Orgdos publicos estaduais e
municipais envolvidos no processo.

O Plano Diretor Cicloviario da Regido Metropolitana do Recife tem por
objetivo instrumentalizar os municipios da RMR e o Estado de
Pernambuco com diretrizes que norteardo as acbes de politicas
ciclovidrias na regido. Para tanto, este documento busca propor e
detalhar iniciativas publicas em nivel metropolitano de incentivo ao uso
da bicicleta, com horizonte de a¢do até o ano de 2024.
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Estudos urbanos atuais revelam que a mudanca dos padrdes de
deslocamento dos habitantes pelo uso de meios de transporte ndo

motorizados é crucial para a construcdo de centros urbanos com
padrdes de qualidade de vida mais elevados.

O uso da bicicleta traz notaveis beneficios para o seu usuario, para a
comunidade local e para a economia da cidade como um todo. Traz,
também, contribuicdes que melhoram o fluxo de transito, tornando-o
mais rdpido, mais saudavel, com menores graus de poluicdo atmosférica
e sonora, além de ser mais econémico.

A integracdo entre a bicicleta e outros modos de transporte publicos
constitui grande desafio do planejamento de transporte urbano
moderno. As tarefas voltadas a promog¢do dessa unificacdo envolvem
tanto recursos financeiros quanto inventividade, e mudancas
operacionais nos sistemas ja implantados. Essa integracdo tem dois
objetivos diretos: incluir a bicicleta como modal de transporte habitual
nas viagens por motivo de trabalho ou escola; e reforcar modos de
transportes coletivos como principais modais de transporte para viagens
médias e longas das popula¢gdes nos médios e grandes aglomerados
urbanos. (MINISTERIO DAS CIDADES, 2007).

Ha uma série de movimentos sociais em ascensdao no Pais — com grande
repercussao nas redes sociais — que visam a uma maior participacdo do
modo bicicleta no planejamento e operac¢do das cidades, em especial
nas metrépoles brasileiras, nas quais a dinamica de circulacdo
concentrada nos modos motorizados, sobretudo em veiculos privados,
causa maiores prejuizos para as condicées de mobilidade da populacgao.

Frente ao presente contexto nacional e as demandas existentes nos
municipios componentes da Grande Recife, o Plano Diretor Cicloviario
Metropolitano visa tragar diretrizes para a implantacdo de uma rede
ciclovidria que permita a conexdao entre as dareas da Regido
Metropolitana do Recife (RMR) a partir do modo bicicleta. Esta rede é
prevista de ser integrada aos demais modos de transporte, de maneira
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eficaz e segura, promovendo melhorias gerais para a mobilidade
metropolitana.

Para tanto, o presente relatério é estruturado a partir dos seguintes
capitulos: o Capitulo 2 apresenta o diagndstico e a andlise da situagdo
atual dos municipios componentes da RMR; o Capitulo 3 traz uma
abordagem sobre o mercado de bicicletas e sua potencialidade para a
regido; o Capitulo 4 configura uma andlise dos parametros legais em
torno da implantagdo de infraestrutura cicloviaria; os Capitulos 5 e 6
trazem indicacdes de acbes educativas e de campanhas para o incentivo
ao uso da bicicleta como transporte; o Capitulo 7 aponta as tecnologias
a serem empregadas na rede ciclovidria proposta, que é detalhada no
Capitulo 8, e complementada pelas diretrizes de estacionamento
abordadas no Capitulo 9; o Capitulo 10 trata das estimativas
orcamentarias para a implantacdo e aplicacdo do Plano Diretor
Ciclovidrio da Regido Metropolitana; o Capitulo 11 configura o Plano de
Acdo Estratégica e, por fim, o Capitulo 12 o Plano de Gestdo Cicloviaria.

i

Figura 1: Manifestacao a favor da seguranga para o modo bicicleta, no Recife
Fonte: Tectran, 2013.
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2. DIAGNOSTICO E ANALISE

2.1.  Contextualizagéo

A Regido Metropolitana do Recife (RMR) se localiza no extremo Leste
do Estado de Pernambuco, limitando-se com o Oceano Atlantico e
com as Regides de Desenvolvimento (RD) Mata Norte e Mata Sul. E
composta por 14 municipios: Abreu e Lima, Aracoiaba, Cabo de Santo
Agostinho, Camaragibe, Igarassu, lpojuca, llha de Itamarac3,
Itapissuma, Jaboatdo dos Guararapes, Moreno, Olinda, Paulista,
Recife e Sdo Lourenco da Mata, além do distrito de Fernando de
Noronha, que abrange um arquipélago, cujo territério ndo serd
incluido neste Plano.
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O presente Capitulo de diagndstico apresenta a caracterizacdo da
situacdo atual da RMR nos aspectos relacionados as condi¢Ges de
mobilidade e as demandas por transporte ciclovidrio. Para tanto, é
feita inicialmente uma descri¢do das politicas de incentivo ao modo
bicicleta.

De fato, ha acgGes publicas diversas nos ambitos federal, estadual,
metropolitano e municipal que preveem legitimar a bicicleta como
meio de transporte, apresentando estratégias para o incentivo ao uso
do modo. Os itens a seguir descrevem para estas questdes as
politicas, planos e especificagdes normativas federais, do Estado de
Pernambuco e da Regido Metropolitana do Recife, bem como de seus
municipios componentes.

21.1. Federal

No ambito Federal, o Coédigo de Transito Brasileiro (CTB)
regulamenta a bicicleta como meio de transporte. Assim, esse veiculo
possui o direito de circulacdo pelas ruas e a prioridade sobre os
automotores.

Em seu artigo 21, o CTB estabelece que, entre as competéncias dos
Orgios e entidades executivos rodoviarios da Unido, dos Estados, do
Distrito Federal e dos Municipios, no ambito de sua circunscricdo,
estd a de promover o desenvolvimento da circulacdo e seguranca de
ciclistas.

O CTB define, ainda, em seu art. 58, que a circulagao de bicicletas
devera ocorrer no mesmo sentido de circula¢cdo regulamentado para
a via e nos bordos da pista de rolamento, no caso de circulagdao em
vias urbanas ou rurais de pista dupla, quando nao houver ciclovia,
ciclofaixa ou acostamento, ou quando ndo for possivel a sua
utilizacao.
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Salvo com autorizacdo do Orgdo ou entidade com circunscri¢gdo sobre
a via, e com a devida sinalizagao, as bicicletas ndao podem circular nos
passeios (art. 59 do CTB), porém, o ciclista desmontado, empurrando
a bicicleta, equipara-se ao pedestre em direitos e deveres (art. 68 do
CTB), podendo, dessa forma, utilizar as cal¢adas nessa circunstancia.

A preocupacgdo com a crise da mobilidade urbana e metropolitana, a
necessidade de prover ao cidaddo condi¢cdes de acessibilidade as
zonas de interesse coletivo, aliadas a oferta de um transporte publico
de maior qualidade, proporcionaram as condi¢des para a aprovacao e
sanc¢do da Lei n2 12.587, de 3 de janeiro de 2012. Esta Lei institui as
diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, cujo objetivo é
promover a integracdo entre os diferentes modos de transporte e a
melhoria da acessibilidade e mobilidade das pessoas e cargas no
territdrio dos municipios brasileiros.

Dentre as principais diretrizes da Lei, se relacionam aos beneficios da
promogado do modo bicicleta os seguintes pontos:

e Prioridade dos modos de transporte ndo motorizados sobre os
motorizados e dos servicos de transporte publico coletivo sobre o
transporte individual motorizado;

¢ Integragdo entre os modos e servigcos de transporte urbano;

e Redugdo dos custos ambientais, sociais e econOmicos dos
deslocamentos de pessoas e cargas na cidade.

Destaca-se, também, no ambito federal, o Programa Brasileiro de
Mobilidade por Bicicleta — Bicicleta Brasil, do Ministério das Cidades,
pelo qual a Secretaria de Transporte e da Mobilidade Urbana (SeMob)
procura estimular os Governos municipais, estaduais e do Distrito
Federal a desenvolver e aprimorar acGes que favorecam o uso da
bicicleta como modo de transporte, com mais seguranca ao ciclista.
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2.1.2. Estadual

O Estado de Pernambuco conta com o Pedala PE — Programa de
Apoio ao uso da Bicicleta e ao Ciclista, instituido pelo Decreto n¢
38.499/2012. O Programa determina ac¢des de infraestrutura —
implanta¢do e requalificacdo de ciclovias e de estacionamentos de
bicicletas — além de a¢des educativas para ciclistas e motoristas.

Ainda na esfera Estadual, cita-se a Politica Estadual de Mobilidade
por Bicicleta, instituida pela Lei n? 14.762, de 31 de agosto de 2012,
cujos objetivos estdo descritos em seu art. 29:

| - estimular o uso seguro da bicicleta como meio de
transporte preferencial a ser utilizado nas atividades do
cotidiano, tais como trabalho, escola e lazer;

Il - proporcionar o acesso amplo e democratico ao espaco
urbano, em dreas apropriadas;

Il - reduzir a circulacdo de veiculos nas ruas das cidades,
diminuindo, por consequéncia, a emissdo de ruidos sonoros,
gases poluentes e congestionamentos nas vias publicas;

IV - melhorar a qualidade de vida da populagdo, estimulando
e promovendo a realizacdo de atividades ecoldgicas,
esportivas, turisticas e de lazer com bicicleta;

V - estimular e apoiar a cooperacdo entre cidades do Estado
de Pernambuco, para a juncdo de rotas intermunicipais
seguras para o deslocamento ciclovidrio voltado,
sobremaneira, ao deslocamento pendular, incluindo casa,
trabalho e escola; ao turismo e ao lazer.

O art. 32 da Lei define as diretrizes para implementacdo e
coordenacdo da Politica Estadual de Mobilidade por Bicicleta, de
responsabilidade do Poder Executivo Estadual:

| - desenvolvimento de atividades utilizando, prioritariamente,
os sistemas cicloviarios municipais existentes;

Il - desenvolvimento de medidas que proporcionem mais
conforto e seguranga aos ciclistas durante os deslocamentos,
incluindo a possibilidade de integracdao do transporte por
bicicleta ao sistema de transporte publico existente;

Il - fomento a eliminacdo das barreiras urbanisticas, por
meio de projetos de infraestrutura ciclovidria urbana, como
ciclovias, ciclofaixas, faixas compartilhadas, estacionamentos
especificos para bicicletas, locais de apoio ao ciclista e
sinalizacdo especifica;

IV - estimulo a criacdo de rotas operacionais de ciclismo,
sobremaneira nos trechos de rodovias em zonas urbanizadas,
nas vias publicas, nos parques e em outros espagos haturais;

V - fomento a realizacdo de campanhas educativas voltadas
para a importancia do uso da bicicleta como forma de atingir
os objetivos da Politica.

Ainda em seu art. 32, a Lei Estadual define que caberda ao Poder
Executivo Estadual, por meio da Secretaria das Cidades, proporcionar
orientagdo e apoio aos municipios na elaboracdo de planos
cicloviarios, além do fomento a capacitacdo e orientacdo aos ciclistas,
fornecendo no¢des basicas sobre circulagdo, conduta, seguranca e as
leis de transito.

A implementagao da Politica Estadual de Mobilidade por Bicicleta
poderd, segundo o art. 42 da Lei supracitada, envolver os demais
Orgdos do Poder Executivo Estadual e outros Poderes do préprio
Estado, da Unido e dos Municipios, ciclistas, representantes da
sociedade civil organizada, e profissionais especializados em politicas
de desenvolvimento urbano.
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A Lei n? 14.762 também determina que seja implantada estrutura
fisica adequada para o estacionamento de bicicletas em imdveis nos
quais funcionem Orgdos do Poder Executivo Estadual.

21.3. Metropolitano

No ambito Metropolitano, tem-se o relatdrio de Estudos Preliminares
do Plano Diretor Ciclovidario da Regidao Metropolitana do Recife,
elaborado em 1988 pela Fundagcdo de Desenvolvimento da Regido
Metropolitana do Recife (CONDEPE/FIDEM).

A partir de tais estudos foram definidas acdes de implantacao de
sinalizagdo para ciclistas, de bicicletdrios em esta¢gbes de metro,
industrias, escolas, reparticGes publicas e lojas de departamento, e
criadas rotas de acesso aos polos geradores de trafego, campanha
educativa, programa de financiamento na compra de bicicleta e uma
rede de garagem comunitdria de guarda de bicicleta na base das
areas de morros.

O Plano Diretor de Transporte Urbanos da Regiao Metropolitana do
Recife (PDTU/2008), elaborado pela Companhia Brasileira de Trens
Urbanos (CBTU), em parceria com o Ministério das Cidades, tem
como diretriz a implantacdo de medidas de incentivo aos modos nao
motorizados, oferecendo condi¢des de seguranca, regularidade,
continuidade e desobstrucao do espaco vidrio destinado a circulacao
do pedestre e do ciclista, com integracdo ao sistema de transporte
publico. Além disso, o Plano indica, dentre suas intervengdes:

e Criacdo de rotas compostas por ciclovias, ciclofaixas e faixas
compartilhadas, interligando os principais locais de geracdo e
atracdo de viagens;

e Sinalizacdo, arborizacdo e iluminacdo das rotas para
proporcionar seguranca e conforto ao usudrio;
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e Integracdo entre rotas de interesse do transporte cotidiano,
turisticas e de lazer;

e Implantagdo de locais para estacionamento de curta e longa
duracdo (paraciclos e bicicletarios);

e Implantacdo de sistema de informacgdes, por meio de
sinalizagdo, guias, internet e outras midias;

e Criacdo de cursos para formacdo de ciclistas;

e Realizagdo de campanhas educativas e eventos para
formac&o de cultura cicloviaria. (PDTU/RMR, 2008)

21.4. Municipal

No contexto dos municipios da Grande Recife, os que possuem agdes
publicas ou legislacdo especificas para o transporte cicloviario sdo:
Recife, Cabo de Santo Agostinho, Camaragibe, Igarassu, llha de
Itamaracd, Jaboatao dos Guararapes, Moreno, Olinda, Paulista, Sdo
Lourenco da Mata, Ipojuca e Itapissuma®.

2.1.4.1. Recife

Em Recife ganha destaque as determinacbes do Relatério Redes
Ciclaveis (2010) e o Plano Diretor de Transporte e Mobilidade do
Recife (2011).

Elaborado pela CTTU e Prefeitura do Recife, em 2010, o Relatério
Redes Ciclaveis destaca os beneficios elencados para o incentivo do
modo bicicleta no Municipio, conforme Tabela a seguir.

'0s municipios de Abreu Lima e Aracoiaba, por ndo apresentarem legislacdo
especifica com diretrizes para o sistema ciclovidrio, devem considerar os
parametros exigidos na Lei Federal n2 10.257/2001 e as diretrizes existentes
na Constituicdo do Estado de Pernambuco.
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Tabela 1: Fatores econdmicos, espaciais € ambientais que potencializam o uso da bicicleta no
Recife

FA * JUSTIFICATIVA |

O custo do congestionamento nos principais
Econdmico corredores urbanos que operam saturados pelos
automoveis nos periodos de pico.

Territorialmente, Recife é uma das menores capitais
do Pais. 40% da populagdo residem nas Zonas

Espacial Especiais de Interesse Social (ZEIS); ndo ha um Unico
ponto da cidade que esteja a mais de 2 km de uma
area de baixa renda.

Grande parte da cidade é plana e o periodo de chuvas

Ambiental )
é concentrado em apenas quatro meses do ano.

Fonte: CTTU, 2010.

O Relatdrio estabelece, ainda, uma malha cicloviaria formada pela
articulagdo de vias ciclaveis da cidade. A proposta de planejamento da
Rede consiste no zoneamento do territério em dreas homogéneas
para que sejam desenvolvidas a¢Oes de incentivo a este modo de
transporte e promovida a conexdo entre as zonas por uma rede
cicloviaria.

No Plano Diretor de Transporte e Mobilidade do Recife (2011) é
tracada uma rede ciclovidria para a cidade, prevendo interligar as
principais vias de acesso do centro as demais regides?. Segundo o
Projeto de Lei que o institui, é prevista a expansao dos 20 quilémetros
da rede de ciclovias existentes. S3o propostos 74 km de ciclovias em
corredores hidrograficos; 120 km de ciclovias em corredores do
Sistema de Transporte Publico de Passageiros; 156 km de ciclofaixas e
74 km de ciclorrotas.

21.4.2.  Cabo de Santo Agostinho

Em atendimento a diretriz V, citada no art.21 da Lei n2 2.360/2006,
gue institui o Plano Diretor do Municipio do Cabo de Santo Agostinho,
deverd ser implantado e priorizado o sistema ciclovidrio, além de criar
bicicletdrios, proporcionando seguranga e incentivo aos usuarios de
bicicleta. Conforme citado na diretriz VI do art.18, o sistema
cicloviario deverd ser implantado gradativamente, garantindo
gualidade ambiental da cidade e mobilidade urbana. Segundo a
diretriz Ill do art. 89 citada na subsecdo Il (Transporte Urbano), da Lei
n? 2.360/2006, deverdo ser duplicados e requalificados os eixos
viarios de integracdo urbana — metropolitana, além da implantacao

2 Importante destacar que na presente data o Plano Diretor de Transporte e
Mobilidade do Recife encontra-se em processo de aprovagao.
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de ciclovias e ciclofaixas de forma integrada ao paisagismo existente
no municipio.

2.1.4.3. Camaragibe

No art. 48 e na diretriz IV do art.49 da Minuta de Lei do Plano Diretor
de 2007 para o Municipio de Camaragibe foi definida,
obrigatoriamente, a integracdo vidria e de transportes entre as
diversas partes do territério municipal, com o objetivo de alcancar
condigOes satisfatdrias de mobilidade e acessibilidade.

2.1.4.4, lgarassu

A Lei Complementar n? 2.629/2006 que institui o Plano Diretor do
Municipio de Igarassu estabelece na diretriz | do art.10, referente a
politica de circulacdo e transporte coletivo, que deverdo ser criadas
condigbes para o uso e incentivo das bicicletas como meio de
transporte, indicando a necessidade de adequag¢des no sistema vidrio
e construcdo de rede cicloviaria.

2.1.4.5. Ipojuca

O Plano Diretor do Municipio do Ipojuca determina a implantacdo de
ciclovias nas vias coletoras das dreas de expansao urbana da cidade
da faixa de praia. Conforme citado nos artigos 279, 280 e 281 do
Plano Diretor, é indicada a implantacdo de postos de aluguel de
bicicletas, sendo integrado aos pdtios de estacionamento e
condicionada a interligacdo de rede ciclovidria a pontos importantes
do municipio.
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2.1.4.6. Ilha de Itamaracd

Em atendimento a disposicdo do art. 53 do Projeto de Lei para o
Plano Diretor da Ilha de Itamaracd, citado na diretriz Ill, devera ser
implantado e estruturado progressivamente sistema ciclovidrio,
confortdvel e seguro, assim como bicicletario, para atendimento aos
moradores e turistas do municipio.

2.14.7. Itapissuma

Conforme as diretrizes | dos artigos 62 e 91 da Lei Complementar n?
722/2009 que institui o Plano Diretor Participativo do Municipio de
Itapissuma, deverdo ser implantadas ciclovias ao longo das vias de
maior circulagao de ciclistas, de modo a estimular o uso da bicicleta e
assegurar seguranga aos seus usuarios.

2.1.4.8. Jaboatdo dos Guararapes

Segundo a diretriz IV do art. 20 do Projeto de Lei Complementar n2
068/2006 para o Municipio do Jaboatdo dos Guararapes, a
implantacdo de ciclovias deverd ocorrer em regides planas que
apresentem ou venham a apresentar o uso intensivo de bicicletas.

2.1.4.9. Moreno

A diretriz XV (g) do art. 41 do Projeto de Lei do Plano Diretor
Participativo do Moreno define como diretriz para a elaboracdo do
plano de mobilidade urbana a definicdo de redes do sistema
ciclovidrio para o municipio. Ainda no Projeto de Lei do Moreno, em
atendimento ao Capitulo Il do art. 236 (d) dos Projetos especiais para
a area central, define-se como diretriz a adequacdo e implantagdo da
oferta de bicicletarios.
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2.1.4.10. Olinda

O Plano Diretor para o Municipio de Olinda, em sua diretriz | do art.19
da Lei Complementar n2026/2004, esta determinado que os terminais
de integracdao rodovidria do municipio devem dispor de bicicletarios
para atender a populagao residente na cidade e seus visitantes.

O Plano indica a implanta¢do de sistema ciclovidrio em vias de ligacdo
gue contam com terminais de 6nibus e equipamentos urbanos de
grande importancia; vias que apresentam, em geral, topografia
favordvel, largura suficiente para implantacdo de ciclovias ou
ciclofaixas sinalizadas e/ou segregadas no bordo das vias urbanas,
sendo levadas em considerag¢do na elaboragao da rede metropolitana.

Ha, ainda, no Plano Diretor, mapa com a indicacdo de proposta de
rede ciclovidria municipal.

2.1.4.11.  Paulista

As diretrizes I, Il e lll do art.95 da Lei Municipal n? 4040/2008 para o
Municipio do Paulista definem como acdo estratégica para o incentivo
ao transporte ndo motorizado a elaboragdo de plano ciclovidrio para
0 municipio com estimativa de metas para a expansdo da rede
cicloviaria. Cita-se, também, a obrigatoriedade de incluir, nos projetos
vidrios, calgadas e ciclovias, conforme as normas de acessibilidade
contidas na ABNT NBR 9050.

2.1.4.12, Sdo Lourengo da Mata

De acordo com a diretriz VI do art. 102 da Lei n? 2.159 do Plano
Diretor de Sdo Lourenco da Mata, o sistema de mobilidade urbana do
municipio devera implantar, gradativamente, ciclovias e ciclorrotas
para proporcionar a melhoria da qualidade ambiental da cidade e da
mobilidade urbana.

2.2. Caracterizacao dos Aspectos Socioeconémicos

2.21. Populagao

A Regido Metropolitana do Recife abriga 3.693.177 habitantes, sendo
97,3% da populagdo residente em zona urbana, ocupando uma drea
de 2.785,44 km?, e uma alta densidade demograifica de 1.325,89
hab./km?2. Quanto a densidade demogréfica dos municipios da RMR,
observa-se que aqueles com maiores niveis de densidade se localizam
no entorno do Recife.

Entre 2000 e 2010, a Regido Metropolitana teve um crescimento
médio de 11%, sendo que o Municipio que mais cresceu foi a Ilha de
I[tamaraca, com crescimento de 38%; e o que teve menor crescimento
populacional foi Olinda, 3%.

A Figura 2 apresenta a densidade demografica por setor censitario na
RMR. Observa-se uma expressiva concentragao populacional no eixo
sul-norte no entorno da BR-101, desde Igarassu até Cabo de Santo
Agostinho. Grosso modo, destacam-se menores densidades a Oeste
da RMR e maiores a Leste, principalmente nas areas litoraneas. Para
0s municipios com ocupacdo urbana mais dispersa, fragmentada,
como é o caso do Cabo de Santo Agostinho, Ipojuca, Moreno,
Itapissuma, Ilha de Itamaracd, observa-se que a maior concentragdo
populacional se da no entorno da sede municipal. Quanto ao Recife, a
distribuicdo populacional demonstra ser bastante homogénea.

19



€102 ‘0102 394| :8ju04
olle)isus9 Joyes Jod ‘eueyjodonsly oelbey ep

soldiolunw sop [euoioe|ndod apepisua( :Z enbi4

§§ .W.-«omu & ° ywosa
qey ost e ewdy [
qey og) 2 oz anv3 [
‘qey oz @ o enu3 [
‘qey 0¢ 8 5 8Au3
qeygl e genuz

0002 se6us WNIva
2T/ WLN ogdsloxy
£102/€0/20 -®1eQ

waeyuuis

conquewsd 9p
susiodanaw opbay

‘qey g eIy
alejoay lod sajuejiqeq

oueadQ

soidjpunpy

HWY soididiunw spwin

wwy evwn [

HINY soidpiunw spes

epuabar

34-9)1594 9p EUEI|0d0IIo| OEIbay

?000806

?0000&6

?0002 16

?OOONG

Y
wP%
%
oyunsoby
ojueg ap oqe)

monﬂﬁ_m:o
sopoeieoqer

&o::w._os.

‘vt

AWk
2in07 oeg )
aq! m;ngﬁ

4

euba)y
ap Yo

;
f3

)
-
S g

oyjepneg

2

! nsseiebj
_.m'.r

"

3 y
mnﬂouﬁﬁ waeyunoel)

L
eoeiewey

ap ey <
ewnssidey

elepn

eBunbey

Ep 3JezeN

oguaqRy

epeasy

ogjuy oes
9p BLIOYA

gi09
op euo|9

ebuaey|

op eobeT

oure) op
eoben

euidsed

sany
souang

0000906

0000806

0000016

0000216

0000vL6

1 )
0000i¢ 000082

000052

20



Plano Diretor Cicloviario

2.2.2. Produto Interno Bruto

A RMR é polarizada por Recife, capital do Estado, cujo Produto
Interno Bruto (PIB) representa 33,5% do PIB de toda a regido. Além
do Recife, apresentam também grande importancia na economia da
regido os municipios Jaboatdo dos Guararapes e Ipojuca, seguidos por
Cabo de Santo Agostinho e Olinda. O Complexo Industrial e Portuario
de Suape se localiza em Ipojuca, na divisa com o Municipio do Cabo
de Santo Agostinho.

A Figura 3 permite uma leitura comparativa entre os PIBs de cada
municipio para o ano de 2010, destacando-se Recife, seguido por
Jaboatdo dos Guararapes e Ipojuca.
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Plano Diretor Cicloviario

2.2.3. Renda

Se comparada as demais Regides de Desenvolvimento do Estado de
Pernambuco, a Regido Metropolitana do Recife é a que concentra a
menor propor¢ao de domicilios com renda abaixo de 2 Salarios Minimos
(54,6%), e a maior propor¢do de domicilios com renda acima de 5
Saldrios Minimos (18,0%). Ganham destaque os indices do Municipio de
Aracoiaba, cuja expressiva maioria dos domicilios tem renda mensal
inferior a 2 Salarios Minimos (79,1%).

Observa-se que ha concentragdao de renda no Municipio do Recife,
principalmente nos bairros as margens Norte do Rio Capibaribe, como
Jaqueira e Derby, e no Bairro da Boa Viagem, na drea litoranea. Destaca-
se, ainda, a concentracdo de renda na faixa litoranea desde Jaboatao
dos Guararapes até Paulista. Em Ipojuca, a renda estd concentrada na
regido de Porto de Galinhas, em Camaragibe na regido do Bairro Aldeia
e em lgarassu, na area central. As dreas que apresentam menor renda
média familiar sdo as de morros, em Recife, e as areas rurais nos demais
municipios.

A Figura 4 apresenta a renda média nominal mensal do responsavel pelo
domicilio por setor censitdrio na RMR.
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Plano Diretor Cicloviario

2.3. Caracterizacdo da Estrutura Urbana

2.3.1. Equipamentos

O presente item prevé a analise da distribuicdo de equipamentos na
Regido Metropolitana. A metodologia para levantamento dos
equipamentos considerou a base de dados disponivel em Street
Maps, Wikimapia, analise de imagens de satélite disponivel no Google
Earth, além de informagdes coletadas junto a Orgdos, como a
Secretaria das Cidades, CBTU, Grande Recife Consorcio de
Transportes e prefeituras.

A andlise considerou os equipamentos com abrangéncia de carater
metropolitano, com o objetivo de descrever a estrutura urbana dos
municipios e auxiliar na identificacdo das principais origens e destinos
da populagdo, bem como as principais vias.

Foram levantados os equipamentos, contemplando as seguintes
categorias:

e Centros de exposi¢des e convengdes;

e InstituicOes de ensino: universidades, faculdades, escolas técnicas
e escolas de ensino médio de grande porte;

e EstacOes de metro e terminais de 6nibus;

e Polos comerciais: shoppings, mercados publicos e feiras;

e Grandes equipamentos de saude: hospitais, centros médicos,
maternidades, unidades de pronto atendimento (UPAs) e do
SAMU de abrangéncia metropolitana;

e Industrias de grande porte3;

e Parques publicos;

e Portos, aeroportos, pistas de pouso e aerédromos;
e Academias das Cidades*,

O mapeamento por categoria e a listagem dos equipamentos
selecionados foram incorporados no Anexo A deste documento.

A Figura 5, a seguir, foi elaborada a partir da delimitacdo do raio de 1
km em torno dos equipamentos selecionados, de maneira a propiciar
uma avaliacdo da concentracdo de grandes polos atratores de
viagens.

3 0s municipios de Abreu e Lima, Ipojuca, Cabo de Santo Agostinho e
Igarassu caracterizam-se como importantes polos industriais no Estado de
Pernambuco.

4 Programa que vem sendo implantado pelo Governo do Estado de
Pernambuco, por meio da Secretaria das Cidades (SECID), em todos os
municipios do Estado, com o objetivo de melhorar a qualidade de vida da
populacdo. Trata-se da construcdo e/ou requalificagdo de espagos
potenciais, como parques e pragas, transformando-os em equipamentos de
lazer multifuncionais.
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Plano Diretor Cicloviario

2.3.2. \Vetores de Expansao

O estudo Metrépole 2010 do Plano Diretor da RMR (FIDEM, 1998
apud PDTU, 2008) tragcou um mapa denominado Territério de
Oportunidades no qual sdo indicadas dreas com potencialidades para
desenvolvimento estratégico da metrdpole, nas quais podem ser
implantados novos empreendimentos e revitalizadas atividades,
obedecendo as vocacgbes e restricbes de uso especificas de cada
regido. A seguir, a classificagdo feita para os Territérios de
Oportunidades:

e Turismo e Lazer Nautico / Ecoldgico - no Litoral Norte, em
Paulista, Igarassu, Itapissuma e llha de ltamaracd, e Litoral
Sul da RMR, em Cabo de Santo Agostinho e Ipojuca;

e Turismo Ecoldgico/ Cultural / Rural - na faixa Oeste da RMR,
em Abreu e Lima, Igarassu, Aracoiaba, Jaboatdo, Moreno e
Cabo de Santo Agostinho;

e Atividade Portudria / Industrial - no Complexo Industrial
Portuario de Suape, em Ipojuca e Cabo de Santo Agostinho;

e Atividade Produtiva / Industrial - as margens da BR-101, no
trecho dos Territorios Norte e Sul;

e Atividade Tercidria Moderna / Turismo Cultural / Formagdo
Profissional e Cientifica - no Recife, Olinda, Jaboatdo e
Camaragibe;

e Atividade Terciaria Moderna / Infraestrutura Turistica - no
Litoral do Recife, Jaboatdo e em Olinda.

A distribuicdao espacial dos principais novos empreendimentos na
RMR aponta para um desequilibrio entre os territérios Norte e Oeste
em comparacdao com o Territério Sul, o qual tem sua importancia
econOmica potencializada pelo Complexo Industrial Portudrio de
Suape e o Projeto Paiva, no Cabo de Santo Agostinho. Quanto ao

Territorio Norte, espera-se que o Polo Farmacoquimico implantado
em Goiana exerga influéncia industrial sobre os demais municipios e,
além disso, as atividades turisticas sejam impulsionadas pelo projeto
de requalificacdo da area remanescente do presidio a ser remanejado
de Itamaraca.

Destaca-se a construcdo da fabrica de automodveis da FIAT no
Municipio de Goiana (Regido de Desenvolvimento Mata Norte), que
teve inicio em setembro de 2012, compreendendo um terreno de 14
milhGes de metros quadrados. A conclusdo das obras esta prevista
para 2014. De acordo com informagdes disponibilizadas pela
empresa, é previsto que as instalacbes tenham capacidade de
producdo de 250 mil carros por ano, com geracgao de 4,5 mil vagas de
emprego e deve influenciar o desenvolvimento dos municipios
vizinhos. Na Regido Metropolitana ressaltam-se os municipios da llha
de ltamarac3, Itapissuma e norte de Igarassu.

O Territério Centro continua a exercer forte funcao das atividades de
comércio e servicos, além do polo de saude e educacional localizado
no Recife. Estd em curso a implantacdo de outros programas
urbanisticos como o Prometrépole, PRODETUR, Operagdo Urbana
Recife-Olinda, entre outros.

Os projetos de condominios residenciais horizontais de luxo estdo
despontando ao longo da rodovia BR-232, em Jaboatdo dos
Guararapes, e junto a Rodovia BR-408, para abrigar aproximadamente
2,6 mil habitantes.

Considerando os vetores de crescimento que buscam apropriar-se da
localizagcdo estratégica do centro do Recife, os corredores de
concentracdo de renda Oeste e Sul apresentam uma tendéncia a
conformar um Unico centro metropolitano junto ao Centro Expandido
e aos bairros Pina e Boa Viagem.
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2.4. Caracterizacdo dos Aspectos Fisicos

24.1. Topografia

Para caracterizacdo do relevo da RMR foi utilizado o método de
Modelagem Digital de Terreno (MDT) .

Conforme modelagem apresentada no mapa a seguir e estudos
especificos, hd uma grande area na faixa litordnea que se estende
como planicie sedimentar, com altitude média de 4 metros, cuja
representacdo maxima é a planicie flivio-marinha formada por
aluvides carreados pelos rios e pelas areias marinhas trazidas pelas
marés. Essa planicie é sequenciada a oeste por um relevo acidentado,
identificado como colinas, morros, tabuleiros e serras, em funcdo de
suas cotas, formas topograficas, continuidade morfolégica e
declividades. Nessas terras, estendia-se a vegetacao tropical de Mata
Atlantica, da qual restam, atualmente, apenas alguns vestigios. As
analises feitas por Clementino e Souza (2009) apontam ainda que:

Na planicie, onde habitam cerca de 800 mil pessoas, uma vasta
rede hidrica natural constitui um dos principais elementos
condicionantes da ocupag¢do — ndo somente no tocante aos
rios propriamente, mas, especialmente, na presen¢a marcante
de mangues e alagados da planicie costeira. A ocupag¢do na
regido mais plana ndo somente representa a maior extensao,
mas também a maior concentracdo de valor imobiliario e
disponibilidade de equipamentos, servicos e infraestrutura
urbana. (CLEMENTINO E SOUZA, 2009, p. 98)

SAplicado para diversos usos, este método consiste na representagdo
matematica da distribuicdo espacial da caracteristica de um fenGmeno,
vinculando-o a uma superficie real de terreno.
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2.4.2. Barreiras fisicas

Os eixos dos cursos d’dgua, o sistema ferroviario e o sistema
rodovidario podem ser considerados como barreiras fisicas a
articulagdo vidria, e cada tipo de barreira pode representar diferentes
impactos para os diferentes modos de transporte.

Importante destacar que as barreiras fisicas, mesmo que representem
entraves a articulagdo vidria, em muitos casos, acabam se
conformando em eixos potenciais para o transporte por bicicleta,
além de fornecerem espacos para a criagcdo de dreas comunitarias de
lazer, esporte e atividades sociais. A implantacdo de ciclovias nas

30

margens dos rios, principalmente, caracteriza-se como uma opgao
satisfatdria para a circulagdo do ciclista frente a ambiéncia agradavel

que proporciona, além de poder evidenciar menor impacto na
circulagdo dos demais modos de transporte se comparado a outras
solugdes.

A Figura 7 permite observar que, dentre os municipios da RMR,
aqueles que apresentam barreiras fisicas expressivas sdo Ipojuca,
Cabo de Santo Agostinho, Jaboatdo dos Guararapes, Sdo Lourenco da
Mata, Recife, Camaragibe, Olinda, Paulista e Abreu e Lima.
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A malha hidrografica do Recife permeia todo o territdrio e representa
um conjunto de barreiras naturais que segmenta a rede viaria. Ha
pontes ao longo do Rio Capibaribe e na Bacia Portuaria que visam
amenizar tal segregacdo; porém, tais conexdes ndo chegam a
representar uma situacdo favoravel na integracdo viaria desejada
para o modo bicicleta.

Recife conta, ainda, com o sistema ferroviario, o qual segmenta a
regido central e alguns bairros periféricos do municipio. Ha viadutos
sobre a linha férrea, bem como tuneis; no entanto, nota-se que estes
muitas vezes ndo oferecem seguranga ao pedestre, tampouco ao
ciclista.

Outra barreira fisica aos pedestres é a rodovia BR-101, que ndo possui
nenhuma passarela para travessia no trecho.

Quanto ao Municipio do Paulista, esta inserido na bacia dos rios
Paratibe, Timbd, e Igarassu, além de microbacias litoraneas. A
existéncia de extensa malha hidrografica promove a desarticulagao
vidria entre alguns bairros. Embora tenha ocorrido a canalizagdo dos
cérregos e implantacdo de avenidas sanitdrias, que, de certa forma,
auxiliam na conexdo entre as dreas segregadas, ainda hd, para o
pedestre, pouca ou nenhuma oferta de elementos que promovam a
conexdao segura entre as areas, obrigando-os a percorrer longas
distancias. No Paulista ha pouca articulacdo entre os bairros
Maranguape | e Maranguape II; Nobre e Jaguaribe; e areas ao norte e
ao sul da Rua Angelim, no Bairro Janga. Outra barreira identificada no
municipio é a rodovia PE-015, de dificil transposicdo para pedestres.

As barreiras fisicas identificadas no Municipio de Olinda também se
configuram nos eixos dos cursos d’agua, dentre os quais se podem
citar os rios Beberibe, Paratibe, Canal da Malaria, Canal Matadouro,
Riacho Piaba de Ouro, Riacho da Mirueira, Lagoa da Beira-Rio e Canal
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Fragoso. Ha uma evidente caréncia de articulacdo viadria entre os
bairros Jardim Atlantico e Jatoba, no entorno da Av. Beira-Rio. Em
Olinda, ha ainda a rodovia PE-015, de dificil transposicdo para
pedestres.

Em Jaboatdo dos Guararapes, as barreiras fisicas sdo formadas pelo
sistema ferrovidrio que passa por todo o municipio, pela malha
hidrografica extensa, e pela BR-101, que atravessa o municipio no
sentido norte-sul. O Bairro Centro é limitado ao norte pelo Rio
Jaboatdo. As poucas pontes de articulacdo existentes sdo estreitas e
apresentam diversos conflitos entre os modos, por exemplo, a
conexao entre as ruas Cap. Luiz Sabino e Duque de Caxias.

Ganha destaque também a precdria articulagdo vidria na regido do
Bairro Muribeca e no entorno da Rua do Canal, e também no entorno
da Estacdo Engenho Velho, sendo este caso devido ao sistema
ferrovidrio. H4 um Unico viaduto de transposicao da linha férrea nesse
trecho, referente a Rua Francisco Alves. A linha de metrd, a leste do
municipio, segrega os bairros Jardim Jorddo e Guararapes dos bairros
Piedade e Cajueiro Seco, havendo poucas conexdes entre estes, e as
existentes acabam por nao oferecerem infraestrutura adequada.

Camaragibe é limitado a oeste pelo Rio Capibaribe, que marca a
divisdo politica e administrativa com o Municipio de S3o Lourenco da
Mata. As barreiras fisicas observadas sao a linha férrea desativada e a
linha de metrd, que termina na Estacdo Camaragibe, logo ao sul do
municipio, dividindo os bairros Viana e Areeiro.

Cabo de Santo Agostinho e Ipojuca sdo municipios caracterizados por
ocupacdes urbanas distantes entre si e com conexdées por rodovias. A
malha hidrografica acaba por ndo se configurar como uma barreira
fisica tdo expressiva, a excecdo do canal localizado em Cabo de Santo
Agostinho, as margens da Rua das Acacias, na area litoranea.
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Quanto ao Municipio de Abreu e Lima, o Rio Timbd configura-se como
uma barreira fisica, segregando os bairros Caetés | e Il do restante do
municipio, principalmente do Centro. A Unica conexdo existente para
promover essa articulacdo é a ponte da Rua Quarenta e Um. Outras
barreiras fisicas existentes referem-se as rodovias BR-101 e PE-060,
de dificil transposicdo para pedestres.

S3do Lourenco da Mata possui como barreira fisica o Rio Capibaribe.
Ha poucas conexdes com o sistema vidrio com o objetivo de transpor
essa barreira e algumas sdo estreitas. Outra barreira fisica existente
refere-se a linha férrea paralela a BR-408, que atualmente encontra-
se desativada.

Figura 9: Ponte da Rua Henrique Capitulano sob Rio Jaboatdo, em Jaboatdo dos Guararapes
Fonte: Google Street View, 2013.

Figura 8: Pontes sobre Rio Capibaribe, em Recife
Fonte: Portal web Viajeaqui, s.d.

Figura 10: Ponte da Rua Central sobre Rio Capibaribe, em Séo Lourenco da Mata
Fonte: Google Street View, 2013.
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2.5. Dindmica de Circulagao

De acordo com o Plano Diretor de Transporte Urbano (PDTU/2008),
nos uUltimos anos houve um aumento expressivo da demanda por
transporte publico coletivo e individual, devido ao aumento do poder
aquisitivo da populagdo e a facilidade de compra de veiculos
particulares. De acordo com os dados do Departamento de Transito
de Pernambuco (DETRAN-PE), a RMR apresentou um incremento de
frota de veiculos de 115,6% no periodo entre 2000 e2013; ja Recife
apresentou um incremento de 84,7% da frota nesse mesmo periodo.

Tal crescimento tem reflexo direto na saturagao do sistema viario nas
horas de pico e, consequentemente, afeta a qualidade de vida da
populagao.

O PDTU/2008 destaca grande interdependéncia dos moradores de
todos os municipios da RMR em relacdo ao Recife. Essa condicdo se
confirma, principalmente, quando se avalia as produgdes e as
atragOes de viagens, tanto do modo de transporte coletivo quanto do
modo individual, que revelam forte atracdo no Centro Expandido e
nas centralidades dos bairros do Recife como Derby, Espinheiro,
Parnamirim, Gracas, Madalena e Boa Viagem.

O Observatério das Metrépoles desenvolveu uma analise das regides
metropolitanas brasileiras® a fim de classificé-las segundo o grau de
concentragao de atividades no Polo Metropolitano. Recife, ao lado de
Belo Horizonte, Porto Alegre, Brasilia, Curitiba, Salvador e Fortaleza,
foi considerada de nivel 3, atras apenas de Sdo Paulo e Rio de Janeiro.

6 Projeto ANALISE DAS REGIOES METROPOLITANAS DO BRASIL. Observatério
das Metropoles — Identificacdo dos Espacos Metropolitanos e Construgdo das
Tipologias (OBSERVATORIO, 2005a).
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Essa analise considerou indicadores de evolugdo demografica, fluxos
de deslocamentos pendulares, densidade e caracteristicas
ocupacionais.

Desenvolveu-se, ainda, uma andlise do grau de integracdo para cada
municipio na Regido Metropolitana do Recife, classificando-a em
muito alta, alta e média. Paulista, Olinda e Jaboatdo dos Guararapes
apresentaram integracao muito alta com Recife. Camaragibe, Abreu e
Lima, e Cabo de Santo Agostinho foram classificados como integracdo
alta; e os demais municipios apresentaram integracdo média com a
Capital.

Quanto ao movimento pendular, de acordo com os dados do Censo
Demografico 2000, 19,9% das pessoas que trabalham e/ou estudam
na Regido Metropolitana se deslocam de seu municipio de residéncia
para outro municipio metropolitano, diariamente. Destacam-se os
municipios que estabelecem niveis de integragdo muito altos e altos
com o polo metropolitano, principalmente Paulista (42,3%),
Camaragibe (39,2%), Olinda (39,0%) e Jaboatdo dos Guararapes
(32,7%). O polo metropolitano recebe 70% desse contingente que se
deslocam para estudar ou trabalhar fora de seu municipio.

A fim de complementar e atualizar a andlise sobre a interdependéncia
entre os municipios da RMR e os motivos das viagens, foi elaborada -
a partir dos dados de deslocamento do Censo Demografico
disponibilizados pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica
(IBGE) - uma analise simplificada quanto a dindmica de circulacdo na
Regidao Metropolitana.

O Gréfico 1 apresenta uma andlise capaz de identificar a populacdo
gue trabalha em seu municipio de residéncia e a que se desloca para
outro municipio para trabalhar.
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Sdo Lourengo da Mata - PE
Recife - PE

Paulista - PE

Olinda - PE

Moreno - PE

Jaboatdo dos Guararapes - PE
Itapissuma - PE

Ilha de Itamaracd - PE

Ipojuca - PE

Igarassu - PE

Camaragibe - PE

Cabo de Santo Agostinho - PE
Aracoiaba - PE

Abreu e Lima - PE

0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00% 70,00% 80,00% 90,00% 100,00%

M Local de trabalho em Outro municipio

M Local de trabalho no municipio de residéncia

Gréfico 1: Distribuicao das pessoas ocupadas na semana de referéncia por local de exercicio do trabalho principal, por municipio.
Fonte: IBGE, 2010.

Dentre os municipios em que ha grande proporcdo de pessoas
empregadas fora daquele de residéncia, destacam-se Abreu e Lima
(50,99%), Aragoiaba (48,42%), Camaragibe (51,04%), Olinda (44,30%),
Paulista (49,65%) e S3do Lourengco da Mata (46,83%), indicando
aqueles com maior dependéncia de empregos dos demais.

Os dados do IBGE (2010) permitem, ainda, fazer uma analise sobre a
secdo da atividade do trabalho principal nestes municipios, a fim de
tentar identificar os municipios onde estas pessoas estdo
empregadas. Além disso, a relacdo de empregados da Relacdo Anual
de Informagdes Sociais (RAIS) apresenta a distribuicdo dos empregos

formais, por municipio. Se os dados forem cruzados, é possivel supor
de maneira simplificada a origem e o destino das viagens.

Observa-se que a maioria das pessoas de Abreu e Lima e Aracoiaba
empregadas fora do municipio de domicilio trabalha no setor de
Industrias de Transformacgdo. Sobre a localizagdo destes empregos,
destacam-se Recife, que detém 29% dos empregos da RMR neste
setor, seguido por Jaboatdo dos Guararapes, com 19%, Ipojuca, com
12%, Igarassu e Paulista, com 10%.

Quanto aos municipios de Camaragibe, Olinda e Paulista, o destaque
para os empregos fora do municipio de domicilio é no setor de
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Comércio. Sobre a localizacdo destes empregos, destaca-se Recife,
que detém 67% dos empregos da RMR neste setor, seguido por
Jaboatdo dos Guararapes, com 13%.

Em S3o Louren¢o da Mata tem destaque a atividade de Construgao.
Sobre a localizagdo destes empregos, destacam-se Recife, com 52%
dos empregos da RMR neste setor, seguido por Ipojuca, com 23%.

Tendo em vista que Recife se trata, em nimeros absolutos, do quarto
municipio com maior numero de pessoas que excercem seu trabalho
principal fora do municipio de residéncia - atrds apenas do Paulista,
Olinda e Jaboatdo dos Guararapes, considera-se também importante
analisar esse movimento pendular. Dentre a populagdo com local de
trabalho em outro municipio, destacam-se as atividades de Comércio

Sdo Lourencgo da Mata - PE
Recife - PE

Paulista - PE

Olinda - PE

Moreno - PE

Jaboatdo dos Guararapes - PE
Itapissuma - PE

Ilha de Itamaraca - PE

Ipojuca - PE

Igarassu - PE

Camaragibe - PE

Cabo de Santo Agostinho - PE
Aracoiaba - PE

Abreu e Lima - PE

0,00% 20,00%

H Frequentavam escola - em outro municipio

2 A

(7.534 pessoas) e Industrias de Transformacgdo (6.963 pessoas). Uma
analise simplificada permite concluir que tanto no setor de Comércio
quanto no de Industrias de Transformacdo muitos se deslocam ao
Municipio do Jaboatdo dos Guararapes e, possivelmente, Ipojuca.

Quando ao local de estudo, observa-se no Grafico 2 que para todos os
municipios da RMR é alta a propor¢do de pessoas que estudam no
municipio de residéncia, demonstrando uma boa distribuicdo dos
equipamentos de educacdo. Os municipios com maior proporcao de
pessoas que estudam fora do municipio de residéncia sdao Paulista,
Olinda e Abreu e Lima.

60,00% 80,00% 100,00% 120,00%

B Frequentavam escola - no municipio de residéncia

Grafico 2: Distribuicdo das pessoas com frequéncia escolar na semana de referéncia, por local da escola frequentada, por municipio.
Fonte: IBGE, 2010.
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Foi também elaborada uma analise complementar quanto ao tempo
gasto pela populagdo em seus deslocamentos didrios com destino ao
trabalho’, conforme demonstrado no Gréfico 3, a seguir.

"Tal dado é fornecido pelo IBGE e considera as pessoas de 10 anos ou mais
de idade, ocupadas na semana de referéncia, que trabalhavam fora do
domicilio e retornavam diariamente do trabalho para o domicilio, por tempo
habitual de deslocamento do domicilio para o trabalho principal. Foi
considerada apenas a populagdo residente em areas urbanas.

37



S3o Lourengo da Mata - PE

Recife - PE

Paulista - PE

Olinda - PE

Moreno - PE

Jaboatdo dos Guararapes - PE

Itapissuma - PE

® Mais de duas
horas

B Mais de uma hora
até duas horas

Mais de meia hora

Ilha de ltamaracad - PE

até uma hora

Ipojuca - PE

Igarassu - PE

m De seis minutos
até meia hora

Camaragibe - PE

W Até cinco minutos

Cabo de Santo Agostinho - PE
Aracoiaba - PE

Abreue Lima-PE

0% 20%

40%

60% 80%

Grafico 3: Tempo de deslocamento ao local de trabalho, para a populagéo residente em area urbana, por municipio.
Fonte: IBGE, 2010.

Nesta anadlise, ganha destaque a Ilha de Itamaraca por ser o municipio
em que a maior parte da populagao gasta mais de duas horas para se
deslocar ao local de trabalho e que também apresenta numero
expressivo de populagdo que gasta tempo inferior a 5 minutos. Isso
pode se justificar, primeiramente, pela localizagdo geografica do
municipio, distante do polo metropolitano e que ndo esta entre os
municipios com alta relacdo de interdependéncia. Outro municipio
gue demonstra apresentar maior independéncia quanto a oferta de
empregos é Ipojuca, onde estd localizado o Complexo de Suape, no
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gual mais de 70% da populagdo gastam tempo inferior a 30 minutos
em seus deslocamentos ao local de trabalho.

Quanto ao Municipio de Sdo Lourenco da Mata, observa-se que a
maior parte de sua populacdo gasta entre uma e duas horas no
deslocamento ao local de trabalho, reforcando os destinos ao Recife,
conforme ja mencionado anteriormente. Com localizagdo geogréfica
mais favoravel para os deslocamentos ao Recife, os municipios de
Camaragibe, Olinda e Paulista também reforcam o ja mencionado
destino ao polo metropolitano.
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Quanto aos municipios Abreu e Lima e Aracoiaba, muitos dos
movimentos pendulares por motivo de trabalho referem-se aos
empregos no setor da Industria de Transformagdo. Indica-se o
Municipio de Igarassu, por sua localizacdo geogréfica relacionada ao
tempo de deslocamento ao local de trabalho e oferta de empregos no
setor como destino principal.

2.5.1. Pesquisas de Motivo de Viagem e Contagem Volumétrica
de Ciclistas

Com o objetivo de compor a base de andlise da dindmica de
circulagdo urbana na Regido Metropolitana do Recife (RMR), foi
desenvolvido e aplicado o formuldrio de pesquisa de mobilidade,
especificamente aos usuarios de bicicleta. A pesquisa teve carater
investigatdrio e qualificativo, de forma a identificar motivo da viagem,
existéncia de intercambio modal e perfil do usuario da bicicleta como
modal de transporte. Além disso, foi realizada contagem volumétrica
de ciclistas em pontos estratégicos dos municipios que compdem a
RMR.

A pesquisa de mobilidade foi aplicada em 74 pontos da Regido
Metropolitana e a escolha dos pontos definida a partir de locais com
grande circulacdo, como as esta¢Oes da rede de metr6 da RMR e
terminais de Onibus, além de interse¢des identificadas como
importantes trechos de demanda por ciclista.

Apds a definicdo dos postos de intersecdo, deu-se inicio ao trabalho
de campo para coleta de informagOes pertinentes a analise de
mobilidade em bicicleta. Foram aplicados 2.804 formularios. Os
formularios foram aplicados no periodo entre 7h e 19h, obtendo,
portanto, 12 horas de pesquisa. A contagem volumétrica foi realizada
de forma simultdnea a aplicacdo de formularios de “motivo de

viagem”. Ressalta-se que tal amostra ndo foi expandida para a analise
dos deslocamentos.

Foram coletadas informagdes como idade, sexo e ocupa¢do para
tracar o perfil do entrevistado; além de dados referentes a
frequéncia, tempo e motivo de viagem; integracdo intermodal e
motivo da escolha da bicicleta como modo de transporte.

Posteriormente os dados passaram por selecdo, tratamento e
cruzamento, com o intuito de gerar Graficos e Tabelas.
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2.5.1.1. Resultados

Ao se analisar o percentual dos principais motivos das viagens,
observou-se o destaque para as viagens com destino ao trabalho
(58%). O uso da bicicleta com o intuito de fazer compras representou
15% dos deslocamentos pesquisados, enquanto 10% dos
entrevistados se deslocavam por bicicleta com destino a lazer.

Grafico 4: Motivo da viagem

1%
B Trabalho
B Compras
M Lazer
M Outros
B Estudo

u Médico

Fonte: [dom/ Tectran, 2013.
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Analisando o percentual da ocupa¢do dos usudrios da bicicleta,
observou-se que os trabalhadores sdo os principais usuarios do modal
com (77%), possuindo relagdo direta com o principal motivo de
viagem.

Grafico 5: Ocupagéo dos entrevistados

i
(o]

B Trabalhador

M Estudante
 Desempregado
B Aposentado

H Outros

Fonte: [dom/ Tectran, 2013.

O Grafico 6 evidencia a distribuicdo das horas pico durante o dia
(periodo entre 7 e 19 horas) do percentual das viagens realizadas
tendo a bicicleta como modo de transporte. Frente aos resultados,
tem-se que a dinamica levantada é coerente, com o hordrio-pico
padrdao do “motivo trabalho” — entre 7h e 8h; e, entre 17h e 18h -
destacado como principal.
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Grafico 6: Distribuicao das horas pico Grafico 8: Duragéo das Viagens Casa — Trabalho

78h 41% 60,0% 57%

89h

9-10h 50,0%
10-11h 4010%
11-12h
12-13h 30,0% +—
13-14h 22% 18%
1415h 20,0%
1516 h
16-17h 10,0% 3% 0% I
17-18h 0,0% T T T T 1
1 1-10min 11-30min 31-60 min 61-120 min 121 -240

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% min

Fonte: [dom/ Tectran, 2013.
Fonte: Idom/ Tectran, 2013.

No que se refere a duracgdo das viagens (Grafico 7), elas ocorrem
predominantemente durante o intervalo de 11 a 30 minutos (55%).
Ao analisar, exclusivamente, as viagens realizadas por motivo de
trabalho, tem-se um resultado bastante semelhante, seguindo a
mesma tendéncia.

O principal motivo de escolha da bicicleta como modo de transporte
apontado é por se tratar de um modal que permite o rapido
deslocamento, sendo escolhido por 50% dos entrevistados. O fator
econdmico também ocupou lugar de destaque com 25% dos
entrevistados apontando-o como o motivo que levou a escolha da

Grafico 7: Duragao das Viagens bicicleta.

Grafico 9: Motivo da escolha da bicicleta como modo de transporte

[
60:0% 55% Carro é utilizado por outro familiar
50,0% Ndo hd transporte puablico direto
40,0% E mais ecoldgico
30.0% 27% Facilidade de estacionar
’
Nado tem habilitagdo
20,0% 15% :
! Ndo tem carro
0 |
10'0A’ . 2% 0% Atividade Fisica/ Lazer
0,0% T T T — T E mais econdmico 25%
1-10min 11-30 min 31-60min  61-120min 121 - 240 mir E mais rapido S— ' 50%
; T " ; .J ! 4 ] ) J
T T T ml
Fonte: Idom/ TeCtran, 2013. 0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

Fonte: [dom/ Tectran, 2013.
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O Grafico 10 aponta que a maioria dos entrevistados (76%) ndo utiliza
a integracao entre os modais de transporte em seus deslocamentos;
apenas 24% indicam algum tipo de integragdo modal, sendo
distribuido em 6nibus (11%), a pé (5%), metro (3%), carro (3%) e
outro (2%).

Grafico 10: Integracédo entre modos

3% 3% 2%

5% B N3o Utilizou

m Onibus
WA pé

B Metrd
M Carro
E Outro

Fonte: [dom/ Tectran, 2013.

Para complementar e qualificar os dados coletados nas pesquisas de
mobilidade foi realizada a contagem volumétrica; a partir das
informacgbes obtidas foi extraido o ranking dos pontos de pesquisa
com maior volume diario de bicicletas, conforme evidenciado a
seguir.
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2.6. Caracterizacdo dos Sistemas de Transporte

2.6.1. Sistema Viario

2.6.1.1.  Articulagéio intermunicipal

A fim de fazer uma andlise da infraestrutura viaria na Regido
Metropolitana do Recife, foram avaliadas as vias responsaveis por
promover articulagdo intermunicipal, caracterizando-as.

Destacam-se as rodovias: PE-015, rodovia duplicada, que conecta os
municipios de Olinda e Paulista; e BR-101, que articula os municipios
Abreu e Lima, Igarassu, Recife, Cabo de Santo Agostinho, Itapissuma e
Ipojuca, com trechos duplicados entre Igarassu e Cabo de Santo
Agostinho.

No contexto das vias urbanas que constituem eixos vidrios de
integracdo intermunicipal, destacam-se no Recife as seguintes
avenidas: Caxangd, Governador Agamenon Magalhdes, Beberibe e Rui
Barbosa.

A Avenida Caxanga compde o corredor Leste-Oeste do Recife - com
previsdo de implantagdo do sistema BRT, além de infraestrutura
cicloviaria - e apresenta extensdao de mais de 6 km de trajeto em linha
reta. A via tem inicio na Praga Jodo Alfredo e atravessa os bairros
do Zumbi, Cordeiro, Iputinga, terminando no Bairro da Caxang3,
na Ponte da Caxangd, sobre o Rio Capibaribe. Destaca-se a intersecdo
da via com a BR-101, que corta a cidade no sentido Norte-Sul, por
meio do Viaduto da Caxanga.

A Avenida Governador Agamenon Magalhdes compde o corredor
Norte-Sul do Recife - com previsdo de implantacdo do sistema BRT,
além de ciclovia - e promove a articulacdo entre Recife e Olinda. No
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Recife, a via passa pelos bairros Campo Grande, Encruzilhada, Gragas,
Boa Vista, Derby, Ilha do Retiro e Cabanga.

A Avenida Beberibe possui 2 km de extensdo e é responsdvel por
promover a conexdo entre bairros da regido Norte do Recife, o
Municipio de Olinda e a Avenida Norte, uma importante radial da
cidade. A via passa pelos bairros Encruzilhada, Bomba do Hemetério,
Hipéddromo e Agua Fria - majoritariamente residenciais - recebendo
grande fluxo de pessoas e veiculos, diariamente.

2.6.1.2. Declividade

A elaboragao da declividade média do sistema viario foi feita a partir
dos seguintes planos de informacdo: imagens em sistema ASTER no
formato GeoTIFF (raster) e o Tragado do sistema viario, utilizando o
método Modelagem Digital de Terreno (MDT), ja apontado no Item
2.4.1.

Observa-se, conforme a Figura 12, que, principalmente no Municipio
do Recife, a declividade de quase todo o sistema vidrio é suave e,
portanto, favordvel a implantag¢do do transporte pelo modo bicicleta,
a excegao dos morros ao Norte e entorno do Aeroporto. Quanto ao
Municipio de Olinda, ha declividade acentuada nos bairros Monte,
Carmo e Amaro Branco, com trechos com declividade superior a 10%.

Sabe-se que, quanto ao desempenho do ciclista, a via deve garantir
um greide (superficie acabada do pavimento), na medida do possivel,
inferior a 5%, porque as subidas ficam dificeis para muitos ciclistas e
as descidas podem leva-los a exceder sua velocidade acima da
capacidade de controle. Onde o terreno exigir greides superiores a
5%, as ciclovias devem ser executadas em trechos inferiores a 240
metros. Segundo o Manual de Projeto Geométrico de Travessias
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Urbanas (DNIT, 2010) como orientacdo geral, recomendam-se os
greides e comprimentos indicados na Tabela a seguir.

Tabela 2: Comprimentos dos greides

GREIDES COMPRIMENTOS |

5% - 6% <240m
7% <120 m
8% <90m
9% <60m
10% <30m

>11% <15m

Fonte: Manual de Projeto Geométrico de Travessias Urbanas, DNIT, 2010.
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2.6.1.3. Pontos de conflito

Na presente analise sdo apontadas as interse¢des e trechos viarios
que foram classificados em carater ndo oficial pela Associacdo
Metropolitana de Ciclistas do Grande Recife (Ameciclo) como pontos
de conflitos entre os modos de transportes motorizados e a bicicleta,
evidenciando perigo para a circulacdio dos ciclistas, conforme
mapeamento a ser apresentado na Figura 13.

o Avenida Olinda

A Avenida Olinda é tida como ponto de conflito especialmente no
trecho entre a Avenida Cruz Cabuga e o Parque Memorial Arcoverde,
devido ao excesso de velocidade dos veiculos. Além disso, o acesso a
Avenida Olinda pela Av. Governador Agamenon Magalhdes é
considerado de risco, pois se trata de uma curva perigosa devido a
alta velocidade ali praticada associada ao cruzamento entre vdrias
faixas de circulagao.

o Avenida Presidente Kennedy

O trafego na Avenida Presidente Kennedy passou atualmente por
alteragdes que a tornou, de acordo com a Ameciclo, uma via de
conflito entre o transito de bicicletas e os demais modos.

o Interse¢do entre as avenidas Jodo de Barros e Governador
Agamenon Magalhdes

Outro ponto de conflito apontado refere-se a intersecdo entre as
avenidas Jodao de Barros e Governador Agamenon Magalh3des. Tanto
os veiculos que desejam manter-se na Avenida Jodo de Barros,
quanto aqueles vindos da Rua Quarenta e Oito, realizam curva
perigosa e em alta velocidade. Além disso, o viaduto foi considerado
pela avaliagdo da Ameciclo como um trecho mal iluminado.

o Viaduto da Avenida Norte - transposi¢cdao da Av. Governador
Agamenon Magalhaes

O Viaduto da Avenida Norte foi tido como perigoso para os ciclistas
por se tratar de um viaduto estreito e com mureta baixa.

o Avenida Visconde Suassuna

O trecho da Avenida entre a Av. Cruz Cubuga e a Rua Pedro Henrique
foi apontado como ponto de conflito pela alta velocidade ali
praticada, tanto dos veiculos privados quanto dos publicos coletivos.

o Avenida Rui Barbosa

A Avenida Rui Barbosa, em seu trecho préoximo a interse¢do com Av.
Governador Agamenon Magalhdes, passa de duas para seis faixas de
circulacdo, o que induz o aumento da velocidade dos veiculos. Além
disso, as duas faixas da direita obrigam o motorista a entrar a direita
na Agamenon, fazendo com que o ciclista que deseja ir em frente seja
obrigado a utilizar as faixas centrais. Tais questGes revelam evidente
risco de acidentes para os ciclistas nestes trechos.

o Ligagao entre as ruas Dom Bosco e Joaquim Nabuco

A intersecdo entre a Av. Governador Agamenon Magalhdes e as ruas
Dom Bosco e Joaquim Nabuco, devido a suas caracteristicas
geométricas aliadas a velocidade ali praticada pelos modos
motorizados, também foi classificada como perigosa para a circulacdo
de ciclistas.

o Rua do Principe

O trecho da Rua do Principe, préximo a Praca Treze de Maio, foi
classificado como ponto de conflito por se configurar em um trecho
mais largo da via, o que induz o aumento da velocidade dos veiculos.
Também nesta via a curva em frente a Faculdade de Direito do Recife
foi classificada como perigosa para o ciclista.
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o Ponte Princesa Isabel

A curva de entrada na Ponte Princesa Isabel pela Rua do Sol é muito
fechada e, associado a alta velocidade, este fator torna complicada a
troca de faixa pelos veiculos e bicicletas.

o Avenida Papa Joao Paulo Il

O trecho vidrio da avenida préoximo ao Complexo Joana Bezerra foi
classificado como ponto de conflito devido a alta velocidade dos
automoveis, a auséncia de calcadas e a existéncia de varias alcas de
entrada e saida de veiculos. A regido é considerada perigosa também

frente a incidéncia de assaltos registrados na area.
o Avenida Engenheiro José Estelita

Toda a extensdo da Avenida Engenheiro José Estelita foi classificada
como darea de conflito por ser uma via de alta velocidade.

o Avenida Republica Arabe Unida

A Avenida Republica Arabe Unida teve recentemente seu canteiro
central retirado, restando faixas mistas e uma ciclofaixa - o que
apontou riscos de acidentes com ciclistas.

o Rua Ribeiro de Pessoa (Rua da UPA Caxangad)

A Rua Ribeiro de Pessoa é apontada como perigosa ao ciclista devido
a circulacdo de veiculos em alta velocidade. Apontou-se, ainda, como
fator de conflito a irregularidade no pavimento (buracos no bordo da
pista), bem como a existéncia de trechos cujo acostamento tem
carretas e carros estacionados frequentemente. A intersegdo
semaforizada com a Avenida Caxangd também aponta riscos para o
ciclista devido as suas caracteristicas geométricas aliadas a velocidade
ali praticada pelos modos motorizados.
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o Rua Dom Manuel de Medeiros

A Rua Dom Manuel de Medeiros é desprovida de calcadas em grande
parte de sua extensdo e apresenta ponto com risco de inundacgao
préoximo a Pré-Reitoria de Extensdo da Universidade Federal Rural de
Pernambuco (PRAE-UFRPE). O transito de 6nibus, carros e caminhdes
é intenso e ha apenas uma faixa de rolamento por sentido de
circulacdo da via. Além disso, em diversos trechos sdo identificadas
precarias condi¢cdes na pavimentacdo e iluminacdo, que revelam
evidente risco de acidentes para os ciclistas nestes trechos.

o Rua Benfica

A Rua Benfica é tida como via perigosa a circulagdo do ciclista, pois
este encontra dificuldade em se manter a esquerda devido a
existéncia de faixa exclusiva para circulacdo de 6nibus no sentido
oposto. Além disso, a via apresenta curva perigosa.

o Rua Padre Roma

A Rua Padre Roma é apontada como ponto de conflito por apresentar
curva com baixa visibilidade, sendo considerada insegura para a
circulacdo de ciclistas.

o Estrada do Arraial

A Estrada do Arraial apresenta trecho de ciclofaixa descontinuo. O
conflito entre o modo bicicleta e os modos motorizados ocorre
guando os veiculos convergem a esquerda e os ciclistas desejam
seguir a rua pela ciclofaixa.
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2.6.2.

Sistema de Transporte Publico Coletivo

A Regido Metropolitana do Recife dispGe do Sistema Estrutural
Integrado (SEl), que se refere a uma rede de transporte publico
composta de linhas de 6nibus e metr6. Conforme a Figura 14, o SEl

apresenta uma configuragdo espacial constituida por eixos radiais e

perimetrais.

TERMINAL RECIFE

TERMINAL JOANA BEZERRA

TERMINAL AFOGADOS

TERMINAL BARRO

TERMINAL CAVALEIRO

TERMINAL JABOATAO

TERMINAL CAMARAGIBE

TERMINAL CAXANGA

TERMINAL MACAXEIRA

) TERMINAL PE-15

TERMINAL PELOPIDAS SLVEIRA

TERMINAL IGARASSU

TERMINAL AEROPORTO

TERMINAL CAJUEIRO SECO

TERMINAL CABO

TERMINAL TANCREDO NEVES

TERMINAL TIP

EEe) TERMINAL XaMBA

B

TERMINAL
TERMINAL TIP CAMARAGIBE
TERMINAL
JABOATAO
: = Hs
R O\
@ 4 \
o~ E N
TERMINAL @ e )
CAVALEIRO ! @
Z o
» TERMINAL
\ CAXANGA
* S
s —
TERMIN « TERMINA ~
CABO 8 - PERIpgg
> & @ 7
97 \ - ) =1 ¢
R 3 > o
™ A 2" Z & M PER . S\ TERMINAL MACAXEIRA
\ h _/ ‘; z 5‘)-%
! TERMINAL & ¢
TERMINAL » AFOGADOS ol \ »
TE AEROPOR 2 - Iy
CAJU \ Il PER)y £ _
SEco 4 A z €), & 3
OLIERMINA T L < o
R BEZERRA - % 4 .
\\
1 Pg, i \
R"‘Ys Y ERMINAL
"og’ » ) xamea
< {7‘
g LINHAINTERTERMINAL METRO &
= P & — »
i LINHARADIAL @ TERMINAL INTEGRADO (SEN) -~ <
T LINHA PERIMETRAL . S N @ PE-15
LINHAALIMENTADORA . . . TERMINAL TERMINAL
TERMINAL RECIFE Av. Cruz Cabugd PE-1S PELOPIDAS
o) LINHACIRCULAR . Z SILVEIRA

BR-10Y (Nore}

TERMINAL
IGARASSU

50

Figura 14: Rede do Sistema Estrutural Integrado — SEI
Fonte: Grande Recife, 2013.




Plano Diretor Cicloviario

Todas as linhas sdo integradas por terminais que permitem uma
multiplicidade de liga¢Bes entre os diferentes modos, quais sejam?:

e Terminal Integrado do Recife

e Terminal Integrado de Joana Bezerra (em reforma para
ampliagdo)

e Terminal Integrado de Afogados (em reforma para amplia¢do)

e Terminal Integrado do Barro (em reforma para ampliacdo)

e Terminal Integrado de Cavaleiro

e Terminal Integrado do Jaboatdo

e Terminal Integrado de Camaragibe (com previsdo de reforma para
ampliacdo)

e Terminal Integrado da Macaxeira

e Terminal Integrado da PE-15 - Milton de Oliveira Santos

e Terminal Integrado de Igarassu

e Terminal Integrado da Caxanga

e Terminal Integrado Pelépidas Silveira

e Terminal Integrado do Cabo - José Faustino dos Santos

e Terminal Integrado do Aeroporto

e Terminal Integrado Cajueiro Seco

e Terminal Integrado Tancredo Neves — Gov. Carlos Wilson Campos

e Terminal Integrado de Xamb3

e Terminal Integrado do TIP

e Terminal Integrado Largo da Paz

e Terminal Integrado de Santa Luzia (em construcdo)

8 Est3o em construcdo/reforma 10 terminais do SEIl. Planeja-se que, destes,
sete estejam integrados ao sistema de metr6, conforme apresentado na
Figura 14.

e Terminal Integrado de Abreu e Lima (em construgao)

e Terminal Integrado de Cosme e Damido (em construcdo)
e Terminal Integrado de Prazeres (em construgao)

e TIIII Perimetral (em construgao)

e Tl IV Perimetral — Severino Belo (em construgdo)

e Terminal Integrado Santa Luzia (em construgao)

2.6.2.1.  Transporte urbano por énibus

A RMR possui um Sistema de Transporte Metropolitano gerenciado e
fiscalizado pelo Consércio de Transporte da Regido Metropolitana do
Recife (CTM), também chamado Grande Recife Consércio de
Transporte.

De acordo com dados do CTM, o SEl dispée de 18 empresas
operadoras, que sdo responsaveis por 122 linhas alimentadoras, 18
perimetrais, 22 troncais, 28 interterminais e 15 circulares, atendendo
a 13 dos 14 municipios da Regido Metropolitana do Recife.

Ha ainda o Sistema de Transporte Complementar Metropolitano
(STCM), em implantacdo®. E previsto que este sistema seja composto
por 8 linhas, operadas por 112 veiculos de pequeno porte. As linhas
promoverao ligagbes intermunicipais no Recife, complementando o
servico de Onibus, e estdo sendo operacionalizadas a medida que o
transporte complementar dos municipios envolvidos é regularizado.
Sao linhas do STCM:

Ponte dos Carvalhos/Barra de Jangada
Ipojuca/Cabo

Igarassu/Nova Cruz

Caetés/Paulista

o O O O

9 Regulamentado pelo Decreto Estadual n2 25.654, de 15 de julho de 2004.
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http://www.granderecife.pe.gov.br/transporte_sei_.asp

Ch3 de Cruz/Camaragibe
Abreu e Lima/Aracoiaba
Moreno/Jaboatdo
Tiima/Camaragibe

O O O O

2.6.2.2.  Transporte urbano sobre trilhos

O sistema de transporte urbano sobre trilhos da RMR é administrado
pela Companhia Brasileira de Trens Urbanos (CBTU), por meio da
Superintendéncia de Trens Urbanos do Recife (METROREC).
Atualmente, o sistema atende aos municipios do Recife, Camaragibe e
Jaboatdo dos Guararapes por duas linhas de tracdo elétrica que
somam 39,5 km de extensdo — linhas Centro e Sul, sendo
complementado por uma linha a diesel elétrica com 31,5 km de
extensdo, que atende aos municipios do Recife, Jaboatdo dos
Guararapes e Cabo de Santo Agostinho.

52

Quanto ao tracado, a Linha Centro consiste em uma linha troncal que
parte da Estacdo do Recife, na area central da cidade, e segue no
sentido Oeste até a Estacdo Coqueiral, onde se divide em dois ramais:

Jaboatdo e Camaragibe. Ja a Linha Sul, inicia-se paralelamente a Linha
Centro, com as estagdes Recife e Joana Bezerra comuns a ambas as
linhas, e segue na dire¢do Sul até a Estagao Cajueiro Seco.

A Linha Diesel opera entre o Municipio do Cabo de Santo Agostinho e
o Bairro do Curado, no Recife. O sistema faz integracdo com o sistema
elétrico (metro6) na Estacdo do Curado.

A rede de transporte sobre trilhos da RMR é apresentada na Figura a
seguir, com destaque para os terminais do Sistema Estrutural
Integrado.
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2.6.2.3. Sistema de BRT

O Bus Rapid Transit (BRT) é um transporte coletivo sobre pneus,
integrado a uma rede de corredores e linhas, com estagdes fechadas
niveladas ao piso do 6nibus para reduzir os tempos de embarque e
desembarque de passageiros. Dentre as principais caracteristicas do
BRT, destacam-se:

Faixas de circulagdo exclusivas

Cobranca tarifaria externa aos veiculos
Embarques em nivel

Velocidade operacional superior a 20 km/h
Faixas de ultrapassagem nas estacoes
Servigos expressos

Veiculos de alta capacidade

Centro de controle operacional

O 0O O 0O O 0O O ©°

No Recife, um dos projetos de mobilidade urbana para os jogos da
Copa 2014, segundo o Governo do Estado de Pernambuco, é a
construcdo do BRT Norte-Sul. O corredor de 6nibus Norte-Sul prevé a
ligacdo do Recife com os municipios de Igarassu, Abreu e Lima,
Paulista e Olinda.

E previsto que o percurso tenha 33,2 km e 35 estacdes interligadas a
guatro terminais: Igarassu, Abreu e Lima, Pelépidas Silveira e PE-015.
Houve construcdo de dois viadutos no Bairro dos Bultrins e um
elevado no Ouro Preto. Importante destacar a previsdo de
implantacdo e/ou requalificagdo de ciclovia no corredor. Este
empreendimento se encontra em obras.

Ha ainda o projeto do BRT a ser implantado no Corredor Leste-Oeste
da Regido Metropolitana do Recife, com previsdao de ser composto
por 20 estacdes.
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O corredor tem inicio na Praca do Derby!, prossegue pela Rua
Benfica, Av. Caxangd e Rodovia PE-005 até o Terminal Integrado de
Camaragibe junto a estacdo metroviaria.

O corredor apresenta uma extensdo aproximada de 12,5 Km.
Atualmente, existem no Corredor Leste-Oeste dois terminais de
integracdo: Camaragibe (com previsdo de ser ampliado) e Caxanga.
Ha também dois terminais em construcdo: Tl Il Perimetral e Tl IV
Perimetral — Severino Belo.

A partir do Terminal Integrado (TI) de Camaragibe tem inicio o acesso
a Cidade da Copa, com projeto do Ramal Externo, partindo do Tl de
Camaragibe (Timbi) e seguindo junto a linha metroviaria, com
integracdo ao Tl de Cosme e Damido (em construgdo), seguindo,
deste ponto, em direcao a Cidade da Copa. Este ramal apresenta uma
extensdo de 6,7 km.

O Plano de Operagdes e Servicos do Projeto de Transporte Publico de
Passageiros Leste-Oeste ndao menciona equipamentos para
estacionamento do modo bicicleta. No entanto, é prevista a
implantacdo de infraestrutura ciclovidaria no corredor, além da
implantacdo de bicicletdrio nos terminais integrados. Ja foi
implantado bicicletario na Arena da Copa.

10segundo informacdes do CTM, este corredor estd sendo prolongado para a
Avenida Conde Da Boa vista e Avenida Guararapes.
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Figura 16: Projeto Basico do Corredor de Transporte Publico de Passageiros Norte-Sul - Ramal da Av. Agamenon Magalhdes
Fonte: Grande Recife, 2012.

RUA R £y
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Figura 17: Corredor de Transporte Publico de Passageiros Leste-Oeste
Fonte: Grande Recife, 2012.
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2.6.3. Sistema Cicloviario

Para que um sistema ciclovidrio seja eficiente, deve possuir
infraestrutura adequada que garanta agilidade e seguranga ao usuario
da bicicleta. As vias devem garantir o espaco util do ciclista, o qual,
segundo o Cddigo Nacional de Transito, é de 1,5 m de largura, 2,25 m
de altura e 1,75 m de comprimento.

225
175

T —

Figura 18: Espaco util do ciclista em centimetros
Fonte: Plano de Mobilidade por Bicicletas nas Cidades, Ministério das Cidades. 2007.

Por infraestrutura cicloviaria entende-se o conjunto de elementos
gue permite a utilizacdo de bicicletas para deslocamentos em vias
publicas, com o objetivo de garantir a seguranca e o conforto de seus
usudrios. Entre os elementos que compdem a infraestrutura
ciclovidria, destacam-se as vias, sinalizacdo e locais para
estacionamento.
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As vias destinadas ao uso de bicicletas podem ser de uso exclusivo ou
compartilhadas, conforme definidas a seguir:

e Ciclovias: sdo vias exclusivas para bicicletas, totalmente
segregadas das vias de trafego de veiculos automotores.
Podem ser implantadas em nivel intermedidrio entre a via de
circulacdo e a calcada, ou separadas dos carros por elementos
segregadores.

e Ciclofaixas: sdo espagos continuos para bicicletas, geralmente
localizados no bordo direito das vias e no mesmo sentindo do
trafego, segregadas das vias de trafego de veiculos
automotores por meio de pintura e/ou com o auxilio de
outros recursos de sinalizacdo.

e Ciclorrotas: trata-se de um caminho recomendado para a
circulagdo de bicicletas, sinalizado ou ndo. Representa um
trajeto e n3ao apresenta a necessidade de segregador ou
sinalizacdo horizontal.

e Vias Compartilhadas: De acordo com o Cédigo de Transito
Brasileiro, quando ndo houver ciclovia ou ciclofaixa, a via
deve ser compartilhada (art. 58), ou seja, bicicletas e
carros podem e devem ocupar o mesmo espaco viario. Além
disso, os veiculos maiores devem prezar pela seguranca dos
menores.



Plano Diretor Cicloviario

2.6.3.1. Rede existente

Este item prevé a andlise da rede ciclovidria existente na Regido
Metropolitana do Recife.!!

Para avaliacdo da infraestrutura ciclovidria foram consideradas as
bases recebidas e materiais disponibilizados pelas prefeituras dos
municipios, sendo a andlise complementada com visitas a campo e
por portais web (Wikimapia, Google Street View, Google Earth, dentre
outros).

No geral, a rota ciclovidria existente, apontada na Figura 19, se
estende por eixos de topografia plana ou com baixo indice de
inclinagdo. Percebe-se a prevaléncia da existéncia de sinalizacdo para
resguardar o ciclista e os pedestres que dividem o mesmo espaco.

De maneira geral, a andlise das rotas ciclovidrias evidencia a
necessidade de elaboracdo de estudos especificos que visem a
qualificacdo da rede existente e promovam a integracdo das rotas
entre si e com os principais equipamentos urbanos das cidades.

11 . ™ . . o
Todo o trabalho desenvolvido para analise do sistema cicloviario baseou-

se no atendimento a Lei Estadual de Mobilidade por Bicicletas - Lei n?

14.762, de 31 de agosto de 2012, no dmbito do Estado de Pernambuco.
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Plano Diretor Cicloviario

a. Recife

Av. Norte — entre a Rua Aurora e a Rua Macaipe: a via tem duas faixas
por sentido e apresenta boa declividade. A ciclovia estd implantada
entre a calcada e a faixa de rolamento em apenas um sentido da via.
Em alguns trechos a ciclovia é interrompida por meio-fio e a
sinalizagdo horizontal precisa ser revitalizada em toda sua extensao.
Por estar em via arterial, o eixo ciclovidrio passa préximo a vdrios
equipamentos urbanos, como igreja, lojas, praga e supermercado.

Figura 20: Ciclovia Av.Norte
Fonte: Google Street View, 2013.

Av. Forte (Av. Forte do Arraial) — entre a Av. Engenheiro Abdias de
Carvalho e a Av. Caxanga: a ciclofaixa existente estd implantada na
lateral da via em um Unico sentido e é bidirecional. Apresenta
topografia plana e é arborizada. Nao faz ligacdo com as demais rotas
ciclovidrias. A via apresenta caracteristicas satisfatorias para a
existéncia de ciclovia.

Figura 21: Ciclofaixa Av. Forte
Fonte: Google Street View, 2013.

Av. Boa Viagem (Orla) — a ciclovia passa em nivel intermediario entre
a calcada e a via. Ha sinalizagdo adequada e possui limitador fisico.
Existe um tratamento na calg¢ada para diferenciar o caminhamento de
pedestre e rebaixamento para pessoas com necessidades especiais.

Figura 22: Ciclovia Av. Boa Viagem (Orla)
Fonte: Google Street View, 2013.
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Av. Mério Alvares Pereira de Lira (Cavouco) — entre a Rua do Bom
Pastor e a Av. Caxanga: implantada em via com bom estado de
conservacao, a ciclofaixa possui pintura e divisdo da via por tachdo. As
caracteristicas da via sdo compativeis com as normas exigidas para o
bom funcionamento do sistema cicloviario.

Figura 23: Ciclofaixa — Av. Mario Alvares Pereira de Lira (Cavouco)
Fonte: Google Street View, 2013.
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2 A

Rua Vinte e Um de Abril (Ciclovia Tiradentes) — entre a Rua José
Miranda e a Praga San Martin: a via apresenta boa topografia para a
existéncia do sistema ciclovidrio. A ciclofaixa, contudo, encontra-se
sem pintura e em mau estado de conservagao.

Figura 24: Ciclofaixa — Av. Vinte € Um de Abril
Fonte: Google Street View, 2013.

Ciclofaixas temporarias — como incentivo ao uso de bicicletas, a

Prefeitura do Recife, em parceria com o Banco Itad, criou as
ciclofaixas temporarias nos domingos e feriados. Estas ciclofaixas sdo
instaladas em vias importantes do Recife, que funcionam como

corredores de interligacdo a diversos equipamentos e areas de lazer.
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Figura 25: Ciclofaixa temporéria, Recife
Fonte: Tectran / Idom, 2013.

e Projetos Previstos

Margens do Rio Capibaribe - Parque Linear Caminho das Capivaras —
esta prevista a implantagdo de um corredor de aproximadamente 30
km as margens do Rio Capibaribe, que integrara parques, pracas e

equipamentos publicos. Tal corredor ird contemplar, dentre outros
tipos de infraestrutura, a implantacdo de ciclovias. Trata-se de uma
acdo entre Prefeitura, Universidade Federal de Pernambuco (UFPE) e
sociedade civil.

Via_ Mangue — esta em construgao a Via Mangue, com 5,1 km. A via,
implantada com o objetivo de desafogar o transito da Zona Sul do
Recife, ird contemplar a implantacdo de ciclovia. A conclusdo das
obras esta prevista para abril de 2014.

a. lpojuca

No Municipio do Ipojuca se destacam duas ciclovias que permitem a

ligacdo entre Maracaipe, Porto de Galinhas e Nossa Senhora do O.

Rua principal e Estrada de Maracaipe — em Maracaipe, a ciclovia se

localiza na rua principal e se estende pela estrada de Maracaipe até a
Rua Esperanga, em Porto de Galinhas. A ciclovia é em nivel diferente
do passeio, percorre um extenso trajeto e apresenta bom estado de

conservacgao. A via tem caracteristicas favoraveis ao uso da bicicleta.

Figura 26: Ciclovia Estrada de Maracaipe
Fonte: Google Street View, 2013.
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Rodovia PE-009 — entre Porto de Galinhas e Nossa Senhora do O: a
ciclovia no trecho da rodovia PE-009 permite a ligacdao de Porto de
Galinhas a Nossa Senhora do O. Inserida sobre a calgada larga, divide
a area de circulagdo dos pedestres com as bicicletas, por meio de
pintura bem-destacada no piso; sua sinalizagdo proporciona
seguranga aos usuarios.

Figura 27: Ciclovia PE-009
Fonte: Google Street View, 2011.
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b. Olinda

Rodovia PE-015 — entre o Terminal de Integrado e a Cidade do

Paulista: a via apresenta boa topografia para a existéncia do sistema
cicloviario, é plana e possui trés faixas por sentido. A ciclovia,
contudo, encontra-se sem pintura, sem sinalizacdo e em mau estado
de conservacgdo. Percorre extenso trajeto e permite conexdo entre
Olinda e Paulista.

Figura 28: Ciclovia PE-015
Fonte: Google Street View, 2013.

Av. Ministro Marcos Freire / Av. Beira-Mar (Orla de Bairro Novo) —
ciclovia implantada em via com duas faixas de rolamento, sentido
Unico. A ciclovia é bidirecional e esta locada junto ao calgadao. A via
tem boa topografia para o uso da bicicleta, possui varios
equipamentos urbanos, de servico e de lazer. Apresenta

caracteristicas satisfatorias.
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Figura 29: Ciclovia Av. Ministro Marcos Freire / Av. Beira-Mar
Fonte: Prefeitura de Olinda, 2013.

Figura 30: Ciclovia Av. Ministro Marcos Freire / Av. Beira-Mar
Fonte: Prefeitura de Olinda, 2013.

Canal do Bultrins/ Fragoso e Rio Doce — estdo sendo realizadas obras
no Canal do Bultrins/Fragoso e Rio Doce. A obra reestruturara os

canais e serdo construidos 11 km de ciclovias, fazendo a ligagdo da
Perimetral com a Ponte do Janga. O tempo de execugao previsto para
a obra é de 24 meses, tendo sido iniciada em maio de 2013.

Figura 31: Canal do Bultrins/ Fragoso
Fonte: Prefeitura de Olinda, 2013.

Entorno da Lagoa de Pulsacdo - UE11 — ciclovia implantada como

parte do Plano Urbanistico para a Unidade de Esgotamento 11. Estd
localizada no Bairro Peixinhos.

Margens do Rio Beberibe - UE12 — ciclovia implantada como parte do

Plano Urbanistico para a Unidade de Esgotamento 12. Estd localizada
entre a Av. Cidade Monteiro e a Rua Nova Esperanca, as margens do
Rio Beberibe.
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Margens do Riacho Lava Tria e Rio Beberibe - UE13 — ciclovia
implantada como parte do Plano Urbanistico para a Unidade de
Esgotamento 13. Esta localizada entre a Estrada do Caenga, a Av.
Cidade Monteiro e a Rua Nova Esperanga, as margens do Riacho Lava
Tripa e do Rio Beberibe.

Figura 32: UE13
Fonte: Prefeitura de Olinda, 2013.

Figura 33: Xamba
Fonte: Prefeitura de Olinda, 2013.
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c. Paulista

Rodovia PE-015 — no Municipio do Paulista, a ciclovia da rodovia PE-

015 apresenta as mesmas caracteristicas que a sua extensdo na drea
do Municipio de Olinda, apontadas anteriormente.

Figura 34: Ciclovia PE-015
Fonte: Google Street View, 2013.

d. Camaragibe

Projeto Avenida do Contorno — estd prevista a implantagao de ciclovia
na Av. do Contorno, via a ser implantada como alternativa a Av.

Belmiro Correio.
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e. Jaboatao dos Guararapes

O Municipio do Jaboatdo dos Guararapes apresenta a predominancia
de vias com topografia plana e avenidas largas, caracteristicas que,
em geral, favorecem a existéncia de ciclovias.

Avenida Beira-Mar — em Jaboatdo, a ciclofaixa na Avenida Beira-Mar
prevé sua continuidade desde o Recife. Encontra-se demarcada por
tachdes e com sinalizacdo em bom estado.

Figura 35: Ciclofaixa Av. Beira-Mar
Fonte: Google Street View, 2013.

Avenida Ayrton Senna da Silva — A Avenida Ayrton Senna da Silva
possui trés pistas de rolamento. Ha ciclofaixa no trecho entre a Rua
Doutor Arlindo Santos Maciel e Rua 04 de outubro, localizada na pista
leste. J4 a ciclofaixa do trecho entre a Rua Osério Borba e a Avenida
Barreto de Menezes é localizada na pista oeste.

Ciclovia do Paiva — outra ciclovia no municipio é a Ciclovia do Paiva,
localizada na Praia do Paiva. Tem seu inicio na Barra de Jangada, com
direcdo ao sul até a Praia de Itapuama e atravessa a Ponte do Paiva. E
extensa e com sinalizagdo adequada. Possui dois sentidos de
circulacdo e se encontra em bom estado de conservacgao. A ciclovia se
estende até Cabo de Santo Agostinho, quando passa a Ponte do
Paiva.

Figura 36: Ciclovia do Paiva
Fonte: Trilha no Fio, 2010.

Av. Beira-Mar (Orla) — a ciclofaixa é implantada no trecho entre as
ruas Argentina Castelo Branco e Alvaro Pinto Carvalheira.

De acordo com informacgGes enviadas pela Secretaria de Mobilidade
do Jaboatdo dos Guararapes, estd em execu¢do uma ligagdo da
ciclofaixa da Avenida Beira-Mar a partir da Igrejinha de Piedade até o
Bairro da Boa Viagem, no Recife.

O projeto em execugdao de “engorda da praia”, em Jaboatdo, que
prevé o alargamento da faixa de areia da praia, visa também a
implantacdo de ciclovias ligando a Igrejinha da Piedade a Ponte do
Paiva, em Barra de Jangada.
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Tais vias apresentam boas caracteristicas para atender as normas e
legislacGes vigentes para a existéncia de sistema cicloviario.

Existem projetos que preveem a segunda etapa de implantacdo da
ciclofaixa na Avenida Ayrton Senna, no trecho entre a Avenida
Barreto de Meneses até a Curva do S. H4 também estudos para a
implantac¢do de ciclovias e ciclofaixas na estrada de Curcurana até o
limite com o Cabo de Santo Agostinho e para a revitalizacdo da Lagoa
do Nautico (Olho D’agua) para a implantag¢do de ciclovias e ciclofaixas
em seu entorno.

f. Sao Lourengo da Mata

Ao longo do Ramal da Copa, que ligard o TI Camaragibe a Arena da
Copa, nas margens da BR-408, esta sendo implantada faixa exclusiva
para bicicletas. O Ramal da Copa é dividido em dois trechos: Ramal
Interno e Ramal Externo. No Ramal interno ja estdo implantados 3,7
km da faixa exclusiva, restando 2,88 km do Ramal Externo que estdo
em fase de terraplanagem.

Figura 37: Ciclovia — Ramal da Copa
Fonte: Maia Melo Engenharia, 2013.
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2.6.3.2. Estacionamento

Considera-se como estacionamento de bicicletas os bicicletarios e os
paraciclos. Os bicicletdrios sdo espacos restritos para estacionamento
de bicicletas com algum tipo de controle de acesso, podendo ser
publico ou privado. Neles, as bicicletas podem ser estacionadas na
posicdo horizontal ou vertical, com auxilio de suporte fisico. Ja os
paraciclos sdo suportes fisicos nos quais se prende a bicicleta,
podendo fazer parte do mobilidrio urbano ou ser implantados em
uma area restrita.

Grande parte dos bicicletdrios presentes da RMR s3do localizados nos
terminais de integracgdo (Tl), facilitando a integracdo dos usuarios de
bicicletas ao transporte coletivo, conforme Figura 41 e listagem a
seguir:

e Tl Helton de Oliveira Santos, localizado na PE-015
(Olinda/Paulista), disponibiliza 8 vagas para bicicletas em
bicicletario vertical;

e Tl Pelépidas Silveira, localizado na rodovia PE-022,
disponibiliza 8 vagas para bicicletas em bicicletdrio vertical;

e Tl Tancredo Neves, com 28 vagas em bicicletario horizontal;

e Tl Cajueiro Seco, em Jaboatdo dos Guararapes, disponibiliza
62 vagas em bicicletario horizontal (ver Figura 38);

e Tl Aeroporto, que possui 2 bicicletarios verticais descobertos
sem acesso direto, com 12 vagas (ver Figura 39);

e Tl Igarassu, com maior nimero de bicicletarios, sendo duas
horizontais e nove verticais, com 96 vagas (ver Figura 40);

e Tl Macaxeira, com 8 vagas para bicletas;

e TITIP, com 8 vagas;

e Tl Xambd, com 10 vagas.
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Figura 38: Bicicletario, Tl Cajueiro Seco

Fonte: Teciran / ldom, 2013. Figura 40: Bicicletario, Tl Igarassu

Fonte: Tectran / Idom, 2013.

Figura 39: Bicicletario, Tl Aeroporto
Fonte: Tectran / [dom, 2013.
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De fato, a demanda por vagas de estacionamento de bicicleta é
evidente nos terminais onde ndo ha bicicletarios e paraciclos, sendo
expressiva também a necessidade de mais vagas para os que tém tais
equipamentos instalados, como é evidenciado nas Figura 42 e Figura
43, que apresentam, respectivamente, um estacionamento pago de
bicicleta em uma residéncia no entorno de um Terminal e a ocupacdo
da rampa de acesso ao Terminal para estacionamento de bicicletas.

Figura 42: Estacionamento em residéncia, Recife
Fonte: Tectran / [dom, 2013.

Figura 43: Estacionamento em rampa na Estagao Cajueiro Seco, Recife
Fonte: Tectran / Idom, 2013.
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Em relacdo aos estacionamentos ciclisticos existentes, é importante
evidenciar as estacGes de bicicletas dos programas de uso publico de
bicicletas, abrangendo os municipios do Recife, Olinda e Jaboatdo dos
Guararapes.

O Projeto BikePE é uma iniciativa do Governo do Estado de
Pernambuco, em parceria com as prefeituras do Recife, Olinda e
Jaboatdo dos Guararapes, o Banco Itau e as empresas Serttel/Samba,
responsaveis pela operacdo do projeto. Caracteriza-se como uma
solugcdo de meio de transporte de pequeno percurso para facilitar o
deslocamento das pessoas nos centros urbanos.

As bicicletas do BikePE estdo atualmente disponiveis em mais de 56
estacOes, distribuidas em pontos destes trés municipios da RMR (ver
Figura 44). Até janeiro de 2014 serdo 70 estagbes implantadas. O
sistema BikePE é composto por estacGes “inteligentes”, que sdo
conectadas a uma central de operagdes via wireless, sendo
alimentadas por energia solar. Os clientes cadastrados podem retirar
uma bicicleta, utiliza-la em seus trajetos e devolvé-la na mesma, ou
em outra estacdo. O BikePE pode ser acessado também pelo sistema
de bilhetagem eletrénica de transporte coletivo da RMR.

Ha também as estacbes de bicicletas que compdem o Projeto Porto
Leve (ver Figura 45). Este projeto de compartilhamento de bicicletas é
uma iniciativa do Parque Tecnolégico Porto Digital, em parceria com o
Ministério da Ciéncia, Tecnologia e Inovagdo e o Governo do Estado
de Pernambuco, que prevé o incentivo as pessoas a se deslocarem em
bicicletas para distancias de pequeno percurso. As bicicletas do Porto
Leve estdo disponiveis em 10 esta¢Ges, distribuidas inicialmente em
pontos do Bairro do Recife Antigo e dos bairros de Santo Amaro e
Santo Antonio, também no Recife.

Os projetos BikePE e Porto Leve estdo interligados.
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Figura 44: Estacéo de bicicletas compartilhadas BikePE.
Fonte: Tectran / Idom, 2013.

Figura 45: Estac&o de bicicletas, Projeto Porto Leve, Recife
Fonte: Tectran / Ildom, 2013.
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2.6.3.3. Demanda Existente e Potencial

Para a andlise da demanda existente, consideraram-se os dados de
contagens classificadas de veiculos das pesquisas realizadas pela
Companhia de Transito e Transporte Urbano (CTTU) no periodo de
2008/ 2009, e também as informacdes do Relatério de Contagem das
pesquisas realizadas pela Associacdo Metropolitana de Ciclistas do
Grande Recife (Ameciclo), em abril de 2013.

Os dados das pesquisas da CTTU no periodo de 2008/2009 sdo
apresentados na Figura 46, que revela um carregamento das vias em
relagdo ao volume de ciclistas.

Ganha destaque, pela Figura, a Avenida Beberibe, entre Estrada de
Agua Fria e a Av. Sebastido Salazar, com o fluxo de 5.840
bicicletas/dia. Trata-se de uma importante ligacdo metropolitana com
o Municipio de Olinda, o que evidencia a necessidade de implantacao
de ciclovias que conectem tais municipios. Outros destaques referem-
se a Rua Vinte e Um de Abril e a Avenida Caxanga, também com
expressivo nimero de viagens por dia.
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2.7.  Analise de Acidentes

Como subsidio para a elaborac¢do de proposta de uma rede ciclovidria
metropolitana sdo aqui identificados os pontos com caracteristicas
desfavordveis a pratica do ciclismo, considerando-se fatores desde a
ambientacdo até as condi¢Oes de seguranga do usudrio.

Para tanto, é feita uma avaliacdo das ocorréncias de acidentes,
selecionadas por tipo, perfil do usuario e localizacdo. Assim, tal
caracterizagdo prevé identificar a tipologia mais apropriada de rede
cicloviaria a ser proposta, bem como as necessidades de intervengdo
nas rotas em prol de maiores niveis de seguranca.

De acordo com os dados do relatério “O Problema dos Acidentes de
Transporte Terrestre em Pernambuco” (SECRETARIA DE SAUDE DO
ESTADO DE PERNAMBUCO, 2010), dos 34.819 6bitos registrados no
Brasil como consequéncia de acidentes de transporte terrestre, 1.314
(3,77%) foram no Estado de Pernambuco. A maior parte das vitimas
foi de pedestres e motociclistas.

O Grafico a seguir apresenta a taxa de motorizacdo por veiculos
automotores por 100 habitantes e a taxa de mortalidade por
acidentes de transporte por 100.000 habitantes no Brasil e nas
unidades da Federagdo, em 2007.

Grafico 11: Taxa de mortalidade por 100.000 habitantes por acidentes de transporte e taxa de
motorizagdo por 100 habitantes segundo unidade da federacéo. Brasil, 2007
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Observa-se que a taxa de mortalidade por acidentes de transporte
terrestre em Pernambuco é semelhante a dos estados do Rio de
Janeiro, Rio Grande do Sul, Sdo Paulo e Minas Gerais, embora a taxa

de motorizagdo seja significativamente inferior.

Outro dado relevante é que, entre 1999 e 2008, houve expressiva
reducdo nos ébitos de pedestres, passando de 39,1% para 25,0%. Por
outro lado, houve aumento no nimero de dbitos de motociclistas, de
9,6% para 23,7%.

No ano de 2008, do total de 940 ébitos por acidentes de transporte
terrestre registrados, 47 vitimas utilizavam a bicicleta como meio de
transporte, representando 5%. As principais vitimas foram os
pedestres, com 329 &bitos registrados, seguidas dos motociclistas,
com 311.

No caso dos acidentes com modo bicicleta, observa-se que 63,8% dos
Obitos ocorrem na via publica - taxa significativamente alta se
comparada aos demais meios de transporte, ficando atrds apenas do
modo caminhonete/caminh3o, que apresentou indice de 78%.
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Grafico 12: Proporgéo de dbitos por acidentes segundo meio de transporte da vitima e local de
ocorréncia da morte. Pernambuco, 2008
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Fonte: SIM / Secretaria Executiva de Vigilancia em Saude / SES-PE.

O relatério das Unidades Sentinelas de Informacdo sobre Acidentes
de Transporte Terrestre (USIATT) apresenta o perfil dos ciclistas
atendidos nestas Unidades, em Pernambuco, relacionando o acidente
ao uso do transporte como trabalho, conforme Gréfico 13, que
aponta 80% dos acidentes envolvendo ciclistas ocorridos em
Pernambuco no més de janeiro de 2013 ndo apresentando relagdo
com o trabalho.

A Tabela 3 corresponde ao numero de ciclistas atendidos nas nove
unidades de saude da RMR, em janeiro de 2013. A UPA Imbiribeira é
tida como a unidade de saude que mais atendeu a ciclistas,
representando 43% do total de atendimentos no periodo.
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Grafico 13: Relagéo entre os acidentes envolvendo ciclistas e o trabalho. Pernambuco, 2013
Grafico 14: Acidentes com ciclistas por dia da semana em Pernambuco, em janeiro de 2013
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Fonte: USIATT, janeiro de 2013. °
Tabela 3: Ocorréncia de atendimento de ciclistas acidentados nas unidades de saude da RMR P

em janeiro de 2013

Fonte: USIATT, 2013.

UNIDADE DE SAUDE CICLISTAS ATENDIDOS MUNICIPIO

Hospital Otavio de Freitas 2 Recife

Hospital da Restauragao 6 Recife

Hospital Getulio Vagas 5 Recife

UPA Imbiribeira 20 Recife

UPA Curado 1 Jaboatdo
Hospital Jaboatao Prazeres 1 Jaboatdo
Hospital Dom Hélder 4 Cabo de Santo Agostinho
Hospital Miguel Arraes 7 Paulista

UPA Olinda - Olinda

Fonte: USIATT, 2013.

O dia da semana com mais ocorréncias de acidentes com ciclistas no
Estado de Pernambuco é o domingo. Em seguida, estdo a terca-feira e
o sdbado com mesmos indices, conforme apresentado no Grafico 14:
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Conforme apresentado no Grafico 15, no Estado de
Pernambuco a maior parte dos acidentes envolvendo ciclistas
ndo envolve outra parte (44%), ou seja, ndo representa colisdo
com objeto fixo, outra bicicleta ou outro meio de transporte.
Em 16% das ocorréncias, os acidentes com ciclistas envolvem
motociclistas, e em 14% envolvem automoével.

Grafico 15: Modo de transporte utilizado pela outra parte envolvida no acidente com ciclista.
Pernambuco, 2013.

2%

B Motocicleta H Bicicleta 1 Objeto fixo
B N3o se aplica H Coletivo Animal
M Veiculo pesado H Outro M Ignorado/Em branco

W Automovel

Fonte: USIATT, janeiro de 2013.

78

Quanto a faixa etaria, as estatisticas demonstram que na maior parte
dos acidentes com bicicletas, ocorridos no Estado de Pernambuco, os
ciclistas tinham idade entre 20 e 39 anos, conforme apresentado no
Gréfico 16.

Gréfico 16: Faixa etaria do ciclista acidentado. Pernambuco, 2013

7% 2% 2% 0%

HEmbranco M<1ano m1-9 m10-19 m20-39 m40-49 W50-59 W60 e+

Fonte: USIATT, Janeiro de 2013.

Assim, frente a tais dados, ganha destaque a predominancia do perfil
de ocorréncia de acidentes com ciclistas em momento de lazer (por
ser em dias ndo-Uteis) com faixa etdria entre 20 e 39 anos e ndo
envolvendo outra parte. Esta evidéncia acaba por apontar que grande
parte dos acidentes ocorre pela ma utilizacgdo do equipamento
bicicleta, por irresponsabilidade do ciclista, pelo mau estado da
pavimentacdo da via ou, ainda, pela inexisténcia de faixa apropriada
para bicicleta.
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A Tabela 4 apresenta as estatisticas dos acidentes de transito com
vitimas, em 2012, envolvendo bicicletas, ocorridos no Recife.
Observa-se que a primeira coluna apresenta o nimero de acidentes
envolvendo ciclistas e as demais apresentam o numero de ciclistas
envolvidos. Dessa forma, pode haver um unico acidente que envolveu
dois ou mais ciclistas, além de outros condutores, os quais ndo estdo
apresentados.

Tabela 4: Estatisticas de acidentes de trénsito com vitimas envolvendo veiculo tipo Bicicleta em
Recife no ano de 2012

PASSAGEIROS DE
ANO 2012 ACI(II);I':‘ATES CICHSTAS BICICLETAS
CICLISTAS  MORTOS FERIDOS MORTOS  FERIDOS

Janeiro 13 111 o 1
Fevereiro 6 0 7 0 0
Margo 14 0 11 0 1
Abril 8 0 8 0 2
Maio 10 0 10 0 0
Junho 19 1 18 0 2
Julho 24 0 19 0 0
Agosto 12 0 11 0 0
Setembro 11 0 10 0 0
Total 117 2 105 0 6

Fonte: DIP / CTTU.

De acordo com os dados da CTTU de 2012, as principais vias de
ocorréncia de acidentes com ciclistas no Recife sdo: Avenida Norte
Miguel Arraes de Alencar; Avenida Mal. Mascarenhas de Morais;
Avenida Governador Agamenon Magalhdes; Avenida Dr. Jayme da
Fonte; Avenida Professor José dos Anjos; Avenida Beberibe; Avenida
Caxangd; Avenida Cruz Cabuga; Avenida Eng. Domingos Ferreira;
Avenida Mauricio de Nassau; Rua 21 de Abril; Rua Sdo Miguel e Rua
Rio Xingu.

A Figura a seguir apresenta tais vias e a localizagdo das ciclovias.
Observa-se que os acidentes ocorreram, em sua maior parte, em
locais onde ndo ha ciclovia ou ciclofaixa delimitada. Esta constatacgdo
evidencia a necessidade de criacdo de infraestrutura adequada, a fim
de prevenir e minimizar a gravidade dos acidentes com bicicletas.
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3.MERCADO DE BICICLETAS

Em 2009, segundo a Associacdo Brasileira dos Fabricantes de
Motocicletas, Ciclomotores, Motonetas, Bicicletas e Similares
(ABRACICLO), o Brasil era o 52 maior mercado de consumo de
bicicletas, com um numero de unidades vendidas estimado em 5,3
milhGes, sendo o ranking liderado pela China (25 milhdes), Estados
Unidos (18,3 milhdes), Japdo (10 milhdes) e india (9 milhdes).

O Brasil era, em 2009, o 32 maior produtor de bicicletas, com uma
producdo de cinco milhdes de unidades, perdendo apenas para a
China, com 80 milhdes, e a india, com 10 milhdes.

Ambos os dados indicam a importancia da bicicleta na vida dos
brasileiros, seja para fins de transporte, lazer ou esporte.
Efetivamente, a bicicleta é o meio de transporte individual mais
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utilizado nos pequenos centros urbanos do Pais, que representam

grande parte do total das cidades brasileiras. A bicicleta possibilita,
juntamente com o modo pedestre, a ampla maioria dos
deslocamentos realizados nas pequenas cidades. Por outro lado, nas
médias e grandes cidades, as bicicletas também sdo bastante
difundidas, principalmente nas areas periféricas onde, devido a
precariedade dos transportes coletivos, elas constituem uma
alternativa acessivel aos usuarios de menor renda.

Portanto, tendo em vista a facilidade de acesso a bicicleta por pessoas
dos mais diferentes niveis de renda e faixa etaria, desde a Infancia até
a idade avancada, pode-se inferir que o mercado de bicicletas tem um
bom potencial de crescimento no Brasil.

Ademais, a atual e crescente busca da sociedade por uma vida mais
saudavel leva a populagdo a utilizar, cada vez mais, a bicicleta como
meio de transporte e lazer, o que corrobora a indicacdo de um amplo
potencial de crescimento para o setor. Para confirmar tal fato,
observa-se que a bicicleta tem grande importancia na mobilidade
para os brasileiros, j3 que 50% delas sdo usadas para fins de
transporte, conforme demonstrado a seguir:
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Grafico 17: Consumo nacional de bicicletas por categoria de uso

1%

B Transporte

M Infantil

Fonte: ABRADIBI, s.d.

Em 2011, de acordo com a Associacdo Brasileira da Industria,
Comércio, Importacdo e Exportacdo de Bicicletas, Pecas e Acessorios
(ABRADIBI), foram vendidas cerca de seis milhdes de bicicletas no
Brasil - o que representa um crescimento de 20% em relagdo ao ano
anterior. A estabilidade econOmica, aliada aos grandes eventos
esportivos que acontecerdo nos proximos anos, indica uma
expectativa de crescimento nas vendas de bicicletas no Brasil.
Segundo a ABRADIBI, estima-se um crescimento para oito milhGes de
unidades vendidas por ano, desconsiderando-se o eventual

crescimento das exportagdes.
A evolugdo do mercado de vendas de bicicletas nos ultimos anos é

apresentada no Grafico a seguir. Para os ultimos anos, salienta-se
que, além dos numeros apresentados, um milhdo de bicicletas

customizadas foram montadas sob encomenda em bicicletarias.



Grafico 18: Evolugdo das vendas de bicicletas no mercado brasileiro nos ltimos anos

AN N S N O N0 DO daN O & W0 OWIN 0 O O
A OO O OO O O O O O O O O O O «d «d
a0 00000000 OO0 0 0 o0 o0 o0 o o o o
Y o A H AN AN AN NN NN NN NN

Fonte: ABRADIBI, s.d.

Outro fator positivo para o mercado de bicicletas no Brasil é o
advento de politicas publicas que incentivam o seu uso. Assim, o
Setor comega a ganhar viabilidade, principalmente nos grandes
centros urbanos, por meio da implantagao e ampliagao de ciclovias e
ciclofaixas.

Entretanto, em 2013, segundo a ABRACICLO, até o més de junho,
foram produzidas 358.534 bicicletas - o que representa uma reducao
de 17,5% em relagdao ao acumulado janeiro-junho de 2012. O Grafico
a seguir apresenta o numero de bicicletas produzidas nos anos de
2012 e 2013, entre janeiro e junho:

Plano Diretor Cicloviario

Grafico 19: Comparagéo do numero de bicicletas produzidas no mercado interno nos anos de

80.000

70.000

60.000

50.000

40.000

30.000

20.000

10.000

0

2012 e 2013

jan fev mar abr mai jun

m2012 w2013

Fonte: ABRACICLO, 2013.
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Adicionalmente, o Grafico a seguir apresenta a evolu¢do do mercado No quesito exportacdo de bicicletas pela Industria nacional, segundo
de producao de bicicletas no Brasil, de 1991 a 2011: a ABRACICLO, observou-se uma queda de 93% de 2006 para 2011,
conforme Gréfico a seguir:

Grafico 20: Evolugéo da produgéo de bicicletas no mercado brasileiro nos Ultimos anos

Grafico 21: Numero de bicicletas exportadas anualmente pelo mercado brasileiro
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Fonte: ABRACICLO e ABRADIBI, 2012. Fonte ABRACICLO, 2012.
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Em relagdo as importagdes, de acordo com a ABRACICLO, até junho
de 2013 foram importadas 135.254 bicicletas - o que representa um
decréscimo de 5,4% em relagdo ao acumulado janeiro-junho de 2012.
A Figura a seguir apresenta o niumero de bicicletas importadas em
2011, 2012 e 2013, entre janeiro e junho:

Grafico 22: Numero de bicicletas importadas pelo mercado brasileiro nos meses de janeiro a
junho
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Fonte: ABRACICLO, 2013.
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Segundo dados da ABRACICLO, é evidente a disparidade entre o
numero de bicicletas exportadas e importadas no mercado brasileiro.
Em 2011, foram exportadas 2.405 bicicletas, enquanto que apenas no
més de janeiro de 2011 foram importadas 29.272 bicicletas,
revelando que a Industria brasileira ainda pode avancar em relacdo a
sua competitividade frente ao mercado mundial. A Figura a seguir
apresenta uma comparacdao entre a quantidade de bicicletas
produzidas e importadas, de janeiro a junho de 2013:

Grafico 23: Comparagao do numero de bicicletas produzidas e importadas nos meses de
janeiro a junho de 2013
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Fonte: ABRACICLO, 2013.
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Verifica-se que, em janeiro de 2013, as importacGes alcancaram
72,5% (maior porcentagem observada) do montante de bicicletas
produzidas no mesmo més e, em marco de 2013, as importacdes
representaram 24,4% (menor porcentagem observada) da quantidade
de bicicletas produzidas neste més. No acumulado janeiro/2013-
junho/2013 foram produzidas 358.534 unidades, enquanto que
135.254 unidades foram importadas, de forma que as importacdes
representaram 37,7% da producdo. Mais uma evidéncia de que a
industria brasileira, apesar da posicdo de destaque no mercado
mundial, ainda carece de avangos para competir com empresas
estrangeiras.

A distribuicao das vendas de bicicletas de acordo com a categoria de
fabricantes se configura da seguinte forma:

Grafico 24: Distribuicdo das vendas de bicicletas de acordo com a categoria dos fabricantes

Importadas h

Pequenas e Médias montadoras

Lojas Especializadas-Bicicletarias _

Grandes Fabricantes

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Fonte: ABRADIBI, s.d.
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O mercado de bicicletas no Brasil gera 117.550 empregos, segundo a
ABRADIBI, assim distribuidos:

Tabela 5: Distribuicao da geragao de empregos no mercado nacional de bicicletas

INDUSTRIA N2 EMPRESAS GERACAO DE EMPREGOS

Grandes Montadoras

(> de 400 mil unidades/ano) 4 1.650

Médias Montadoras

2 .

(de 50 mil a 400 mil unidades/ano) 0 3.000
Fabricantes de Pegas 220 15.000
Subtotal Industria 244 19.650

COMERCIO E SERVIGOS N2 EMPRESAS GERAGAO DE EMPREGOS

Distribuicdo e Atacado 80 2.500
Representantes Comerciais 230 300
Lojas do Varejo 14.400 76.000
Oficinas e Pequenas Montadoras 3.600 19.100
Subtotal- Comércio e Servicos 18.310 97.900
TOTAL — Industria e Comércio 18.554 117.550

Fonte: ABRADIBI, s.d.



3.1.  Dados regionais do mercado no Brasil

Segundo estimativas realizadas pelas ABRACICLO e ABRADIBI, em
2005, a frota de bicicletas no Brasil era de 80 milhdes de unidades. A
distribuicdo regional da frota de bicicletas é apresentada no Grafico
abaixo:

Grafico 25: Frota de bicicletas por Regido em milhdes de unidades
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B Norte
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Fonte: ABRACICLO e ABRADIBI, 2005.

A regido Nordeste é, portanto, a Regido brasileira com a segunda
maior frota de bicicletas, com 20,8 milhdes de unidades - o que
representa 26% do total da frota do Pais. O Nordeste possui, também,
o segundo maior mercado consumidor de bicicletas e pecas,
conforme mostra o Grafico 26:
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Grafico 26: Distribuicdo geografica do mercado consumidor
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Fonte: ABRADIBI.

De acordo com a ABRADIBI, as unidades industriais de bicicletas estdo
amplamente concentradas na regido Sudeste (60%). A regido
Nordeste, por sua vez, possui seis unidades industriais, representando
14% do total - o que lhe da a terceira posicdo nesse quesito. De forma
similar, os fabricantes de pegas e acessérios também se concentram
na Regido Sudeste do Pais, com 79% dos fabricantes, enquanto que a
Regido Nordeste possui apenas 4% do total, ou seja, 10 unidades.

A Tabela a seguir destaca a localizagdo dos principais fabricantes,
importadores e exportadores e grandes comerciantes de bicicletas,
pecas e acessorios, empresas associadas a ABRACICLO e a ABRADIBI.
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associados @ ABRACICLO e a ABRADIBI

Empresas Cidade Estado

Caloi Manaus AM
Prince Manaus AM
Ciclo Cairu Ltda. Pimenta Bueno RO
Pereré Pegas Motociclo Ltda. Feira de Santana  BA
Zummi Comércio e IndUstria Ltda. Paulista PE
Bike do Nordeste S/A Teresina Pl
Torres e Menezes Ltda. Mossord RN
Julio Andé & Cia. Ltda. Maringd PR
JR Comércio de Bicicletas e Acessorios Ltda. Porto Alegre RS
Asia Trade Importagdo e Exportagdo Ltda. Itajai SC
ACP Comércio Internacional Ltda. Serra ES
Capri Import & Export Ltda. Aracruz ES
Favorit Com. Imp. e Exp. Ltda. Vitoria ES
LM Comercial e Distribuidora Ltda. Lagoa da Prata MG
Total Maxparts Comercial Ltda. Lagoa da Prata MG
Cintya Importagao e Exportagao Ltda. Sao Paulo SP
Curagao do Brasil Ltda. Sdo Paulo SP
Distribuidora Dadiva de Ciclopegas Ltda. Sao Paulo SP
Intac Comercial Exp. e Imp. Ltda. Sdo Paulo SP
Isapa Imp. e Comércio Ltda. Sao Paulo SP
Olimpus Global Importacdo e Exportagdo Ltda. Sdo Paulo SP
Proparts Com. e Importagdo de Bicicletas Ltda. Sdo Paulo SP
Takaciclo Importagdo e Comércio Ltda. Sdo Paulo SP
TK3 Ind. e Com. Equipamentos Esportivos Ltda. Santa Cecilia SP
Biape Comércio e Imp. Ltda. Campinas SP

Fonte: ABRACICLO E ABRADIBI

Entretanto, segundo a ABRADIBI, a Regido Nordeste possui uma
guantidade significativa de distribuidores atacadistas, de acordo com
o Gréfico abaixo:
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Tabela 6 :Estabelecimentos de produgéo e comercializagéo de bicicletas e pegas no Brasil

Grafico 27: Distribuicao geogréfica dos distribuidores atacadistas
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Fonte: ABRADIBI, s.d.

3.2. O Estado de Pernambuco

Na Figura 48 sdo mapeados os estabelecimentos de comércio de
artigos cicloviarios no Estado de Pernambuco. Optou-se por mapear
os atacadistas, avaliar a influéncia da dispersdo destes
estabelecimentos no Estado e sua relagdo com o mercado da Regiao
Metropolitana do Recife. De fato, estes locais estdao concentrados nos
maiores centros do Estado, principalmente no Recife e em Petrolina.



Plano Diretor Cicloviario
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Figura 48: Estabelecimentos atacadistas de artigos cicloviarios no Estado de Pernambuco
Fonte: Guia Cyclo Magazine, 2013.
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Tabela 7: Estabelecimentos atacadistas de artigos cicloviarios no Estado de Pernambuco

ATACADISTAS MUNICIPIOS

J. F. Lima Ferragens

Cabo de Santo Agostinho

M. Germano Costa Camaragibe
Caruaru Motos Caruaru

Ltg Bicicletas Caruaru
Garanhuns Moto Guaranhuns
New Bike Igarassu
Elpidio B. de L. Filho Limoeiro
Comercial Rocha Petrolina
Francisco Alfredo Petrolina
Freitas e Pereira Petrolina
J.I. Bike Petrolina
Nunes Rocha &Cia. Petrolina
Valdi Silva Petrolina
Impacto Bike Recife
Braciclo Recife

Ciclo Farias Recife
Dantas Bike Recife

Juba Ciclopegas Recife
Pedal Ciclo Recife
Recife Bike Recife

Almeida Motos

Santa Cruz do Capibaribe

M.F. Neves Almeida

Santa Cruz do Capibaribe

Mirian N. G. Silva

Vitdria Santo Antdo
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Fonte: Guia Cyclo Magazine, 2013.

3.3. A Regido Metropolitana do Recife

O mapeamento das lojas e oficinas de bicicleta na Regido
Metropolitana do Recife foi feito com o auxilio de informagdes
disponibilizadas pela Associagdo Metropolitana de Ciclistas do Grande
Recife (Ameciclo) e algumas das prefeituras da regido (Recife, Olinda,
Jaboatdo dos Guararapes, Camaragibe e Ipojuca). Adicionalmente,
foram pesquisados os enderecos de outros estabelecimentos por
meio de ferramentas de busca web. Em seguida, para mapear os
pontos, foi utilizado o site batchgeo, que permite cartografar pontos a
partir de uma matriz de enderegos. Para a conferéncia dos dados,
utilizou-se o Google Street View. Tal levantamento gerou o
mapeamento apresentado na Figura 49.

Observa-se que a grande maioria das oficinas e pontos de venda de
bicicletas esta concentrada no Recife. Olinda, Paulista e Jaboatdo dos
Guararapes também possuem uma quantidade significativa de
oficinas e pontos de venda. Ipojuca possui estabelecimentos em
guatro nucleos urbanos diferentes. Ja o distrito Serrambi ndo possui
nenhuma loja ou oficina.

Importante destacar que o levantamento nao foi capaz de abranger a
totalidade das oficinas e lojas existentes. De fato, ndo houve acesso a
tais dados em alguns municipios, além de existirem estabelecimentos
de pequeno porte que nido possuem cadastro ou site que possam
permitir a sua localizagdo.
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4.LEGISLACAO

A fim de caracterizar a legislagdo referente ao uso da bicicleta como
meio de transporte, o presente Capitulo traz complementagdes aos
aspectos apresentados no item 2.1 (Contextualizagdo) da etapa de
Diagndstico. Assim, no primeiro item, é feito um levantamento de
parametros legais adotados em diversos paises e cidades referentes
ao uso da bicicleta, propondo uma relagdo com as determinagbes do
Cédigo brasileiro.

Ja o segundo item analisa as diretrizes nacionais de implantacdo de
vias ciclaveis em sitios histdricos, subsidiando, na etapa de propostas,
o tratamento que deve ser direcionado as areas de relevante
importancia histérico-cultural na RMR.
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4.1. Cenario nacional e internacional

No ambito Federal, o Cddigo de Transito Brasileiro (CTB), em 1997,
regulamentou a bicicleta como meio de transporte, colocando-a
como veiculo de propulsdo humana e garantindo o direito do ciclista
de trafegar pelas ruas e estradas das cidades, além de ter prioridade
sobre os veiculos automotores. (Lei n? 9.503, de 23 de setembro do
1997)

Foi feita uma pesquisa em legislacGes internacionais a fim de
comparar as normas que regem a circulagdio de bicicletas em
diferentes paises, estados e cidades. De maneira geral, assim como o
CTB, tais leis e normas tratam a bicicleta como meio de transporte e
exigem que:

e Todos os ciclistas cumpram as leis de transito, tendo os
mesmos direitos e obrigacbes que os demais condutores de
outros veiculos;

Tabela 8 apresenta a situacdo dos paises/cidades analisados em
relacdo ao uso obrigatério do capacete para os ciclistas.
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e Ndo seja permitida a circulacdo sob o efeito de alcool ou
outros tipos de droga.

Um dos aspectos que mais se diferenciam em diversos paises é o uso
obrigatério do capacete para os ciclistas. Apenas cinco paises
(Austrdlia, Nova Zelandia, Africa do Sul, Finlandia e Porto Rico)
requerem, na atualidade, o uso obrigatério do capacete para os
ciclistas. Em outros paises, o uso obrigatério do capacete é aplicado
somente aos jovens menores de 18, 16, 15, 13 ou 12 anos, ou apenas
em zonas urbanas ou interurbanas. Em alguns paises, ainda, o uso do
capacete nao é obrigatdrio. A



Plano Diretor Cicloviario

Tabela 8: Legislagdo internacional - o uso do capacete para ciclistas

CAPACETE CAPACETE
_Adultos | Criangas |

Pais / Estado / Cidade

Pais / Estado / Cidade

L Adultos | Criancas |
©

Africa do Sul @ Islandia (%] Até os 15 anos
Alemanha (%] @ Israel @ Até os 18 anos (interurbana)
Argentina (%] (%] Italia @ ®

Austria (%] Menores de 12 anos Japao @ Até os 13 anos
Bélgica (X] (] Los Angeles (%) Até os 18 anos
Boston @ Até os 16 anos Malta @ @

Canada Maioria dos Estados ~ Maioria dos Estados México @ (%]

Chile Zona Urbana Zona Urbana Nova Gales do Sul (Austrélia) @ @

Colémbia @ @ Nova York (%] Até os 14 anos
Coréiado Sul @ Até os 13 anos Nova Zelandia @ @

Croacia @ Até os 16 anos Polénia (%] @

Dinamarca (%] @ Porto Rico @ @

Eslovénia @ Até os 15 anos Queensland (Australia) @ @

Espanha Se (interurbana) Se (interurbana) Reino Unido (%] @

EUA Depende dos Estados Depende dos Estados ~ Républica Tcheca @ Até os 18 anos
Finlandia @ @ Singapura @ @

Franca @ (%] Suécia @ Até os 15 anos
Holanda (%] (%] Suica (%] (%]

Hong Kong @ (%} Washington @ @

Necessario

Fonte: Tectran / Idom, 2013.

(][]

N&o Necessario
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Em Singapura, por exemplo, o uso do capacete é obrigatdrio apenas
para bicicletas elétricas em estradas.

No Brasil, a Resolugdo n? 46, de 21 de maio de 1998, que estabelece
os equipamentos de seguranca obrigatdrios para as bicicletas, ndo
chega a citar o capacete. O CTB também define que o capacete ndo é
um equipamento obrigatério. No art. 105 do Cddigo, que dispoe
sobre equipamentos obrigatérios dos veiculos, ele sequer é
mencionado. Esse mesmo artigo do Cédigo dispde ainda que, para as
bicicletas, os equipamentos obrigatdrios sdo a campainha, sinalizagdo
noturna dianteira, traseira, lateral e nos pedais, e espelho retrovisor
do lado esquerdo.

No ambito internacional, quanto aos equipamentos que a bicicleta
deve ter, as diferencas observadas sdao nas luzes, nos refletores, na
campainha e nos freios. O mesmo acontece com os freios que, em
alguns paises, é permitido o uso de um unico freio na roda dianteira
ou na roda traseira. A Tabela 9 e Tabela 10 apresentam tais
caracteristicas em diversos paises e/ou cidades.
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Tabela 9: Legislagao internacional - Equipamentos necessarios para as bicicletas 0112

EQUIPAMENTOS

pas Etado / Cidade

Luz Dianteira Luz Traseira

Alemanha Branca/Amarela ndo pisque Vermelha
Argentina @ (V)
Austria Branca/Amarela Vermelha
Bélgica Branca/Amarela Vermelha
Boston Branca 152,4m Vermelha 182,88m
Canada Branca 150m Vermelha 150m
Chile Branca 150m Vermelha 180m
Dinamarca Branca/Azul; Amarela ndo pisque 300m Vermelha
Espanha Branca Vermelha
Franga @ Vermelha
Holanda Branca Vermelha
Italia @ @
Japdo @ -
Los Angeles Branca -
Nova Gales do Sul (Australia) Branca 200m Vermelha 200m
Nova York Branca 152,4m Vermelha
Queensland (Australia) Branca 200m Vermelha 200m
Reino Unido Branca Vermelha
Suica Branca Vermelha
Washington Branca Vermelha

@ Necessario

(%] N3o Necessario

- Né&otem informagdo

Fonte: Tectran / [dom, 2013.

2Quando a cor do refletor e luz n3o estiver sido especificada é porque n3o
existe exigéncia para tal. Os numeros escritos logo apds as cores
correspondem a distancias até onde a luz ou refletor deve ser visivel.
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Tabela 10: Legislagao internacional - Equipamentos necessarios para as bicicletas 023

EQUIPAMENTOS
pais / Estado / Cidade

= = Campainha
Frontal Traseiro Pedais

Alemanha Branco e Vermelho - 2 Amarelos @ Dois
Argentina @ @ @ @ Um
Austria - - - @ Dois
Bélgica Branco Vermelho @ @ Dois
Boston @ @ @ - -
Canada Branco Vermelho @ @ Dois
Chile - - @ - Um
Dinamarca - Vermelho - @ Dois
Espanha @ @ @ @ Dois
Franga - - - @ Dois
Holanda Branco Vermelho 2 Amarelos - -
Italia - - - - -
Japdo - @ - @ Dois
Los Angeles - Vermelho Brancos/Amarelos - Um
Nova Gales do Sul (Australia) - Vermelho 50m - @ Um
Nova York @ @ @ @ Dois
Queensland (Australia) - Vermelho 50m - @ Um
Reino Unido @ Vermelho 2 Amarelos @ Dois
Suica @ @ @ @ Dois
Washington @ @ (%] - Dois

(] Necessario

@ Ndo Necessério

- Né&otem informacdo

Fonte: Tectran / Idom, 2013.

3Quando a cor do refletor e luz n3o estiver sido especificada é porque n3o existe exigéncia para tal. Os nUmeros escritos logo apds as cores s3o as distancias até onde a
luz ou refletor deve ser visivel.
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Ao analisar as diferengas quanto a circulagdo de bicicletas, a maioria

dos paises coincide sobre poder circular tanto pela via como pelo
acostamento, especificando que se existir uma ciclofaixa e for
operavel, ela deve ser utilizada.

Muitos paises recomendam que as bicicletas devam ir proximas ao
meio-fio a direita da via (ou a esquerda, se esse for o sentido pelo
gual conduzem), sendo sé a Australia, o Canada e a Argentina os que
obrigam esta conduta. A obrigacdo pode resultar em perigo para o
ciclista, uma vez que os motoristas de outros veiculos ndo deixam
espaco suficiente, podendo ocasionar acidentes.

Outro ponto no qual concordam a grande maioria dos paises é em
ndo poder circular pela cal¢ada, diferenciando-se sé na
permissividade quando o condutor for crianga. A

Tabela 11 apresenta a legislacdo sobre o local de circulacdo de
bicicletas em diversos paises e/ou cidades.
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Tabela 11: Legislagdo internacional — local de circulag&o de bicicletas

CIRCULAGAO
Pais / Estado / Cidade . . o Ciclovia
Pela cal¢ada Pela ciclovia| Pelo acostamento| Peladireita o
Obrigatdria
Alemanha Até os 10 anos ou sinalizado? © @ @ se'
Argentina ] @ © se® se’
Austria @ @ @ @ se’
Bélgica @ @ © @ se'
Boston se® @ © - -
Canada Criancas, diametro <0,5m @ @ se® -
Chile - @ @ @ sel
Dinamarca Q@ @ @ @ se!
Espanha Q @ @ @ Se’
Franca @ - - B el
Holanda Q@ @ @ - se’
Italia - - - - -
Japdo Nao® @ @ Esquerda -
Los Angeles ) @ @ se® -
Nova Gales do Sul (Australia) Sim, até os 12 anos ou com @ @ Se” (esquerda) se!
adulto supervisionando
Nova York Até osm12 anos, sinalizado, © ) st se!
diametro < 0,66m

Queensland (Australia) se® @ @ se® (esquerda) sel 7@ Permitidow
Reino Unido O © © Esquerda se’ o Nao Permitido |
‘SAl;I'gah. t Até oés anos g g - - — Nao tem informagao |

ashington - - :

! Se a ciclovia é obrigatéria, ndo se pode ir pela via a ndo ser que essa esteja inoperavel.

2 Se circula pela calgada e deve-se cruzar uma faixa de pedestres, deve-se descer da bicicleta e cruzi-la andando.

3 Se a faixa estda pintada com uma linha branca dentro da via pode-se usar ou n3o.

4 Os ciclistas podem usar qualquer lado de uma via de 12,20m de largura.

® Eobrigatério seguir pela direita exceto se prevé a conversdo a esquerda para evitar situagdes perigosas.

® Fora de bairros comerciais, a ndo ser que a lei proiba.

7 Se possui uma carga maior que 0,75m deve-se usar a via.

8 Sinalizado, pela esquerda.

® Muitas vezes os policiais dirigem o trafego pela calgada mesmo este sendo proibido.
Fonte: Tectran / [dom, 2013.
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Como ja apontado de maneira geral no item de Contextualizacdo, o
CTB define que nas vias urbanas e nas rurais de pista dupla a
circulagdo de bicicletas devera ocorrer, quando nao houver ciclovia,
ciclofaixa ou acostamento, ou quando ndo for possivel a utilizacdo
destes, nos bordos da pista de rolamento, no mesmo sentido de
circulagdo regulamentado para a via, tendo preferéncia sobre os
veiculos automotores. Somente a autoridade de transito com
circunscricdo sobre a via poderd autorizar a circulacdo de bicicletas no
sentido contrdrio ao fluxo dos veiculos automotores, desde que
dotado o trecho com ciclofaixa.

Salvo com autorizacdo do Orgdo ou entidade com circunscri¢cdo sobre
a via, e com a devida sinalizagdo pelo Org3o ou entidade, as bicicletas
ndo podem circular nos passeios (art. 59 do CTB). Porém, o ciclista
desmontado, empurrando a bicicleta, equipara-se ao pedestre em
direitos e deveres (art. 68 do CTB), podendo, dessa forma, utilizar as
calcadas.

De acordo com o art. 201 do Cédigo de Transito Brasileiro, ao
ultrapassar um ciclista, o motorista deve guardar uma distancia de 1,5
m da bicicleta, pois, caso contrdrio, sera considerada infracdo média,
sob pena de multa. O art. 220 determina que é proibido deixar de
reduzir a velocidade do veiculo de forma compativel com a seguranca
do transito ao ultrapassar ciclista, sendo considerada infracdo grave,
sob pena de multa.

A legislacdo de nenhum pais permite circular sem as duas maos no
guidao, mas algumas leis permitem a circulagdo com apenas uma das
maos. Os paises que ndo permitem a circulagdo com uma das maos
apenas estabelecem a excecdo para indicar o movimento que serd
realizado.
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No Brasil, salvo para indicar manobras, circular sem as duas maos no
guiddo é considerado infracdo média. Além disso, conduzir a bicicleta
fazendo malabarismo, ou equilibrar-se apenas em uma roda, ou,
ainda, transportar carga incompativel com suas especificagbes
também sdo consideradas infragGes médias, no Brasil.

O transporte de passageiros ndo é mencionado no CTB. Ja em alguns
paises é permitido transportar mercadorias, mas o transporte de
passageiros é proibido, salvo quando a bicicleta estd homologada
para tal. A Tabela a seguir apresenta a legislacdo em relacdo a
circulagdo de ciclistas sem as maos no guiddo e o transporte de cargas
em bicicletas, em diversos paises e/ou cidades.


http://bemvindocicloturista.com.br/blog/2011/11/18/normas-de-trafego-para-bicicletas-de-acordo-com-o-codigo-de-transito-brasileiro/
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Tabela 12: Legislagéo internacional — m&os no guiddo e transporte de cargas em bicicletas A circulacdo de bicicletas em faixas exclusivas de 6nibus é permitida

CIRCULAGAO , . .
¢ em alguns paises, como a Australia e a Alemanha, e em cidades como

Paris, Bordeaux, Londres e Washington (Figura 50). Ja a legislacdo da

Pais / Estado / Cidade

Alemanha N30 ) =) Espanha considera o uso da faixa exclusiva de 6nibus arriscado para o
Argentina } ) } ciclista, além de que a circulacdo de bicicletas nessas faixas contribui
Austria - - - com a reducdo ndo-desejavel das velocidades dos transportes
Bélgica @ - - coletivos. No Brasil estdo sendo desenvolvidos alguns testes de
Boston Dois ® Uman circulagdao de bicicletas em faixas exclusivas de 6nibus, no Estado de
Canada ) : : Sao Paulo.

Chile Dois @ -

Dinamarca @ @ Uman

Espanha Dois @ -

Franca - @ -

Holanda Dois @ -

Itdlia Dois! @ Uman

Japao - - -

Los Angeles - @ Uman

Nova Gales do Sul (Australia) Dois (1,5m de separagdo) sel? Uman

Nova York - @ Uman

Queensland (Australia) Dois (1,5m de separagdo) sel? Uman

Reino Unido Dois @ @

Suica - - - Figura 50: Faixa exclusiva para onibus e bicicletas na interseao entre 9th Street NW e G
Washington Dois @ - Street NW, Washington, EUA

Fonte: Allen, 2012.
A circulagdo de bicicletas em autoestradas, geralmente, é proibida,

salvo nos EUA, onde esteja claramente sinalizado que é permitido.

% No caso de ciclovia, separada da via, pode-se circular em paralelo, ou em grupos de 15 ciclistas.

" Nos centros das cidades, deve-se seguir em filas a ndo ser que um dos ciclistas seja menor de 10 anos

12 . P - A L. i -
Deve-se usar os seméforos quando fazuma conversdo a direita. Em relagdo ao estacionamento de bicicletas, na Argentina, Japdo e

Nota: Nenhum pais permite circular na contramao, exceto a Austria quando estiver indicado no inicio d« Reino Unido sé é permitido estacionar em pontos sinalizados. Nos
| @ Permitido} EUA, Austrdlia, Alemanha ou Espanha é possivel estacionar em

) Néo Permitido | qualquer lugar, desde que ndo gere obsticulo no passeio ou na

- Nao tem informagao ‘

Fonte: Tectran / Idom,‘2013. ciclovia.
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A Tabela a seguir apresenta a legislacdo sobre a circulacdo de
bicicletas em faixas exclusivas para 6nibus e em autoestradas, além
de condicBes para estacionamento, em diversos paises e/ou cidades.

Tabela 13: Legislagao internacional — circulagao de bicicletas em faixas exclusivas de onibus,
autoestradas e estacionamentos

Pais / Estado / Cidade Em faixas exclusivas ESTACIONAR
) Em auto-estradas
para 6nibus
Alemanha Sinalizado (%] Sem obstruir
Argentina - (%] Sinalizado
Austria Sinalizado - -
Bélgica - - -
N&o, salvo .
Boston - o Sem obstruir
quando sinalizado
Canada - - -
Chile - - -
Dinamarca - - Sinalizado
Espanha (%] (%] Sem obstruir
Franga Em Paris, sim (%} -
Holanda - - Sinalizado
Itilia - - -
Japdo - - Sinalizado
Los Angeles - Nao, .salv.o Sem obstruir
quando sinalizado
Nova Gales do Sul (Australia) @ - Sem obstruir
Nova York - (] Sem obstruir
Queensland (Australia) @ - Sem obstruir
Reino Unido Sinalizado (6nibus) - Sinalizado
B N&o, salvo em
Suiga - -
cruzamentos
Washington - - -
(&] Permitido }
Q N&o Permitido |

Né&o tem informacéao 1‘

Fonte: Tectran / Idom, 2013.
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Ainda no ambito internacional, adota-se, para os projetos de ciclovias
e ciclofaixas, dimensées entre 1,4 m e 1,6 m para a circulagdo em uma
Unica direcdo (ciclovias unidirecionais). Para ultrapassagens e
circulagio em ambos os sentidos (ciclovias bidirecionais), as
dimensdes adotadas sdo entre 1,6 m e 2 m*“.

No Brasil, o Departamento Nacional de Infraestrutura de Transporte
(DNIT) orienta que o ciclista necessita de um espaco operacional de 1
metro. Entretanto, a largura minima admitida é de 1,2 m para vias
destinadas ao uso exclusivo ou preferencial de ciclistas, sendo
recomendada a largura de 1,5 m para ciclovias unidirecionais nas vias
com fluxo intenso de veiculos. Para as ciclovias bidirecionais,
recomenda-se a largura de 2,4 m, no minimo.

Além das determinagdes ja apontadas, existem particularidades em
algumas cidades e/ou paises, citadas a seguir:

14 Contudo, tem-se aqui como largura desejavel para ciclovias bidirecionais
entre2me2,5m.
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Tabela 14: Legislacéo Internacional — outras determinagdes em paises/estados ou cidades

Pais / Estado / Cidade OUTRAS LEIS

Alemanha O ciclista desmontado da bicicleta deve circular pela calcada.

A idade minima para conduzir bicicletas na via publica é 12 anos; em Bueno Aires, 14
anos e os menores s6 podem circular acompanhados de um adulto.

Bélgica Nao é permitido circular de bicicleta passeando com um animal na coleira.

Pode-se levar a bicicleta no transporte publico. Criangcas menores de 6 anos ndao

Argentina

Dinamarca . .
podem circular sem um supervisor de pelo menos 15 anos.
Franca N3o é permitido ziguezaguear entre os carros. Deve-se deixar pelo menos 1 m de
distancia entre outros veiculos.
Em &reas urbanas o limite de velocidade das ciclovias é de 30 km/h e nas demais
Holanda ] )
areas é de 40 km/h.
Italia N3o é permitido ziguezaguear entre os carros.
Japao N3o é permitido circular com fones de ouvido ou falando no celular.
N&o é permitido circular com fones de ouvido em ambas orelhas, exceto aparelhos
Los Angeles

para audicdo.
Nova York N3o é permitido atravessar pontes, salvo aquelas com indica¢Ges.
Queensland (Australia) Deve-se deixar 2 m de distancia entre a parte traseira de um veiculo motorizado.

Fonte: Tectran / [dom, 2013.
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Frente aos dados levantados, vé-se que as determinag¢des do Cddigo
de Transito Brasileiro sdo, em sua maioria, compativeis com as
legislacGes dos demais paises pesquisados. No entanto, o CTB ndo
menciona alguns aspectos importantes como o uso do capacete e o
transporte de passageiros.

E importante destacar, também, a necessidade de estudos para a
regulamentacdao de aspectos nao abordados no CTB, como o uso de
fones de ouvido e de celular, tal como apresenta a legislacdo do Japao
e de Los Angeles.

Indica-se que a legislacdo referente a circulagdo de bicicletas e
respeito ao ciclista na ultrapassagem seja incluida no exame de
legislacdo realizado para obtencdo da Carteira Nacional de Habilitacao
(CNH) pelo DETRAN-PE.

Quanto as dimensGes, observou-se que a legislacdo nacional
determina como adequado a implantag¢do de ciclovias com dimensdes
inferiores as que a legislagdo internacional, de um modo geral, prevé.
Porém, frente aos estudos desenvolvidos pela equipe técnica
responsdvel pela elaboracdao do presente Plano, os parametros do
DNIT (minimo de 1,20 m, sendo desejaveis 1,5 m nas vias com fluxo
intenso de veiculos, para ciclovias unidirecionais, e minimo de 2,40 m
para ciclovias bidirecionais) sdao considerados, aqui no Brasil, como
adequados e suficientes para a boa circulagao de bicicletas.
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4.2, Implantacdo de sistema cicloviario em centros
historicos

A mobilidade e acessibilidade urbanas sdo temas relevantes para a
gestdo de dreas com interesse de preservacdo patrimonial. O desafio
eminente é o de compatibilizar as interveng¢des necessdrias que visem
garantir niveis favoraveis de mobilidade e acessibilidade com a
preservac¢do do patrimonio local.

De fato, as intervengdes que buscam promover a acessibilidade e
melhor mobilidade nos conjuntos urbanos tombados podem
evidenciar impactos positivos ao revelarem uma qualificacdo destes
espacos, a medida que agrega elementos que valorizam a melhor
circulacdo de pessoas, o uso de equipamentos urbanos e propiciam
maior contato com o patrimoénio e inclusdo socioespacial.

Na Regido Metropolitana do Recife, os municipios que possuem
conjuntos urbanos tombados sdo lIgarassu, Olinda e Recife - todos
localizados na Regidao Metropolitana do Recife. As imagens a seguir
destacam o poligono de tombamento dos conjuntos urbanos e a
delimitacdo de seu entorno.
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LEGENDA

LEGENDA === Poligono de Tombamen
=== Poligono de Tombamento IPHAN Entgrno to IPHAN
Entorno 1 .

Figura 51: Poligono de Tombamento de Olinda Figura 52: Poligono de Tombamento de Igarassu
Fonte: IPHAN, 2013. Fonte: IPHAN, 2013.
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LEGENDA
=== Poligono de Tombamento IPHAN
Entorno

Figura 53: Poligono de Tombamento do Recife
Fonte: IPHAN, 2013.

O Instituto de Patrimoénio Histérico e Artistico Nacional (IPHAN) atua,
dentre outras frentes, no desenvolvimento de projetos de
acessibilidade e mobilidade urbana, reabilitacdo de 4reas degradadas,
normatizacdo e producdo de planos de desenvolvimento locais.

O IPHAN tem uma Instrucdo Normativa (IN n2 01) que trata de
diretrizes sobre acessibilidade a imdveis tombados que, no momento,
estd em revisdao para a inclusdo de conjuntos urbanos. Além disso,
estd sendo elaborado o Caderno de Referéncias sobre Mobilidade e
Acessibilidade em Centros Histdricos, cuja produgdo é integrada a
organizagao de eventos previstos para a discussdo de tais questoes.

Neste processo de discussdo e estudos, ndo sdo aqui apontadas
determinacdes consolidadas neste ambito. Desta forma, as questdes
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relacionadas ao tema ‘Mobilidade e centros histéricos’ devem ser
tratadas a partir de acordos entre os Orgdos responsdveis, com o
objetivo de compatibilizar as interveng¢Oes necessarias para garantir a
mobilidade e acessibilidade com a preservacio do patrimonio
tombado.


http://portal.iphan.gov.br/portal/montarDetalheConteudo.do?id=17013&sigla=Institucional&retorno=detalheInstitucional
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5.EDUCACAO

A educacdo é um dos eixos determinantes para a consolidacdo da
cultura de um pais, ja que se define como o processo de socializagdo
dos individuos. No transcorrer de um processo educacional, uma
pessoa assimila e adquire conhecimentos - o que implica
conscientizagdo cultural e comportamental. O processo educativo se
materializa numa série de habilidades e valores que produzem
mudancas intelectuais, emocionais e sociais no individuo.

O aumento da demanda ciclista requer melhorias infraestruturais
(ciclovias, ciclofaixas, ciclorrotas, bicicletarios e paraciclos), mas
também mudancas na mentalidade e nos habitos da sociedade. E
necessario desenvolver uma nova cultura urbana que considere a
bicicleta um meio de transporte cotidiano e, para isso, é essencial
melhorar a educacdo de todos os agentes que participam do sistema
metropolitano de mobilidade no Recife.
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Além de ensinar conhecimentos e transmitir conceitos novos, é
necessario desenvolver atitudes, aptiddes, dar responsabilidade a
sociedade (direitos e deveres), fomentar a participacdo e a tomada de
decisdes.

A finalidade é que a sociedade disponha de todas as ferramentas
necessarias para poder utilizar e conviver com a bicicleta de uma

forma integradora.

5.1.  Educacéo para o transito — Diretrizes Nacionais

O Cddigo de Transito Brasileiro (CTB), Lei n© 9.503, de 23 de setembro
de 1997, que passou a vigorar a partir de 22 de janeiro de 1998, traz
um Capitulo (VI) exclusivo a educagao, determinando, entre outros
aspectos, a implementacdo de a¢Ges de educagdo para o transito em
todos os niveis de ensino.

Para atender ao disposto no CTB, o Departamento Nacional de
Transito (Denatran) elaborou os relatérios de Diretrizes Nacionais da
Educagdo para o Transito na Pré-Escola e Diretrizes Nacionais da
Educagdo para o Transito no Ensino Fundamental (DENATRAN, 2009b,
2009a), cuja finalidade é trazer um conjunto de orientagGes capaz de
nortear a pratica pedagédgica voltada para esta tematica.

E possivel que acdes no ambito da educacdo tenham efeitos diretos
na seguranca do transito e na promoc¢dao de uma cultura de paz no
espago publico. De fato, a educagdo para o transito requer agdes
comprometidas com informacées e, sobretudo, com valores ligados a
ética e a cidadania.

108

R

5.1.1. Educagao na escola

Conforme as Diretrizes Nacionais da Educacdo para o Transito
(DENATRAN, 2009b, 2009a), pode-se estruturar a educag¢do nas
escolas da seguinte maneira:

5.1.1.1. Pré-Escola

As atividades relacionadas com o trafego na Pré-Escola se dividem em
dois aspectos da aprendizagem:

e Formagdo pessoal e social: de acordo com a legislagdo
educacional vigente, o principal objetivo é desenvolver a
identidade e a autonomia das criangas pré-escolares. As
atividades devem relacionar os jogos e os cuidados pessoais -
higiene e seguranca - com o transito.

e Conhecimento do mundo: os objetivos principais estdo
relacionados a construcdao de diferentes linguagens -
movimento, musica, arte, linguagem oral e escrita, natureza,
sociedade e matematica - e as rela¢Oes estabelecidas com os
objetos de conhecimento (mobilidade).

Diante das atividades sugeridas, é possivel perceber que o transito
pode fazer parte da pratica educativa cotidiana pré-escolar. O
conteudo da Pré-Escola pode abranger, além de fatos, conceitos e
principios, também os conhecimentos relacionados a procedimentos,
atitudes, valores e normas como objetos de aprendizagem. A
explicitacdo dos conteldos relacionados ao transito aponta para a
necessidade de se trabalhar de forma intencional e integrada aos
demais conteldos constantes na Proposta Pedagdgica da instituicao
de ensino.

Conteudos relacionados ao transito:



5.1.1.2.

inclusdo do transito como tema transversal

Procedimentos basicos de prevencao de acidentes de transito
e autocuidado:

- Como atravessar uma rua e andar na calcada;

- Como ser transportado no interior dos diversos tipos de
veiculos;

- Cuidados ao brincar fora da casa;

- Comportamentos adequados no interior do transporte
escolar;

- Cuidados ao andar de bicicleta.

Identificacdo de situacBes de risco de acidentes de transito
em ambientes préximos:

- SituagGes que podem ocorrer caso as criangas brinquem ou
parem em entradas de garagem, quintais sem cerca,
estacionamentos, etc.;

- Locais seguros para andar de bicicleta sdo ciclovias ou
ciclofaixas, parques e pragas, sempre na companhia de um
adulto. Criangas devem identificar os riscos de andar de
bicicleta em sacadas ou perto de piscinas;

- Situa¢Oes de risco caso nao haja calgada, sinalizacdo,
passarela, acostamento ou demais locais para andar e/ou
atravessar;

- Locais com grande volume de trafego, muitos veiculos
estacionados, de
estabelecidos, auséncia de uma rodovia dividida e poucos

vias com limites altos velocidade

dispositivos de seguranca para pedestres, como passarelas e

lombadas eletrénicas sdo fatores que aumentam a

probabilidade de atropelamentos.

Ensino Fundamental

nos projetos

pedagdgicos das escolas tem como objetivos:
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Priorizar a educagdo para a paz a partir de exemplos positivos
gue reflitam o exercicio da ética e da cidadania no espacgo
publico;

Desenvolver posturas e atitudes para a construcdo de um
espaco publico democratico e equitativo, por meio do
trabalho sistematico e continuo, durante toda a escolaridade,
favorecendo o aprofundamento de questdes relacionadas ao
tema ‘mobilidade’.

Superar o enfoque reducionista de que ag¢Oes educativas
voltadas ao tema ‘transito’ sejam apenas para preparar o
futuro condutor;

Envolver a familia e a comunidade nas ag¢des educativas de
transito desenvolvidas na escola;

Contribuir para a mudanca do quadro de violéncia no
transito;

Criar condicdes que favorecam a observacao e a exploracao
da cidade, a fim de que os alunos percebam-se como agentes
transformadores do espaco onde vivem.

Para que o tema possa ser apresentado com éxito no Ensino

Fundamental, é importante adotar procedimentos, considerando:

O planejamento de atividades que promovam a analise, o
debate e a reflexdo sobre diferentes situacdes relacionadas
com o transitar humano;

O uso do ambiente real de circulagdo - a cidade - como
principal recurso educativo para o exercicio da cidadania no
transito;

A produgdo e a socializagdao de conhecimentos relacionados
ao tema, a partir do incentivo a pesquisa, a leitura e a escrita,
a criatividade, a troca de ideias e de experiéncias;
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e A promog¢do do envolvimento da familia e da comunidade
em atividades voltadas a tematica;

e A execucdo de agdes e a utilizacdo de recursos educativos
gue expressem as concepc¢des adotadas nesta publicagao.

A educacdo relacionada com a ‘mobilidade’ é um tema transversal a
varias disciplinas. Portanto, um tema transversal ndo é uma disciplina;
ele transpassa as disciplinas, tendo como principais objetivos
potencializar valores, fomentar comportamentos e desenvolver
posturas e atitudes frente a realidade social. A educagdo na
mobilidade pode acontecer em aulas de Matematica, Historia,
Geografia, Lingua Portuguesa, Ciéncias Naturais, Educac¢do Fisica e
Arte, ou ainda, no Projeto Pedagdgico da escola. Com isto, os
objetivos gerais de mobilidade que podem ser tratados no Ensino
Fundamental s3o:

e Conhecer a cidade onde vive, tendo oportunidade de
observa-la e vivencia-la;

e Conhecer seus direitos e cumprir seus deveres ao ocupar
diferentes posi¢cdes no transito: pedestre, passageiro, ciclista;

e Pensar e agir em favor do bem comum no espaco publico;

e Manifestar opinides, ideias, sentimentos e emocdes, a partir
de experiéncias pessoais no transito;

e Analisar fatos relacionados ao transito, considerando
preceitos da legislagdo vigente e segundo seu préprio juizo de
valor;

e |dentificar as diferentes formas de deslocamento humano,
desconstruindo a cultura da supervalorizacdao do automovel;

e Compreender o transito como varidvel que intervém em
guestbes ambientais e na qualidade de vida de todas as
pessoas, em todos os lugares;
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e Reconhecer a importancia da prevencdo e do autocuidado no
transito para a preservacgao da vida;

e Adotar, no dia a dia, atitudes de respeito as normas de
transito e as pessoas, buscando sua plena integracdo ao
espaco publico;

e Conhecer diferentes linguagens - textual, grafica, visual,
matematica, artistica, etc. - relacionadas ao transito;

e Criar solu¢des de compromisso para intervir na realidade.

Os conteldos para os anos iniciais do Ensino Fundamental (12 ao 52
anos) podem trabalhar dois ambitos principais do estudo:

e Os lugares: este bloco tem a funcdao de promover situacdes que
levem a observacdo, a exploracdo, a andlise, ao debate e a
producdo de conhecimentos sobre os lugares onde os alunos
vivem e que fazem parte de seu cotidiano, ou seja, a casa, a
escola, a rua de casa, a rua da escola, o bairro, o entorno.

e A cidade: este bloco parte da cidade compreendida como lugar
onde se pode praticar a vida, sendo o ponto de partida e o
principal recurso educativo para trabalhar com questGes
relacionadas ao tema ‘mobilidade’.

Os conteudos para os anos finais de Ensino Fundamental (62 ao 92
anos) podem ser:

7

e As linguagens da mobilidade: a intencdo é explorar as
diferentes linguagens utilizadas no transito, percebendo-as
como forma objetiva de traduzir mensagens fundamentais a
locomocao segura das pessoas no espaco publico. No transito
é possivel encontrar, basicamente, trés tipos de linguagem: a
visual, baseada em icones (figuras e imagens); a sonora, em
sons emitidos pelo agente de transito, pelas buzinas dos



veiculos; e a gestual, em gestos dos agentes de transito, de
condutores, pedestres, ciclistas, motociclistas e demais
usuarios das vias publicas.

e Seguranca no transito: o objetivo é orientar os alunos quanto
a adocgdo de valores, posturas e atitudes seguras no transito
definidos para a seguranca de pedestres, seguranca de
passageiros e de ciclistas.

e Convivéncia social no transito: respeito ao espago publico e
ao patriménio cultural; educag¢do no transito - dar a vez,
ceder o lugar, ajudar as pessoas, evitar conflitos, etc.;
consequéncias do uso de bebida alcodlica e de substancias
psicoativas tanto para condutores quanto para pedestres;
estudo da interdependéncia entre transito e violéncia;
reflexdo sobre menores ao volante; analise das causas dos
acidentes de transito; responsabilidade dos condutores de
veiculos em relacdo aos pedestres; anadlise de casos
relacionados a acidentes e brigas no transito, divulgados pela
midia.

5.1.2. Educacao viaria

Em 2004, o Ministério das Cidades/Departamento Nacional de
Trénsito (Denatran) encaminhou ao Ministério da Educacdo/Conselho
Nacional de Educa¢dao documento solicitando estudos no sentido de
se incluir a educagdo para o transito nas instituicGes de ensino que
ministram a Educacdo Basica.

A Camara de Educacdo Basica considerou que apds a promulgacdo da
Lei 9394/96 — Lei de Diretrizes e Bases da Educacdo Nacional — fica
absolutamente definido que ndo convém a inclusdao compulséria de
disciplinas, a partir da decisdao normativa federal, nos curriculos das
escolas. No entanto, reconhece que as instituicbes de ensino
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brasileiras devem considerar, na definicdo de seus Projetos
Pedagdgicos, a busca de comportamentos adequados no transito e
sugeriu ao Denatran esforgcos no sentido de produzir material de
apoio para que as escolas possam utilizd-lo nos seus projetos de
educacdo para o transito.

Os projetos pedagogicos de seguranca vidria e educagdo para o
transito podem oferecer uma série de atividades programadas sobre
educacdo viaria nas diferentes etapas educativas e relacionadas com
a idade dos alunos, os objetivos, conteudos e atribui¢Ges basicas que
se estabelecem para cada etapa, ciclo ou area de formacao.

As propostas gerais de educacdo viaria podem incidir sobre:

e Seguranca vidria para a sociedade, para as pessoas e para as
leis;

e Acidentes de trafego;

e Caracteristicas dos diferentes modos de transporte;

e Direitos e obrigacbes do cidaddo no ambito da mobilidade;

e Sinalizacgao;

e Normas de circulacdo (pedestre, motorista e ciclista);

e Principios da mobilidade sustentavel.

Dada a importancia da bicicleta como meio de transporte sustentavel
e como ferramenta para fortalecer a mudanca de mentalidade para
uma cultura urbana mais amdvel, é necessario que, nos projetos
pedagdgicos das escolas, se reforce a educacgdo viaria em bicicleta.

E fundamental que, dentro dos projetos pedagdgicos, se
desenvolvam, por exemplo, cursos de condugdo ciclista em ambitos
urbanos, para que o aluno possa circular em bicicleta, e aprenda a
fazé-lo corretamente, nos locais mais préximos da escola e de casa.
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2 A

O curso poderia ser dividido em trés niveis: tedrico, condugdo em °

Nivel 2 - consiste num circuito de habilidades que visam
circuito fechado e circulagdo em rua. reproduzir situacdes que o ciclista pode encontrar na via
e Nivel 1 - controle e dominio da bicicleta com seguranca. Este publica, com o objetivo de adquirir habilidades e confianca na
nivel se divide em duas partes. A primeira fara referéncia a conducao.
comprovagdes de segurancga gerais e da bicicleta (enchimento

------------------1

das rodas, freios, luzes, capacete, roupa adequada, etc.),

enquanto a segunda fara referéncia a exercicios de controle : 9 > > > > l
da bicicleta em circuito fechado. — > . G = K3 | | |
»© B > > b I
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Figura 54: Exercicios de controle da bicicleta em circuito fechado
Fonte: Prefeitura de Terrassa, s.d.

Figura 55: Circuito de habilidades
Fonte: Prefeitura de Terrassa, s.d.
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e Nivel 3 - circular em bicicleta pela rua. Este nivel possui trés
momentos: tedrico, que corresponde a sinalizagdo viaria, 2. Educagéo no Plano Diretor Cicloviario
como circular em bicicleta e por onde, além da tipologia de

ciclovias; circulacdo em grupo pela rua e, o terceiro A bicicleta tem um valor positivo para a cidade em seu conjunto.

Representa uma conquista de liberdade nos movimentos das pessoas
em sua relagdo com o meio. O uso da bicicleta pelas criancas permite

momento, o da circulagao individual pela rua.

assentar uma base favoravel para potencializar seu uso no presente e
no futuro préximo. A bicicleta € um meio de transporte que permite
diminuir os altos niveis de poluicdo e estresse nas cidades.
Finalmente, a bicicleta é parte da solu¢do de problemas de saude,
ambientais e de mobilidade - ocupacdo da via publica,
engarrafamento - que o trafego motorizado causa nas cidades.

Existem quatro instrumentos essenciais para desenvolver uma politica
favoravel ao uso da bicicleta:

e [Infraestrutura
e Regulamento (Leis)

Figura 56: Circulag&o em bicicleta pela rua e Promogdo
Fonte: Prefeitura de Terrassa, s.d.

e Gestdo

De fato, o instrumento de Promocdo, em destaque, é o que estd mais
estreitamente ligado a Educacdo. O processo educativo que deve
proporcionar a mudanca necessaria para converter a bicicleta em um
meio de transporte cotidiano deve comegar nas escolas, mas também
deve estar enfocado ao pessoal técnico e politico de nossas
administragdes, bem como aos usudrios da via publica (ciclistas,
pedestres, taxistas, motoristas de carros, de 6nibus, etc.)

A promocado do uso da bicicleta pode se estruturar a partir de quatro
eixos de trabalho, um dos quais esta direcionado, especialmente, a
educacao:
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Eixos de trabalho

Eixo 1: Revalorizar culturalmente a bicicleta
Campanhas, agdes, eventos

Eixo 2: Discriminar positivamente o uso da bicicleta
Economia, fiscalidade, acesso

Eixo 3: Estimular o modo de transporte bicicleta
Informacoes, bicicleta publica

Eixo 4: Reforcar as condi¢des de uso
Educacao e formagdo vidria

Figura 57: Eixos para promogao da bicicleta
Fonte: Sanz, 2007.

5.21. Revalorizar culturalmente a bicicleta como meio de
transporte

O processo de por em andamento as propostas do Plano Diretor para
o uso da Bicicleta na Regido Metropolitana do Recife implica realizar
campanhas de promogao, tanto voltadas aos usuarios da bicicleta,
como aos usuarios de outros meios de transporte. A bicicleta vai
aumentar sua presenga nas ruas e a populagdo, em geral, deve
apreender esta mudanca. O processo de aprendizagem supde uma
mudanca cultural na visdo da mobilidade urbana, que se dard em
médio e longo prazos.

O principal objetivo deste eixo de trabalho é que a bicicleta deixe de
ser vista como um meio de transporte para classes baixas ou como
um objeto para o lazer e o esporte, e passe a ser vista como um meio
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de transporte cotidiano, disponivel para toda a populacdo, além de
revalorizar culturalmente a bicicleta para aumentar a demanda atual.

Esta revalorizacao cultural deve acontecer por meio de campanhas
publicitarias, agoes, eventos, gestos, entre outros.

5.2.2. Incentivar o uso da bicicleta

Para conseguir que a bicicleta se converta num meio de transporte
cotidiano, em igualdade de condi¢gdes com os demais modos de
transporte existentes na Regido Metropolitana do Recife, tem de
existir uma politica ativa a favor da bicicleta, baseada em trés ideias
muito claras:

e Considerar a bicicleta como veiculo do sistema de mobilidade;

e Reconhecer a bicicleta como veiculo que necessita de
protecdo, por ser mais vulneravel, sendo necessario dar
visibilidade social ao ciclista e garantir sua seguranca;

e I|dentificar a bicicleta como veiculo de trato normativo
preferencial, por ser um meio de deslocamento que melhora
a cidade (saude, meio ambiente, economia, diminui os
engarrafamentos, sinistralidade). Aqui, a preferéncia no
tratamento normativo ndo se deve a vulnerabilidade do
ciclista, mas a funcdo social da bicicleta no trafego urbano.

Para potencializar uma maneira decisiva para a mobilidade
sustentavel, temos de proteger e incentivar o uso dos veiculos
que contribuem com o bem-estar da cidade e desencorajar
aqueles que causam sua insustentabilidade. Para isso, é
necessario desenvolver politicas e normas de discriminagdao
positiva (fiscais, urbanas, etc.) a favor da bicicleta. Muitos destes
principios e medidas se chocam com o argumento de que alteram



a situacdo atual, prejudicando uma maioria, os motoristas de
veiculos a motor, em beneficio de uma minoria, os ciclistas. No
entanto, o problema deve ser visto por outras perspectivas:

a) Os ciclistas sdo uma minoria, por enquanto, em comparagao
com os motoristas de veiculos, mas as atuacbes que
favorecem o uso da bicicleta beneficiam também os
pedestres e a cidadania: menos ruido, menos poluicdo,
menos engarrafamentos, melhoria do espaco urbano, etc;

b) O coletivo de ciclistas é um grupo vulneravel e precisa de uma
especial protecao. Isto justifica que se adotem medidas que
beneficiem a circulacdo de bicicletas, melhorando as
condi¢bes dos demais modos de transporte ndao motorizados,
bem como a qualidade do espago urbano, criando, por
exemplo, Zonas 30 ou medidas de traffic calm.

c¢) Em termos coletivos gerais, a ampliacdo de ruas restringidas
ao trafico, a reducdo dos limites de velocidade, as ciclovias ou
ciclofaixas, etc. sdo medidas a favor da cidade e de seus
cidadaos.

d) Se a bicicleta pode cumprir essa fun¢do social nos
deslocamentos urbanos (3 a 5 quildmetros) é coerente que se
arbitrem as medidas necessarias para facilitar seu uso. E
necessario implantar regulamentacbes que poderiam
qualificar-se de ‘discriminagdes positivas’, isto é, com normas
direcionadas a valorizar a bicicleta como veiculo ndo
contaminante e de baixa periculosidade.

5.2.3. Estimular o meio de transporte bicicleta

Em geral, pode-se afirmar que um estimulo é aquilo que possui um
impacto ou influéncia sobre um sistema, sendo, neste caso, a
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influéncia que se pretende provocar no uso da bicicleta como meio de
transporte cotidiano na Regidao Metropolitana do Recife.

Para estimular o uso da bicicleta, além da melhoria da infraestrutura
existente, é necessario dar ao usuario informagoes e facilidades de
acesso a bicicleta.

e Informagdes: o usuario da bicicleta precisa conhecer a oferta
existente em matéria de mobilidade ciclista em sua cidade:
ciclovias e ciclofaixas, bicicletdrios e paraciclos existentes,
pontos de intermodalidade, entre outros. Esta pode se
desenvolver em documentacdo grafica, paginas web ou
aplicacdoes méveis.

e Facilidades de acesso a bicicleta: facilitar o acesso a bicicleta
estimula seu uso. Implantar sistemas de bicicleta publica e
facilitar a compra de bicicletas sdo duas ac¢Ges para estimular
0 uso da bicicleta.

5.2.4. Reforgar as condi¢des de uso

Um ponto critico para reforcar o uso da bicicleta é o espaco urbano.
O espaco é limitado e, por isso, todos os meios de transporte tendem
a competir na circulagao de determinado espaco - rua ou cal¢ada.

Uma correta gestdo da mobilidade facilitard a introducdo da bicicleta
como meio de transporte cotidiano, enquanto uma gestdao da
mobilidade cldssica - gestdo do trafego - ndo limitara o uso do veiculo
privado e dificultard o uso de outros meios de transporte, como o
transporte publico. Neste sentido, devem ser adotadas medidas para
gerir a mobilidade urbana de forma global, ja ndo s6 do trafego, de tal
maneira que se hierarquizem as vias da cidade e se decidam os meios
de transporte que tém preferéncia em cada tipo de rua. O objetivo
principal é que os diferentes modos de transporte se complementem,
em vez de competirem.
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Um dos principais fatores que dificultam o uso da bicicleta em
espacos urbanos é a falta de seguranca, real ou percebida. Este eixo
de trabalho se centra em melhorar a seguranca dos ciclistas, do ponto
de vista educativo, em duas linhas de atuagao:

e Educacdo na escola: a educacao pelo respeito para com todos
os usuadrios da via publica deve comegar na escola,
aprendendo a conviver no espago urbano sendo pedestre,
ciclista ou motorista;

e Educacdo viaria: a educagdo viaria é chave para garantir um
uso seguro da bicicleta como meio de transporte urbano.
Uma educacgdo vidria para todos os usudrios da via publica
(ciclistas, pedestres, motoristas) e na qual se leve em conta a
bicicleta como meio de transporte urbano, em igualdade de

condigBes com os veiculos a motor.

5.3. Caminho Escolar: uma experiéncia especifica

A seguir, se descreve a experiéncia de implantacdao de um programa
denominado Caminho Escolar®®, que permite, de maneira transversal
e pratica, trabalhar com muitos conceitos educativos propostos nos
itens anteriores.

150 programa “Caminho Escolar” foi implantado pela primeira vez em 1991,
na cidade de Fano, Itdlia, pelo professor Francesco Tonucci. Devido ao
sucesso da iniciativa, as propostas de caminhos escolares se estenderam
para outras localidades da Itdlia, como Roma e Bologna, e também da
Europa, como Barcelona e Terrassa, na Espanha, dentre outras. Em alguns
casos, o programa é de iniciativa da escola, mas em outros é a prefeitura
quem o propoe.
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O aumento do uso do veiculo privado contribuiu para que as ruas se
tornassem cada vez mais espagos perigosos. Por isso, os alunos
deixaram de ir a pé para a escola, perdendo, portanto, a autonomia

no que diz respeito ao deslocamento. O programa Caminho Escolar
pretende devolver a autonomia aos alunos, recuperando o espacgo
urbano préoximo a escola.
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Figura 58: Programa Caminho Escolar
Fonte: Frato, 2000.

O principal objetivo do Caminho Escolar é que os alunos cheguem
andando a escola. Para isso, propde-se pacificar o trafego e melhorar
o desenho urbano, o que, por sua vez, facilita os deslocamentos em
bicicleta até a escola. E importante evitar que os deslocamentos em
bicicleta, que geram a implantacdao do Caminho Escolar, sejam feitos
pela calcada. Ha que pacificar o trafego para que as bicicletas possam
circular com seguranca pelas ruas (faixas de rolamento) préximas a
escola.
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Os passos para desenvolver um projeto de Caminho Escolar sdo:

1.

© N oW

Criar um grupo dinamizador: professores, pais, alunos,
prefeitura;

Definir o projeto: o que se pretende e os objetivos a serem
alcangados;

Envolver a comunidade escolar: lojas, negdcios, vizinhos, etc.
Analisar a mobilidade: local de moradia dos estudantes,
percursos utilizados;

Realizar o diagndstico do espacgo urbano;

Desenvolver a¢des educativas na escola;

Elaborar o orgamento e executar o Projeto;

Definir elementos de Gestao.
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6. DIRETRIZES PARA CAMPANHAS

As campanhas educativas, conforme Paragrafo Unico da Resolugdo n2
314/2009, do Conselho Nacional de Transito (CONTRAN), sdo agoes

(...) que tém por objetivo informar, mobilizar, prevenir ou
alertar a populacdo ou segmento da populacdo para
adotar comportamentos que lhes tragam seguranca e
qualidade de vida no transito. (CONTRAN, 2009)

Neste sentido, propdem-se, no presente Documento, diretrizes para a
realizacdo de campanhas de educacdo, embasadas na legislacdo e nas
particularidades do uso da bicicleta. As campanhas terdo como
finalidade ampliar a qualidade do uso deste modo na mobilidade
urbana na Regido Metropolitana do Recife, visando envolver
motoristas, pedestres e ciclistas.
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6.1. Aspectos normativos

6.1.1. Ambito Nacional

O Cddigo de Transito Brasileiro apresenta seis artigos tratando o tema
“Educacdo para o Transito”. Entre eles esta o art. 75, determinando

que:

O CONTRAN estabelecera, anualmente, os temas e os
cronogramas das campanhas de ambito nacional que deverdo
ser promovidas por todos os Orgdos ou entidades do Sistema
Nacional de Transito, em especial nos periodos referentes as
férias escolares, feriados prolongados e a Semana Nacional de
Transito. (CTB, 1997)

O § 12 do art. 75 prevé que “Os Orgdos ou entidades do Sistema
Nacional de Trénsito deverdo promover outras campanhas no dmbito
de sua circunscri¢@o e de acordo com as peculiaridades locais”. Ja o §

292 estabelece que:

[...] as campanhas de que trata este artigo sdo de carater
permanente, e os servigos de radio e difusdo sonora e de
imagens explorados pelo poder publico sdao obrigados a
difundi-las, gratuitamente, com a frequéncia recomendada
pelos Orgdos competentes do Sistema Nacional de Transito.
(CTB, 1997)

O art. 76 do CTB/1997 estabelece que “a educacéo para o trdnsito
serd promovida na Pré-escola e nas escolas de 12, 22 e 32 graus,

[atualmente Educagdo Basica e Ensino Superior] por meio de
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planejamento e acdes coordenadas entre os Orgdos e entidades do

Sistema Nacional de Trénsito e de Educacdo, da Unido, dos Estados,
do Distrito Federal e dos Municipios, nas respectivas dreas de

atuagdo.”

A Resolugdo n? 314/2009 do CONTRAN estabelece procedimentos

para a execucao de campanhas educativas de transito.

Art. 22 - Os Orgdos e entidades do SNT devem assegurar
recursos financeiros e nivel de profissionalismo adequado para
o planejamento, execugdo e avaliagdo das campanhas de que
trata esta Resolugdo. (...) Além da promogdo da seguranga no
transito, as campanhas educativas de transito devem provocar
comportamentos éticos e de cidadania, voltados ao bem
comum. (CONTRAN, 2009)

[...]

Para que as campanhas educativas de transito possam,
efetivamente, construir conhecimentos e produzir mudangas
de atitude, é fundamental que os Orgdos e entidades do SNT
adotem uma metodologia capaz de orientar sua execucdo. Isto
porque ndo se pode pensar na veiculacdo de campanhas de
forma aleatédria, como atividade fortuita ou casual. (CONTRAN,
2009)

O Anexo da Resolu¢do n? 314/2009 indica as etapas de planejamento
das campanhas: pesquisa, elaboracdo de campanhas, pré-teste e pos-
teste. Tais itens sdo apresentados no Anexo C do presente
Documento e devem ser considerados na elaboracdao das campanhas

de conscientizacdo e mobilizacdo social de transporte por bicicletas.
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Ao longo do tempo, o DENATRAN vem desenvolvendo Campanhas
voltadas para a Educagdo e Seguranga no Transito, abordando
diversos temas, principalmente para a Semana Nacional do Transito.
Porém, campanhas com focos no Incentivo, Educagdo e Seguranga,
especificamente voltadas para o uso de bicicleta, ainda sdo poucas e
poderiam ser um estimulo ao melhor conhecimento da circulagdo

para este modo por toda a populagdo.

i b i [ o 7
‘ CICLISTA LEGAL E CICLISTA CONSCIENTE.

| N 61
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Campanha realizada pelo DENATRAN, em dezembro de 2009, teve
como foco o ciclista e foi divulgado um video, na midia de televisao.
O video, com duragdo de 30 segundos, é intitulado “Sou Legal no
Transito - Motorista Legal é Motorista Consciente — Bicicleta”.
Associados ao video foram divulgados cartazes, com frases

educativas, para motoristas e ciclistas.

USE EQUIPAMENTOS DE SEGURANCA E ANDE DE PREFERENCIA E MANTENHA UMA DISTANCIA
SEMPRE NO SENTIDO DO TRANSITO. SEGURA AO ULTRAPASSAR CICLISTAS.

No trdnsito é preciso ter sempre em mente o perigo que vocé
pode causar acs outros e a si mesmo. Use capacete, campainha,

' 2 1 POOE CNSE S04 O € 4 3 A0 W0k devie .y .
sinalizagao noturna, retrovisor esquerdo e trafegue sempre no Ministério & WS sda st A poeenga 09 wiodow e o et Voevsem p » '&
sentido do transito. Pedale com consciéncia. SRR S #CoVEnno reoERAL - WU pwechs oo o5 ockan. DA oy temcinaia Ousamren - das Cdasine AN
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Figura 59: Campanhas educativas sobre ciclistas em ambito nacional
Fonte: DENATRAN, 2009.
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6.1.2. Ambito Estadual

A Lei n? 14.762, de 31 de agosto de 2012, institui a Politica Estadual de
Mobilidade por Bicicletas, no ambito do Estado de Pernambuco, e
determina, quanto as campanhas:

Art. 32 - Cabera ao Poder Executivo Estadual, por intermédio das Secretarias
Estaduais, a implementacdo e a coordenagdo da Politica Estadual de
Mobilidade por Bicicleta, a partir das seguintes diretrizes:

(..)

V - fomento a realizagdo de campanhas educativas voltadas a importancia
do uso da bicicleta como forma de atingir os objetivos da Politica.

Paragrafo unico - Além da coordenagdo e implementacdo da Politica
Estadual de Mobilidade por Bicicleta, caberd ao Poder Executivo Estadual,
por meio da Secretaria das Cidades:

| - proporcionar orientacdo e apoio aos municipios na elaboragdo de planos
cicloviarios;

Il - fomento a capacitacdo e orientagdo aos ciclistas, fornecendo nogdes
basicas de circulagdo, conduta, seguranca e das leis de transito.

O Programa Pedala PE vem desenvolvendo algumas campanhas durante
2012 e 2013, visando educar motoristas e ciclistas para a circulacdo segura e
para o respeito entre os modos. Além da distribuicdo de adesivos com os
dizeres “Ciclista e Motorista: Respeito de lado a lado” foi divulgado um video
nas midias, televisdo e internet. O video apresenta motoristas, motociclistas
e ciclistas com a intencdo de mostrar que todos sdao pessoas com um objetivo
em comum: circular em seguranga, respeitando o préximo.
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Figura 60: Campanha Ciclista e Motorista: Respeito de lado a lado
Fonte: SECID, 2013.

6.2. Campanhas de conscientizagcdo e mobilizacdo social para o
transporte por bicicletas

Frente ao evidente crescimento do numero de ciclistas na Regido
Metropolitana do Recife - os quais vém utilizando a bicicleta ndo sé para
lazer ou esporte, mas também nos seus deslocamentos diarios para trabalho,
escola e demais atividades, e do crescente niumero de acidentes envolvendo
este modo, pelo desrespeito as normas de circulacdo, tanto por parte de
ciclistas quanto de usuarios dos demais modos, faz-se necessdria a
implanta¢do de campanhas de conscientizagdo e mobilizagdo social, a fim de
estimular o uso da bicicleta e o respeito por esse modo, garantindo maior
seguranga no sistema viario.
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6.2.1. Metodologia

Em seu estudo sobre Classificagdo de Campanhas Educativas para Transito,
LIMA (2009) ressalta que, para a eficacia das campanhas de educagdo para o
transito, é importante que:

e Chamem a atengdo

e Despertem interesse

e Provoquem desejo

e Levem a memorizagcao

e Desencadeiem acao

A autora sugere que, ao se construir o projeto da campanha, seja utilizada a
seguinte metodologia de classificacdo:

Foco: Legislacdo/Infracbes; Dados Estatisticos; Mortalidade/Morbidade;
Socializacdo; Acessibilidade/ Mobilidade Sustentavel.

Estilo: Chocante; Choque implicito; Poética/Positiva; Cbmica; Emotiva;
Racional; Mobilizadora; Infantil.

Publico: Motoristas em geral; Pedestres; Ciclistas; Motociclistas/ motoboys/
mototaxistas; Taxistas; Caminhoneiros/ motoristas de 6nibus; Transporte de
escolares; Criancgas/ jovens/ idosos; Passageiros.

Meio: Televisdo; Radio; Imprensa; Corpo a corpo; Intervengdes artisticas;
Palestra; Internet; Alternativo.

Material: Panfleto/Folder; Faixas de pano; Cartilha; Video; Musica;
Banner/Outdoor; Brinde; Camisa; Mascote.

Frequéncia: Eventuais; Sazonais/ Tematicas; Permanentes.

LIMA (2009) afirma, ainda, que uma campanha educativa de transito precisa
ser cuidadosamente planejada e “requer a elaboragcdo de um programa que
apresente o problema claramente e que demonstre as condi¢des necessarias
para alcancar os seus objetivos”. (LIMA, 2009)

De uma forma geral, as diretrizes para as campanhas do Plano Diretor
Cicloviario da Regido Metropolitana do Recife sao:

e Desvincular o uso da bicicleta apenas como uma atividade de
esporte ou lazer;

e Apontar a bicicleta como meio de transporte que facilita
pequenos e médios deslocamentos;

e Destacar a bicicleta como um meio de transporte
sustentavel;

e Mostrar que a bicicleta € um meio de transporte e tem o
direito de circular nas ruas;

e Conscientizar a populacdo quanto a importdncia da
convivéncia e respeito entre ciclistas e demais modos de
transporte;

e Difundir os direitos e deveres dos ciclistas, por meio de
campanhas nas escolas e na midia.

Com as diretrizes gerais em mente para o Plano Diretor Cicloviario da Regido
Metropolitana do Recife e considerando o disposto no Cédigo de Transito
Brasileiro, a elaboragdo de campanhas tera quatro focos distintos:

e Campanhas de incentivo ao uso do modo bicicleta;
e Campanhas educativas com foco nos ciclistas;
e Campanhas educativas com foco nos demais modos;

e Campanhas com foco na Educacao Infantil.
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6.2.2. Foco

6.2.2.1. Campanhas de incentivo ao uso do modo bicicleta

De fato, o uso da bicicleta como modo de transporte cotidiano pode trazer
beneficios para os usudrios e para o meio ambiente urbano. Contudo, para
tornar esta afirmativa uma pratica corrente é preciso que Orgdos e
associacGes de incentivo a este modo enfrentem as dificuldades estruturais
da cidade e busquem a mudanc¢a de comportamento da populacdo urbana.

De acordo com o Caderno de Referéncia para Elaboracdo de Plano de
Mobilidade por Bicicleta nas Cidades (MINISTERIO DAS CIDADES, 2007, p.
68),

[...] a realidade presente hoje no meio urbano, por mais incongruente que
possa parecer, é resultado da evolucdo da histdria, das a¢des do passado e
da cultura formada por todos os cidadaos.

O principal aspecto inibidor da inclusdo da bicicleta no cendrio urbano
refere-se a cultura do automodvel, pois no cendrio atual, possuir um
automovel é sinbnimo de status.

Embora se saiba das dificuldades existentes em administrar interesses
contrarios e produzir alteragdes no comportamento coletivo, mudancas de
paradigmas no ambito da mobilidade urbana sdo necessarias e urgentes. Tais
mudancas sdo possiveis a partir de vontade politica, planejamento,
distribuicdo equitativa dos espacos de circulacdo e educacdo para o transito.

As campanhas de incentivo ao uso do modo bicicleta podem ter foco nos
beneficios para a saude do usudrio, em aspectos de sustentabilidade
ambiental e urbana, dentre outros, conforme apresentado a seguir.
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a. Saude

A inclusdo da bicicleta nos deslocamentos urbanos pode ser abordada em
campanhas como elemento para a melhoria da qualidade de vida e saude da
populagdo.

A campanha elaborada pelo Departamento de Saude de Copenhague, na
Dinamarca, trabalha tal foco de forma Iddica, conforme Figura 61 e tradugao
a seguir:

Vocé acha que é uma mentira... Vocé esta mais seguro em uma bicicleta do
que no sofa! Falta de movimento na vida diaria é prejudicial a saude,
enquanto que a atividade fisica mantém o seu corpo em forma e saudavel.
Ciclismo prolonga a vida - O exercicio diariamente durante pelo menos 30
minutos prolonga a vida util de até 5 anos. [Tradugdo nossa].

Cykling 1o}lzngef fivee ~

Figura 61: - Campanha de incentivo ao uso do modo bicicleta implantada na Dinamarca
Fonte: Departamento de Saude de Copenhague, Dinamarca, 2012.

b. Sustentabilidade
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As campanhas de incentivo ao uso do modo bicicleta podem trazer o
conceito de sustentabilidade ambiental e de mobilidade urbana. Além de
evidenciar questdes como a consequente reducdo do consumo de
combustiveis fdsseis e da eliminacdo de agentes poluentes no ar urbano, o
aumento do uso do modo bicicleta na cidade apresenta-se também como
elemento promotor de inclusdo social, uma vez que a bicicleta é um meio de
transporte de baixo custo.

CAMPANHA VA DE BIKE.
FAZ BEM PARA A SUA SAGDE, PARA O TRANSITO E PARA O MEIO AMBIENTE.

Figura 62: Campanha de incentivo ao uso do modo bicicleta “Va de Bike”
Fonte: XAVIER, 2009.
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Figura 63: Campanha de incentivo ao uso do modo bicicleta “Eu ndo poluo, eu pedalo”
Fonte: Contra-Banda, 2012.
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c. Outras

Outras campanhas de incentivo ao uso de bicicleta podem ser mencionadas,
como por exemplo, aquelas que tém seu foco na insatisfacdo com o
predominio do automaével privado, evidenciando no incentivo a bicicleta um
cenario mais satisfatério.

Esse tipo de campanha, embora ndo tenha conteudo explicito, é tido como
preferido por ativistas a favor da bicicleta como meio de transporte. Atinge
muito os grupos ja ligados ao tema, porém, apresenta pouco alcance em
relacdo a populacdo em geral.

Ha campanhas deste tipo tanto permanentes, por meio da manutencdo de
site ou pagina em rede social com noticias sobre a bicicleta em todo o
mundo, e de campanhas eventuais, como por exemplo, a manifestacao
pacifica de ciclistas e pedestres na ocupacdo de vias normalmente utilizadas
exclusivamente por automaveis.

Figura 64: Campanha de incentivo ao uso do modo bicicleta “Movimento de Bike ao Trabalho”
Fonte: De Bike ao Trabalho, 2013.

UM CARRO A MENOS

Figura 65: Campanha de incentivo ao uso do modo bicicleta “Um Carro a Menos”
Fonte: Bicicletada, 2010.

Em Bogotd, na Colédmbia, aos domingos ocorre o evento Sunday Streets entre
7h e 14h, no qual é feito o fechamento de uma determinada rua para a
circulacdo exclusiva de pedestres e modos de transporte ndo motorizados.
Simultaneamente, acontecem oficinas e apresenta¢des de musica, yoga, e
aerdbica nos parques do municipio.

Figura 66: Projeto Sunday Streets em Bogota, Colémbia
Fonte: Bycicle Times, 2012.
Como outros tipos de campanha de incentivo ao modo bicicleta podem ser

citadas as campanhas que se dedicam a ensinar o uso da bicicleta. Um
exemplo é a campanha Bike Anjo, que estd presente em varias cidades
brasileiras.
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pedaladas nao tem idade.
Papo de Bike especial com Bike Anjo.

¥ (caror

Figura 67: Campanha de incentivo ao uso do modo bicicleta - Bike Anjo
Fonte: Caloi, 2012.

U BICICLETANO SEU DIAA DIACOM SEGURANCA
E BEM MAIS SIMPLES DO QUE PARECE

IKE
o

I

APRENDA COM UM

BIKE ANJG

£ GRATIS

Figura 68: Campanha de incentivo ao uso do modo bicicleta - Bike Anjo
Fonte: Bike Anjo Floripa, 2012.



6.2.2.2. Campanhas educativas com foco nos ciclistas

O Caderno de Referéncia para Elaboragdo de Plano de Mobilidade por
Bicicleta nas Cidades (MINISTERIO DAS CIDADES, 2007), indica a
importancia da elaboracdo de cartilha para orientacdo da conduta dos
ciclistas nas vias publicas. De acordo com o documento,

[...] a elaboragdo de cartilha para os ciclistas também constitui um
bom instrumento de auxilio a construcdo de uma mentalidade
cicloviaria no meio urbano. Embora se dirijam preferencialmente
aos ciclistas, elas podem atingir outros segmentos de usudrios e
setores da sociedade que ndo sdo habitualmente usudrios da
bicicleta. (MINISTERIO DAS CIDADES, 2007, p. 54).

Em Sao Francisco e Nova lorque, nos Estados Unidos, investiu-se em
um aplicativo para celulares e tablets (também disponivel para acesso
pela internet, por meio de computador) que permite aos ciclistas
saber as melhores rotas ao local que se destinam, considerando
distancia, topografia e seguranca. Trata-se do programa Ride the City,
elaborado em 2010 por estudantes da NYU (Universidade de Nova
lorque), em conjunto com a empresa de desenvolvimento de
aplicativo Door3.

Plano Diretor Cicloviario
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Figura 69: Informativo para os ciclistas sobre equipamentos e rotas
Fonte: Caloi, 2012.
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6.2.2.3. Campanhas educativas com foco nos demais modos

Conforme o Caderno de Referéncia para Elaboragdo de Plano de
Mobilidade por Bicicleta nas Cidades (MINISTERIO DAS CIDADES,
2007), um documento publicado no ano de 2000 em Copenhagen, na
Dinamarca, apresenta observag¢Ges de policiais que concluem que em
2 de cada 3 acidentes envolvendo veiculos automotores e bicicletas, a
culpa pode ser atribuida aos automéveis.

A Figura 70 apresenta um exemplo de campanha educativa para
motoristas de automdveis. A informacdo sobre a distancia minima
entre carro e bicicleta nas ultrapassagens é inserida de maneira
didatica e direta. No entanto, o destaque da campanha ¢é a
mensagem: “E se o seu filho fosse assassinado na estrada?”.

Contudo, tal frase, que pode ser classificada como estilo chocante, de
acordo com as diretrizes apresentadas por LIMA (2009), chega a
revelar o potencial de desestimulo ao uso das bicicletas e ndo,
necessariamente, no aumento da prudéncia dos motoristas dos
automdveis.
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FOSSE ASSASSINADO

NA ESTRADA?

TENHA ATENGCAO!
, AO ULTRAPASSAR UM CICLISTA,
g @ 5»“ CONSERVE, PELO MENOS, 1,5m
: DE DISTANCIA ENTRE O SEU
CARRO E A BICICLETA.

Figura 70: Campanha educativa para os motoristas com estilo chocante
Fonte: Andrepanoias, 2013.



6.2.2.4. Campanhas com foco na Educagio Infantil

E de suma importancia que a formagdo para o transito urbano ocorra
desde a etapa da infancia. O tema deve ser introduzido desde a
Educacdo Infantil j3 com destaque para a bicicleta, incentivando
criangas e jovens a utilizarem este modo de transporte a partir do
ensino das regras de circulagdo e o respeito ao ciclista.

Plano Diretor Cicloviario

A Campanha Give me Cycle Space [Me da espaco ciclavel] foi
implantada na Escdcia para incentivar um maior nimero de criangas a
irem de bicicleta para a escola. O objetivo da campanha é criar um
alto nivel de consciéncia do condutor de automodvel em relagdo a
prudéncia com a circulacdo de criangas ciclistas, a fim de tornar as
vias ao redor de escolas mais seguras a circulacdo por bicicletas.

w we——— We bive evted 3 cade frendy one

Figura 71: Campanha educativa com foco na Educag&o Infantil
Fonte: Cycling Scotland, 2013.
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6.2.3. Publico-alvo

6.2.3.1. Motoristas

Campanhas educativas para motoristas - sejam eles de automaveis,
motocicletas ou 6nibus - sdo essenciais para mudar o comportamento
e auxiliar no respeito as regras de transito. Atualmente, ha
preconceito generalizado dos motoristas contra os ciclistas, em
particular dos condutores de veiculos pesados, devido ao
desconhecimento da legislagdo que concede ao ciclista, em muitas
situagOes, o direito prioritdrio do uso das vias.

6.2.3.2. Ciclistas

A baixa seguranga no trafego é, de acordo com a pesquisa que
fundamentou o documento ‘Processo de Estruturacdo dos
Transportes na Regido Metropolitana do Rio de Janeiro’ (PLANRIO,
1995), o maior fator de desestimulo ao uso da bicicleta como meio de
transporte.

Além da natural auséncia de protecao dos ciclistas, este fator é
agravado pelo comportamento inadequado de uma parcela
significativa desses. Estudos apresentados no ‘Caderno de Referéncia
para Elaboracdo de Plano de Mobilidade por Bicicleta nas Cidades’
(BRASIL, 2007) revelam que os ciclistas inexperientes subestimam o
risco de acidentes nas intersecGes, enquanto que os ciclistas
experientes e responsaveis tendem a sentir-se relativamente seguros,
adotando formas defensivas de conduzir.

6.2.3.3.  Usudrios de Transporte Coletivo

Uma das premissas do Plano Diretor Ciclovidrio da Regido
Metropolitana do Recife refere-se a integracdo entre a bicicleta e os
modos de transporte coletivo. Este é, de acordo com o ‘Caderno de
Referéncia para Elaboracdo de Plano de Mobilidade por Bicicleta nas
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Cidades’, o maior desafio do transporte urbano moderno. Portanto, é
de extrema importancia estimular os usuarios de transporte coletivo
a integrar seus deslocamentos por transporte coletivo aos de bicicleta
e, ainda, sempre que possivel, substituir um modo pelo outro.

6.2.3.4. Criancas/ Jovens

O deslocamento para a escola constitui o segundo maior uso da
bicicleta, tanto no Brasil, como em todo o mundo (BRASIL, 2007). O
uso sé ndo é maior no Brasil devido a inseguranca provocada pela
presenca agressiva dos veiculos motorizados nas vias publicas, mas ha
um grande numero de criancas que se deslocam para a escola
fazendo uso de uma bicicleta, principalmente entre as classes sociais
de menor renda.

E importante que as criancas entendam sobre a bicicleta, as regras de
circulacdo, comportamentos e dispositivos de seguranca adequados,
os impactos positivos para saude, meio ambiente e espago publico
que os deslocamentos por esse meio promovem.

6.2.3.5. Mulheres

Uma pesquisa realizada nos municipios de Lorena/SP, Santo André/
SP, Floriandpolis/SC e Piracicaba/SP mostra que a participagdo média
das mulheres como usudrias da bicicleta ndo excede a 15%, sendo
maior nas cidades menores e naquelas com vocag¢dao industrial.
(BRASIL, 2007)

As mulheres sdo, portanto, um publico-alvo importante a ser tratado
com o objetivo de incentivar o uso da bicicleta por esse segmento da
populagao.

A Figura 72 apresenta um movimento existente em Belo Horizonte e
Jodao Monlevade, no Estado de Minas Gerais, pelo qual um grupo de
mulheres se locomove por bicicleta em dias especificos, com o
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objetivo de incentivar o uso da bicicleta tanto para esporte e lazer, .
quanto para transporte. 6.3. Propostas de Agédo

O conhecimento dos métodos de categorizacdo das campanhas
promove, de acordo com LIMA (2009), sua eficacia. A partir da
Classificacdo das Campanhas de Conscientizacdo e Mobilizacdo Social
para o Transporte por Bicicletas apresentada anteriormente, foi
elaborada a Tabela 15, que apresenta o foco, sugestdoes de midia para
cada publico-alvo identificado, assim como a frequéncia a ser pensada
para a realizacdo destas campanhas.

Os recursos para viabilizar as campanhas poderao partir de parceria
entre a Secretaria das Cidades e a Secretaria dos Transportes, além de
prefeituras. Pode-se considerar, ainda, a possibilidade de contar com
recursos privados como forma de mitigacdo de empreendimentos de
impacto a circulagdo, como também parcerias com lojas e outras

Figura 72: Movimento Pedal de Salto Alto, em Belo Horizonte, MG empresas privadas interessadas em desenvolver campanhas de cunho
Fonte: Blog Pedal de Salto Alto, 2013.

sustentavel.

A elaboragdo das campanhas de conscientizacdo e mobilizagdo social
para o transporte por bicicletas deverd contar com equipe
multidisciplinar, composta por psicélogos, especialistas em trafego e
publicitarios.

E importante que as empresas incentivem o uso desse meio de
transporte, oferecendo estacionamentos proprios e seguros para
bicicletas com capacidade adequada, vestidrios para que os ciclistas
possam trocar de roupa ou até mesmo tomar um banho quando
chegarem ao seu local de trabalho.

Uma iniciativa do Governo do Estado de Pernambuco, o “Selo
Empresa Amiga do Ciclista”, também deve ter sua promogdo
continuada. Trata-se de um reconhecimento publico as empresas que
incentivam o uso da bicicleta como meio de transporte, ajudando a
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preservar o meio ambiente e a dar mais mobilidade ao transito. Todas

as empresas privadas que ja possuem bicicletarios e vestiarios ou que
venham a construir essa estrutura para os seus funcionarios podem
solicitar a Secretaria das Cidades o “Selo Empresa Amigo do Ciclista”.

Outro ponto importante para incentivar o uso de bicicleta é garantir a
seguranca nas ciclovias, ciclofaixas e ciclorrotas. Seria interessante
qgue policiais utilizassem a bicicleta para oferecer seguranca
necessaria a esses usuarios.

Ainda, o cicloturismo é uma forma de incentivo ao uso da bicicleta.
Sempre que possivel deve-se promover a divulgacdo de roteiros
adequados, além da indicacdo de locais que oferecam o suporte
necessario para essa pratica.

Recomenda-se ao DETRAN-PE que crie um espaco permanente para a
educagdo e respeito ao ciclista. Indica-se que nesse local podem
ocorrer oficinas, em uma possivel parceria com o SEST/SENAT, que
ensinem aos alunos a montar bicicletas com pecas usadas. A bicicleta
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resultado dessa oficina poderia ser doada a outra instituicdo ou
sorteada entre os proprios alunos.

Associadas as campanhas de incentivo e as educativas, devem, ainda,
ser implantadas melhorias em sistema cicloviario, estacionamento de
bicicletas, tecnologias e incentivos ao mercado de bicicletas, ja
apresentadas nos demais subprodutos deste Plano Ciclovidrio da
Regidao Metropolitana do Recife, uma vez que as a¢des relacionadas a
estes temas também tém carater de campanha - infraestrutura e
promogao.

Os quatro focos distintos- campanhas de incentivo ao uso do modo
bicicleta; campanhas educativas com foco nos ciclistas; campanhas
educativas com foco nos demais modos e campanhas com foco na
Educacdo Infantil - devem ser priorizados de forma igualitaria durante
0 processo, por promoverem, em conjunto, mudancgas de paradigma
e caracterizando o uso da bicicleta como veiculo. Dessa maneira, ndo
se deve priorizar uma campanha em detrimento das demais.
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Tabela 15: Propostas de agéo

INDICACAO DE MiDIA/MEIO

Midia extensiva

FREQUENCIA/ PERIODO DE
IMPLANTAGCAO

Eventuais, realizadas a cada 6 meses a
partir da implanta¢do do PDC por 7 dias

SUGESTAO

Blitz educativa com informagdes sobre
distancia de seguranca e ultrapassagem
segura

Realizada durante a implanta¢do do

Distribuicdo por meio de panfletagem em

wv)
,E Adesivo para carro PDC, por 15 dias e em demais eventos interse¢des semaforizadas com frases de
(%)) N . . . . . .
= o de transito efeito, indicando respeito aos demais modos
g EDUCACAO E INCENTIVO - - T P
= Reproducdo por 30 dias, no primeiro
= - més de implantagdo do PDC e, Comercial da campanha Ciclista e Motorista:
= Televisdo ) , .
esporadicamente, no periodo de Respeito de lado a lado
realizagdo de outros eventos de transito
Aquisigdo por 30 dias em diferentes . .
q . §90 P . Outdoors com imagens e frases de efeito,
Outdoor locais da RMR, realizada no segundo . . .
. . ~ indicando respeito aos demais modos
més de implantagdo do PDC
m —
a é Midia extensiva Eventuais, realizadas anualmente. Oficinas que ensinem o respeito ao ciclista,
= u"_' visando principalmente a sua seguranca
£ =) EDUCACAO Pedal coletivo com participagdo de
O o . . ) ) motoristas de dnibus e taxi, a ser divulgado
oz Midia extensiva Eventuais, realizadas semestralmente. .. . .
s © nas oficinas mencionadas acima e na
imprensa local
s InformacGes sobre a circulagdo mais segura e
Permanente, distribuida nos ¢ , . ¢ &
. . (. . confortavel, indicando as normas de
Cartilha bicicletarios a serem implantados pelo . N . .
PDC circulagdo e dicas de equipamentos e
vestuario adequados
wv)
= i
2 EDUCACAO
o
(3]

Midia extensiva em
Blitz educativas

Eventuais, realizadas a cada 6 meses, a
partir da implantagdo do PDC por 7 dias

Blitz educativas com informagdes sobre
normas de circulacdo e dicas de
equipamentos e vestuario adequados
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INDICACAO DE MiDIA/MEIO

FREQUENCIA/ PERIODO DE
IMPLANTAGCAO
Aplicagdo a partir da implantagdo do

= ~ o Implantagdo em veiculos de Transporte
a = fo) Cartaz PDC e manutencses periddicas P ¢ . N P
00O Coletivo (metrd e 6nibus)
%3 INCENTIVO — — < - —
= <Zt S Permanente, com atualizacGes Criagdo e manutencdo de site ou pagina em
3 3 e Internet periddicas rede social que divulgue informagdes sobre
intermodalidade
S N Luvas ou toalhas de rosto ou squeeze em
Distribuicdo durante o segundo més da . . q ~
- . . o . cores femininas e com ilustracdes que
Midia extensiva implantacdo do PDC em lojas de .
. remetam ao uso da bicicleta e reforcem a
departamento, na forma de brinde e .
@ utilizagdo do meio
; INCENTIVO Criagdo e manutengdo de site ou pagina em
3 Internet Permanente, com atualizagdes rede social com linguagem verbal e visual
b= periddicas voltadas para o publico feminino com
informacgGes que incentivem o uso
- . Anualmente, em Dia Internacional da Pedal de mulheres, a ser divulgado no site ou
Midia extensiva . ~ . s . . .
Mulher, Dia das Maes e Dia do Ciclista rede social apresentada acima e na imprensa
Distribuida nas escolas da Rede publica,
S L o associada a oficina que informe aos
. Distribuida no primeiro més de . A
@ Cartilha para os educadores implantacio professores sobre a importancia de educar
g EDUCACAO ASSOCIADA P ¢ para o transito e para o respeito ao uso da
S AO INCENTIVO bicicleta
o

Midia extensiva

Anualmente, realizada em cada escola
da Rede publica e privada

Treinamento/Semindrio nas escolas da RMR
destinado aos estudantes, a ser realizado
pelo Orgdo de transito estadual

Midia extensiva

Eventuais, realizadas semestralmente
em casa escola da Rede publica e
privada

Pedal com alunos e professores no entorno
da escola ou em itinerario comum a maioria
dos alunos no trajeto residéncia-escola

136

Fonte: Tectran / [dom, 2013.
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7. TECNOLOGIAS

7.1, Segregagao Fisica

7.1.1. Definicao

A segregacdo fisica € uma espécie de barreira, que separa o espago
destinado aos ciclistas das vias dos demais veiculos. E recomendado
em grandes avenidas e vias expressas para proteger os ciclistas de um
transito intenso e/ou rapido de veiculos motorizados.

A principal vantagem de segregar fisicamente o espaco cicloviario
estd na protecdo que o ciclista sente ao transitar neste local, além de
ser considerado, por vdrios condutores de bicicleta, como a melhor
forma de organizar esse espaco.
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A segregacao do espaco ciclovidrio, em alguns casos, gera acréscimo
de distancias e passagem por interse¢des. Como consequéncia e
devido a incébmodos sentidos por alguns condutores de bicicleta,
estes espagos deixam de ser utilizados. A segregacdo também pode
aumentar o risco de acidentes em intersecdes.

Existem diferentes tipos de segregador fisico, como canteiros, blocos
de concreto, muretas, ilhas, entre outros. Alguns exemplos sdo
apresentados a seguir.

7.1.2. Dispositivos de Segregacao Fisica

7.1.2.1. Mureta

Em trechos de ciclovias préoximos ao fluxo intenso de veiculos podem
ser instaladas muretas de concreto de no minimo 90 cm de altura. As
muretas de concreto devem ser arredondas, na parte superior, e
continuas. Os espacamentos entre muretas, bem como sua baixa
altura sdo pontos de contundéncia para o ciclista. A protegao tipo
guard rail ndo é adequada para a contengdo do ciclista e deve ser
evitada em ciclovias.
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Figura 73: Mureta de concreto de ciclovia em viaduto de Aracaju, SE
Fonte: Jornal do Commercio, 2012.

Figura 74: Guard Rail — proteéo considerada ndo-adequada para ciclovias
Fonte: Portal MadeinChina.com, s.d.



7.1.2.2. Grade

A grade como segregadora fisica de ciclovias é quase tdo eficiente
quanto a mureta de concreto, impedindo acidentes graves entre
veiculos automotores e ciclistas. As grades devem ser instaladas ao
longo de toda a ciclovia, evitando espagamentos, dando mais
seguranca e conforto ao ciclista.

Figura 75: Ciclovia segregada por grades na Avenida Ipiranga em Porto Alegre, RS
Fonte: Blog Porto Imagem, s.d..

7.1.2.3. Blocos de Concreto

Os blocos de concreto ndo devem ser implantados de forma continua,
deixando-se sempre uma separacgdo entre eles (aproximadamente 50
cm), tanto para facilitar a drenagem da via, quanto para permitir uma
melhor disposi¢cdo dos blocos nas curvas.
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Figura 76: Blocos de concreto do tipo “esfera” e “prisma” em Belo Horizonte, MG
Fonte: Tectran / Idom, 2013.
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7.1.2.4. Canteiro

A segregacdo feita por meio de canteiro se da na forma de terrapleno
lateral, como apresentado na Figura 77, em Bogota/Colombia.

A vantagem dos terraplenos é que neles é permitida a colocacdo de
grama e arbustos, reduzindo os impactos da velocidade, do ruido e da
fumaca produzidos pelos veiculos, além de reduzir a insolagdo direta
e a velocidade dos ventos - o que traz maior conforto aos ciclistas.

A desvantagem é que ocupam maiores dareas que o0s outros
segregadores apresentados anteriormente.

7.21. Requisitos

Os requisitos basicos para uma ciclovia, no tocante ao pavimento,
sdo: a superficie de rolamento devera ser regular, antiderrapante e,
se possivel, de aspecto agradavel. As ciclovias ndo sdao submetidas a
grandes esforgos, ndo necessitando de estrutura maior que a utilizada
para vias de pedestres. No entanto, ocorre de seus tragados cortarem
areas de acesso a garagens, estacionamentos fechados e outros locais
destinados a guarda de veiculos motorizados. Nesses casos, sugere-se
a adocdo de reforco de base, com armacdo em malha de ferro sob
camada de concreto magro.

Figura 77: Canteiro segregando ciclovia em Bogota, Colombia
Fonte: Castan, 2011.

7.2. Pavimentagao

As tecnologias para pavimentagdo de ciclovias apresentadas no
presente Documento estdo descritas de acordo com o ‘Manual de
Planejamento Cicloviario’, do Ministério dos Transportes. (MT, 2001)
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Figura 78: Reforgo da base do pavimento em &rea de cruzamento de veiculos sobre a Ciclovia
em Campo Grande, RJ
Fonte: MT, 2001.

Algumas ciclovias, por terem caracteristicas de pistas destinadas a
pratica do cicloturismo ou ao lazer eventual de parte da comunidade
de uma regido ou cidade, ou ainda, por sua localizacdo em 4drea rural,
podem ter seus pisos em chdo batido. Nesses casos, é necessario que
o leito da ciclovia seja desempenado e, constantemente, regularizado,
para se evitar a formacdo de pogas em periodo chuvoso e impedir
deformagdes com a acdo da agua.



Ha necessidade de uma diferenciagao visual na pavimentacao, entre a
ciclovia e as outras vias adjacentes, como recurso auxiliar de
sinalizagdo. Na cidade do Rio de Janeiro, a maioria das ciclovias tem
seu pavimento colorizado, com adicdo de oxalato de ferro ao
concreto magro, no momento da usinagem. A quantidade de oxalato
de ferro influencia nas diferentes tonalidades de vermelho do
pavimento final.

A experiéncia francesa na execugdo desse tipo de via relaciona-se,
principalmente, aos revestimentos betuminosos sobre bases
estabilizadas. O revestimento mais usado é o concreto asfaltico, com
agregado miudo sobre base estabilizada ou base tratada com cal ou
cimento, e tratamento superficial duplo, normalmente usando o
produto betuminoso em cor. Em locais préximos a siderurgicas sdo
aproveitadas escérias de alto-forno para execug¢dao da base. Hoje, no
sul do Brasil, tém sido realizadas experiéncias com pneus usados,
reciclados e aplicados em bases de pavimentos com baixa exigéncia
de esforcos mecanicos. Tais pavimentos poderiam ser aproveitados,
com sucesso, em ciclovias, pois podem ser colorizados, uma vez que
esse tipo de via é submetido a baixos esforgos.

Destaca-se, também, o pavimento em Ecoblock, uma madeira
biosintética utilizada como piso. Além de impermeavel, apresenta
resisténcia adequada.

7.2.2. Tipos de Pavimentos

A seguir sdo descritos alguns tipos de pavimentos de baixo custo que
podem ser aplicados para implantacao de infraestrutura cicloviaria.
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7.2.2.1. Pavimentos a base de concreto

a. Concreto Moldado no Local

E assentado com junta seca ou preenchido com material betuminoso
e deve ser aplicado sobre terreno compactado.

e Vantagens: facilidade de execucdo; ndo ha necessidade de
retirada de material para base; maleabilidade do
equipamento; e baixo custo em relacdo a outros tipos de
pavimento.

e Desvantagens: aspecto estético ndo agradavel; possibilidade
de confundir com o pavimento comumente utilizado em
calgcadas de pedestres; e dificuldade para reposi¢cdo de placas,
no caso de reparo de redes subterraneas.

b. Concreto em Placas Pré-moldadas

Sdo assentadas sobre o terreno compactado, com junta seca ou com
material betuminoso.

e Vantagens: facilidade de execugdo; tem como base o préprio
terreno; podera ser executado em cor, distinguindo-o das
calcadas de pedestres; e possui facilidade de substituicao ao
se necessitar de escavacdo para reparos de redes
subterraneas.

e Desvantagens: ndao apresentam uma superficie de rolamento
uniforme, aparecendo ressaltos no caso de ma execucdo.
Ainda, devido a exudacdo do material betuminoso, pode
haver desnivelamento entre placas vizinhas.

c. Blocos Pré-moldados de Concreto

Trata-se do pavimento tipo Paviés ou Blokret. Sdo assentados em
camada de areia sobre base compactada.
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e Vantagens: podem ser coloridos, dando um bom aspecto
visual; possuem facilidade para execucdo e reposi¢do no caso
de reparos.

e Desvantagens: apresentam superficie de rolamento irregular,
provocando trepidacdo; hd necessidade de assentamento
sobre colchdo de areia, encarecendo o pavimento; pode ter
custo elevado em relacdo aos demais pavimentos de
concreto, uma vez que o tratamento para atingir uma
superficie uniforme deve ser executado por empresas
detentoras de especializagdo na implantagio de tal
pavimento.

7.2.2.2. Betuminosos

Os pavimentos betuminosos descritos a seguir sdo muito utilizados
em acostamentos de rodovias. Aconselham-se dois tipos principais:

e Tratamento Superficial Simples - com imprimagao
e Pré-misturado a frio em usinas modveis, com emprego de
emulsdo ou com asfalto diluido

Eles apresentam vantagens e desvantagens semelhantes:

e Vantagens: baixo custo; tecnologia de execucdo bastante
conhecida; uso de cor como recurso auxiliar na sinalizacdo
horizontal; boa superficie de rolamento; pode ser executado
manualmente.

e Desvantagens: o pavimento é mais apropriado para rodovia,
em fun¢do do manuseio em rela¢do a largura da pista e a
quantidade de aplicacdo; havera dificuldade de reconstrucdo,
no caso de reparos de redes subterrdneas, ndo dando
homogeneidade ao conjunto.
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7.2.2.3. Rochas Rudimentares

Algumas rochas naturais, em suas formas rudimentares, considerando
suas caracteristicas de formacdo e corte, podem ser opc¢do no
pavimento de pistas ciclaveis. Sdo exemplos de rochas aproveitdveis
como piso de ciclovias: a arddsia; a pedra Pirendpolis; e o grés rosa
adotado em ciclovia construida no canteiro central de avenida, em
Sao Leopoldo, conforme apresenta a Figura 79.

Figura 79: Rochas Rudimentares na pavimentagéo
Fonte: GEIPOT, 2001.

Sua aplicagdo deve ocorrer a semelhanca dos blocos pré-moldados de
concreto. As pedras, cortadas em pecas ndo muito largas (cerca de 30
cm na sua maior dimensdo) e devidamente aparadas, devem ser



assentadas sobre base de areia compactada. E importante que n3o
se incida muitos esforgos sobre esse tipo de piso, como a passagem
de veiculos motorizados, uma vez que ndo apresenta resisténcia
adequada.

e Vantagens: tecnologia de execug¢do bastante conhecida; boa
superficie de rolamento; facilidade na execuc¢do, podendo ser
feito manualmente; bom aspecto visual; facilidade de
reposicao no caso de reparos.

e Desvantagens: o custo das pedras é muito elevado; ha
necessidade de assentamento sobre colchdo de areia,
tornando-o ainda mais caro; ndao permite a pintura de
sinalizacdo de solo, necessaria nos cruzamentos.

7.2.24. Outros tipos de Pavimento

Os revestimentos que utilizam asfalto usinado a quente nao sdo
aconselhados para esse fim, pois necessitam de equipamento pesado
para sua confeccdo e espalhamento. Apresentam, também, a
desvantagem de elevado custo, somente se justificando quando
forem previstos maiores esforgos a suportar.

Em terrenos de boa capacidade de suporte, como nos arenosos, é
possivel obter solugdes de custo muito baixo. Trata-se de confinar o
material arenoso de subleito e lancar a camada superficial do
pavimento.

Quanto ao paralelepipedo (pedras graniticas com corte de 15 cm x 15
cm x 25 cm) e a “lousinha” (pedra granitica com 6 cm x 15 cm x 15
cm), embora sejam comumente utilizados para calcadas, podem
servir de pavimento ciclovidrio. Apresentam, porém, grandes
desvantagens. Possuem pavimento com superficie irregular,
provocando desconforto no trajeto. Além disso, o custo elevado do
material empregado somente é justificadvel em grandes areas. Trata-
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se, no entanto, de um material de facil colocacdo e que pode ser
assentado em superficies de areia confinada com técnica conhecida
em todas as regides do Pais.

7.3.  Sinalizacdo Horizontal

7.3.1. Definicao

A sinalizagdo horizontal é um subsistema da sinalizagdo viaria
composta de marcas, simbolos e legendas, apostos sobre o
pavimento da pista de rolamento. A sinalizagcdao horizontal tem a
finalidade de fornecer informagbes que permitem aos usudrios das
vias adotarem comportamentos adequados, de modo a aumentar a
seguranca e fluidez do transito, ordenar o fluxo de trafego, canalizar e
orientar os usuarios da via. (CONTRAN, 2007)

A sinaliza¢do horizontal permite o melhor aproveitamento do espaco
vidrio disponivel, maximizando seu uso; aumenta a seguranga em
condi¢cbes adversas, como neblina, chuva e noite; contribui para a
reducdo de acidentes; transmite mensagens aos condutores e

pedestres. Porém, ela apresenta algumas limitagdes, como a reducao
da durabilidade, quando sujeita a trafego intenso; visibilidade
deficiente sob neblina; pavimento molhado; sujeira ou quando ha
trafego intenso. (CONTRAN, 2007)

Nos espacos destinados aos ciclistas, a sinalizacao horizontal demarca
a drea a ser utilizada pela bicicleta; orienta o condutor da bicicleta
onde trafegar com seguranca; contribui para o tratamento urbanistico
da cidade, colorindo a paisagem urbana e se integrando ao
paisagismo existente.

Ainda de acordo com o ‘Manual de Sinalizacdo Horizontal’ do
CONTRAN (2007), a cor vermelha é utilizada para a demarcagao de
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ciclovias ou ciclofaixas. E a utilizacdo dessa cor deve ser feita
obedecendo ao padrdo Munsell, que indica a tonalidade 7,5 R 4/14
para a cor vermelha.

7.3.2. Dispositivos de Sinalizagao Horizontal

7.3.2.1. Marcagdo de ciclofaixa ao longo da via (MCI)

A MCI delimita a parte da pista de rolamento destinada a circulacdo
exclusiva de bicicletas, denominada ciclofaixa, que deve ter a cor
branca, nos bordos da ciclofaixa e vermelha, para contraste. A
marcacao da ciclofaixa é constituida por uma linha continua com
largura (1) de, no minimo, 20 cm e, no maximo, 30 cm. A MCI deve ser
utilizada quando for necessario separar o fluxo de veiculos
automotores do fluxo de bicicletas, e complementada com o simbolo
“Bicicleta”, aplicado no piso da ciclofaixa.

=
==

i ;ul:l rebaixada

IMOVEL

Figura 80: Marcagao de ciclofaixa ao longo da via
Fonte: CONTRAN, 2007.
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Quando ndo houver possibilidade de a superficie ser totalmente
vermelha, a MCl e a linha de bordo, utilizadas para marca¢do da
ciclofaixa, devem ser complementadas, em sua parte interna, com
linha continua vermelha de largura (I) de no minimo 10 cm, para
proporcionar contraste entre estas marcas viarias e o pavimento da
ciclofaixa.

Figura 81: Marcagéo total de ciclovia em Sorocaba/SP e de linha divisdria de ciclofaixa no
Recife, PE
Fonte: Prefeitura de Sorocaba e Tectran / Idom, 2013.
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7.3.22.  Tachas 7.3.2.3.  Tachdes

Podem ser aplicados tachdes contendo elementos retrorrefletivos
para separar a ciclofaixa do restante da pista de rolamento, visando

Podem ser aplicadas tachas contendo elementos retrorrefletivos para
garantir maior visibilidade, tanto no periodo noturno quanto em

trechos sujeitos a neblina.
aumentar a seguranga.

Figura 83: Tachdes em ciclofaixa, Porto Alegre, RS
Fonte: Prefeitura de Porto Alegre, 2010.

Figura 82: Tachas em ciclofaixa no Recife, PE
Fonte: Google Street View, 2013.
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7.3.2.4.  Dispositivo de Borracha 7.3.2.5.

Dé a Preferéncia

Podem ser aplicados para separar a ciclofaixa do restante da pista de A sinalizacdo horizontal é uma medida importante para reduzir os

rolamento, visando aumentar a seguranca. riscos de acidentes. Uma das mais necessarias é a adverténcia ao

ciclista da proximidade de cruzamento com veiculos ou pedestres.
Sempre que possivel, deve-se alterar a coloragdo ou revestimento do
piso, na ciclovia ou ciclofaixa, na drea de encontro com a travessia de

pedestres, alertando ao ciclista que neste trecho a prioridade é de
guem anda a pé.

Figura 84: Dispositivo de borracha em Barcelona, Espanha
Fonte: Tectran / Idom, 2013.

Figura 85: Proximidade de cruzamento com veiculos em Barcelona/Espanha
Fonte: Tectran / [dom, 2013.
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7.3.2.6. Bike Boxes

A Bike Box é uma area delimitada exclusivamente para bicicletas a
frente dos carros nos semaforos. A ideia é que os ciclistas possam
esperar o semaforo abrir em um espaco exclusivo, permitindo que as
bicicletas saiam antes dos carros, quando o semaforo abrir. As Bike
Boxes sdao muito conhecidas e utilizadas em cidades fora do Brasil,
como é o caso de Portland, nos Estados Unidos (Figura 86).

Figura 86: Projeto padrao de Bike Box e aplicagéo em Portland, EUA
Fonte: LA Loyalist e Blog do Chicéo.

O uso de Bike Box no Brasil esta sendo testado na cidade de Sdo
Paulo, porém nao sendo as Bike Boxes exclusivas para ciclistas, mas
utilizadas também por motociclistas. Dessa forma, os veiculos sobre
duas rodas possuem prioridade sobre os demais veiculos.
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7.3.2.7.  Pintura em Cal¢cadas

A sinalizacdo horizontal também pode ser feita, quando for o caso de
ciclovias, sobre calgadas. Na Figura a seguir, a sinalizacdo horizontal é
uma pintura indicando o sentido da ciclovia, de modo a orientar os
ciclistas e os pedestres que utilizam a cal¢ada.

Figura 87: Bike Box em S&o Paulo
Fonte: Movimento Conviva, 2013.

Figura 88: Sinalizag&o Horizontal indicando o sentido de ciclovia em Barcelona/Espanha
Fonte: Tectran / [dom, 2013.



7.4. Sinalizagéo Vertical

7.4.1. Definicao

De acordo com o Volume | do ‘Manual Brasileiro de Sinaliza¢do de
Transito’, a sinalizagdo vertical € um subsistema da sinalizagdo viaria,
que se utiliza de sinais apostos sobre placas fixadas na posi¢do

vertical, ao lado ou suspensas sobre a pista. (CONTRAN, 2009)

O objetivo da sinalizacdo vertical é fornecer informacbes que
permitam aos que circulam na via adotar comportamentos
adequados, garantindo sua seguranca e ordenando os fluxos de
trafego e usuarios da via.

A Sinalizacao é classificada, quanto a sua funcao, em:

e Regulamentadora: regulamenta as obrigacGes, limitacses,
proibi¢cdes ou restricdes que governam o uso da via;
Adverténcia: adverte os condutores sobre condi¢gdes com
potencial risco existentes na via ou nas suas proximidades,
tais como, escolas e passagens de pedestres;

Indicativas: apontam dire¢Bes, localizagdes, pontos de
interesse turistico ou de servigos e transmitem mensagens
educativas, dentre outras, de maneira a ajudar o condutor em

seu deslocamento.

A sinalizacdo vertical é necessaria e insubstituivel em alguns casos; no
entanto, podem-se verificar vantagens e desvantagens da sua
utilizacao:
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Vantagens: permite visibilidade a distancia e orientagdo ao
usudrio de onde esta demarcado o sistema ciclovidrio; ocupa o
menor espaco fisico possivel, podendo ser implantada em pragas
e canteiros, se integrando a paisagem urbana.

Desvantagens: exige manutencdo; fica exposta as acles da
natureza e ao vandalismo das cidades.

7.4.2. Dispositivos de Sinalizagao Vertical

Quanto a ciclistas e ciclovias, o Cddigo de Transito Brasileiro
apresenta sinais de adverténcia e regulamentadores, conforme
indicado na Tabela:

Tabela 16: Sinalizagao Vertical

| SINALIZAGAO CODIG NOME
Regulamentadora R-12 Proibido transito de bicicletas
R-34 Circulagdo exclusiva de bicicletas
@ @ @ R-35a Ciclista, transite a esquerda
R-35b Ciclista, transite a direita
Adverténcia A-30a  Transito de ciclistas
A30b Passagem sinalizada de ciclistas
@ @ A-30c  Transito compartilhado por ciclistas e

pedestres

Fonte: CONTRAN, 2007.

As Figuras a seguir apresentam exemplos nacionais e internacionais
de sinalizacdo vertical, destinada ao sistema cicloviario. Observa-se
que algumas sdo adaptacdes do que a legislacdo apresenta, conforme
a necessidade local. Esse é o caso da sinalizacdo que indica a distancia
de 1,5 m que o motorista deve guardar do ciclista nas ultrapassagens.
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Figura 89: Sinalizagéo especial conforme art. 201 do Codigo de Trénsito Brasileiro e exemplos de sinalizagéo vertical em Sao Paulo, SP
Fonte: Portal Va de Bike, 2012, e Tectran / Idom, 2013.
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Figura 90: Sinalizagéo vertical em Florianépolis (SC), Aracaju (SE) e Rio de Janeiro (RJ)
Fonte: Google Street View e Tectran / Idom, 2013
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7.5. Dispositivos Temporarios

A sinalizagdo temporaria é versatil e muito util para a realizacdo de
eventos ou a prevencao da ocorréncia de acidentes em locais que
apresentam, temporariamente, caracteristicas desfavordveis para a
circulagdo segura.

7

No sistema cicloviario é comum que os dispositivos tempordarios -
cones, cavaletes, grades moveis, fitas, etc. - sejam utilizados em faixa
exclusiva, ou seja, em “ciclovias operacionais” ou “ciclofaixas de
lazer”, para a circulagdo de bicicletas durante eventos, isolada do
trafego dos demais veiculos por tais elementos.

Figura 91: Sinalizacdo temporaria no Recife, PE
Fonte: Tectran / Idom, 2013.
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7.6. Semaforos

7.6.1.  Definicao

De acordo com o ‘Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito’
(Volume V), a sinalizacdo semafdrica é um subsistema da sinalizacdo
vidria que se compde de indicagdes luminosas acionadas, alternadas
ou intermitentes, por meio de sistema elétrico/eletrénico e tem a
finalidade de transmitir diferentes mensagens aos usudrios da via
publica, regulamentando o direito de passagem ou advertindo sobre
situagdes especiais nas vias.

Para as bicicletas, os semaforos sdo em focos de forma circular, sendo
que o sinal com a bicicleta vermelha indica, para o ciclista, a proibicao
do direito de passagem e a obrigatoriedade de o ciclista parar o
veiculo; e a bicicleta verde indica, para o ciclista, a permissdo do
direito de passagem e que ele deve iniciar ou prosseguir seu percurso.

Figura 92: Modelos de semaforos para bicicletas
Fonte: DENATRAN, 2012.
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7.6.2. Dispositivos Semaféricos 7.7.  Apoio e travessia de Ciclistas

Os semaforos para ciclistas tém como vantagens a seguranca e a 7.7.1.  Apoio para os ciclistas
prioridade aos usudrios; e como desvantagens o custo e a

~ . Sabendo do desconforto causado aos ciclistas ao parar com sua
manutengdo dos equipamentos.

bicicleta em um semaforo fechado e perder todo o impulso fisico e
movimento antes de recomecar a pedalar, a empresa Nola,
responsdvel pela producdo de produtos para projetos publicos e
espacos de uso coletivo, criou o Bikers Rest. Trata-se de um apoio
para os ciclistas que deve ser instalado préximo aos semaforos, onde
se pode apoiar o pé e a mao. Para ndo ser necessario improvisar o
apoio, paises como a Suécia e Holanda ja possuem esses apoios
instalados nas calcadas, na drea que antecede a faixa de pedestres.

Figura 93: Semaforo para ciclistas junto ao semaforo de pedestres em Curitiba, PR
Fonte: Gazeta do Povo, 2013.
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Figura 94: Bikers Rest
Fonte: Nola, s. d.

Com esses apoios, o ciclista apoia a mdo e o pé e se mantém
confortavelmente sobre a bicicleta, enquanto aguarda a liberagao
para prosseguir seu caminho, evitando que seja necessario um
esforco maior quando o semaforo abrir. Outra opg¢do sdo os
corrimdes implantados na cidade de Copenhagen (Dinamarca). Além

Figura 95: Corrim&o para ciclistas em Copenhagen, Dinamarca

de uma barra elevada e levemente avancada para que o usuario
possa alcangar mais facilmente, possui também uma barra inferior,
onde se pode ler: “0Oi, ciclista! Descanse seu pé aqui... E obrigado por
pedalar na cidade”.

Fonte: Brasil Académico, 2011.



7.7.2. Travessia de Ciclistas

A bicicleta e os pedestres tém prioridade sobre os demais veiculos e,
cada vez mais, as cidades modernas respeitam essa prioridade. Em
intersegBes, por exemplo, existem botdes que servem tanto para
pedestres quanto para ciclistas e basta aperta-los para que o transito
motorizado seja interrompido e as pessoas possam atravessar com
segurancga.

Figura 96: Botao para travessia de ciclistas e pedestres
Fonte: Blog do Chicéo, 2008.

A cidade de Portland, nos Estados Unidos, inovou ainda mais
implementando uma evolucdo desses botdes para a travessia de
pedestres e ciclistas. Para transformar o sinal vermelho em verde dos
ciclistas, basta colocar a bicicleta sobre o desenho no solo e aguardar.
Os semaforos inteligentes garantem a travessia rapida e segura dos
ciclistas inclusive na “diagonal” de algumas ruas, como é mostrado
nas figuras a seguir.
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How to Use the New

Bicycle Signal

Figura 97: Placa ensinando como usar o semaforo inteligente para bicicletas
Fonte: Blog do Chic&o, 2008.

|
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Figura 98: Sinalizagéo horizontal de parada do ciclista para acionar os semaforos inteligentes
Fonte: Blog do Chicéo, 2008.
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7.8. Estacionamentos

O éxito na implantagdo de uma ciclovia fica comprometido se o
usudrio deste meio de transporte atingir o seu destino e ndo
encontrar facilidade e segurancga para estacionar.

As bicicletas, ao contrario dos demais veiculos, necessitam de pouco
espaco para estacionar. Uma vaga de automével corresponde a cerca
de seis a dez vagas para bicicletas, conforme demonstrado na Figura
99.

) = -----------1r----
1 automovel i E—— T
4 pessoas i 1"
I il
i s ] |

6 bicicletas -" “-
6 pessoas II
il
]|
JL L B B B

Figura 99: Vaga de estacionamento automével x bicicleta
Fonte: Tectran / Idom, 2013.

E importante que o estacionamento de bicicletas esteja localizado o
mais proximo possivel do local de destino dos ciclistas, ou seja, deve
estar, quando possivel, préximo de esquinas ou ao longo das ciclovias,
ciclofaixas e ciclorrotas, proximo a centralidades, dreas e edificios
publicos ou privados destinados ao uso coletivo, considerados pontos



atratores da cidade, como parques, pracas, escolas, bibliotecas,
museus, bancos, hospitais, shoppings centers, entre outros.

Para o estacionamento de bicicletas existem dois tipos de
equipamentos mais utilizados: o paraciclo e o bicicletario. De acordo
com o ‘Manual de Planejamento Cicloviario’ (MT, 2001), o bicicletario
é um estacionamento de grande capacidade e de longa permanéncia.
Ja os paraciclos sdo estacionamentos de curta e média duracao e com

baixa e média capacidade. A seguir, serdo apresentados os tipos de
estacionamento e suas particularidades.

7.8.1. Paraciclos

Os paraciclos sdo caracterizados como estacionamentos de bicicletas
de curta ou média duracdo, ou seja, até 2 horas, em qualquer periodo
do dia; com até 20 vagas — o que corresponde a drea de duas vagas de
automoével; de uso publico e sem qualquer controle de acesso.

A facilidade de acesso constitui uma das principais caracteristicas dos
paraciclos. Em virtude dessa condi¢cdo, devem se situar o mais
proximo possivel do local de destino dos ciclistas e, também, do
sistema vidrio ou do sistema cicloviario.

A visibilidade é aspecto essencial a garantia de um estacionamento
rapido dos ciclistas. O uso de pintura com cores vivas e iluminagao
s3o aspectos favoraveis para a identificacdo a distancia. E essencial
que haja a colocagdo de placas indicativas.

No projeto dos paraciclos, deve-se evitar o uso de solu¢des complexas
com as quais a populacdo ndo estd acostumada, como travas
especiais e encaixes incomuns. Também no projeto, é preciso
considerar a necessidade do ajustamento do numero de vagas,

conforme a demanda, pois tanto é prejudicial o excesso quanto a falta
de vagas.
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Figura 100: Paraciclo
Fonte: Ciclo Ativismo, 2013.

Na impossibilidade de instalagdo de um paraciclo em uma cal¢ada,

propde-se suprimir uma ou mais vagas nos estacionamentos
destinados aos automoéveis.

7.8.1.1.  Suportes recomendados

7

O suporte é a estrutura para fixar as bicicletas, impedindo que elas
caiam. Ele é adequado quando permite que as bicicletas sejam nele
encostadas em dois pontos do quadro, com as duas rodas no
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pavimento e facilite o wuso de travas tipo “U” ou de

cadeados/correntes comuns.

O projeto mais simples e confidvel e também o mais popular, pois
atende a todas as exigéncias acima, é o suporte tipo Sheffield (modelo
inglés), que no Brasil possui algumas adaptacées recebendo os nomes
de “Suporte de encosto”, “Inglés”, “Sheffield”, “U Invertido” ou “R”.

Esse suporte é construido de um unico tubo de aco galvanizado ou
aco inoxidavel com 2 mm ou mais de espessura de parede, como
apresentado na Figura 101. Ele pode ser parafusado ou chumbado no
pavimento e deve possuir as seguintes dimensdes: altura de 75 cm;
comprimento entre 70 cm e 1 m; didametro de 5 cm. De preferéncia, o
suporte deve ser pintado. Essas especificacdes visam a maxima
resisténcia e durabilidade do suporte. Este projeto pode ser
melhorado pela adigdo de uma barra transversal mais baixa, que
torna o suporte mais apropriado para os quadros de bicicletas
femininas e infantis, além de reduzir a tendéncia de giro da roda

dianteira.
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OPCAO P \\. ‘| SOmm o,
Suporte parafusado il \ 1
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Figura 101: Suporte Inglés Sheffield
Fonte: CTC & SUSTRANS, 2007.

O Suporte Sheffield é universal, seguro e comodo. E universal por
permitir o estacionamento de todos os tipos e tamanhos de bicicleta
disponiveis no mercado'®; é seguro, pois permite que a bicicleta seja
presa com cadeado pelo quadro e por opgao; adicionalmente, pode-
se prender também as rodas, para evitar furtos; é cémodo, pois
facilita o estacionamento e o acesso do ciclista a bicicleta; nao
danifica o aro, os raios, os cabos, os freios, o cambio e outros itens e
dispositivos da bicicleta; permite que as bicicletas sejam estacionadas
de frente ou de ré; tem alta durabilidade e resisténcia. Sendo assim, é
tido como modelo internacionalmente aceito como o de melhor
qualidade para o estacionamento de bicicletas.

6As bicicletas do mercado possuem aros entre 20” e 29” de didmetro e
pneus entre, aproximadamente, 3 e 7 cm de largura.
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Figura 102: Suporte modelo Sheffield e modelo “U invertido”
Fonte: ACBC, 2013.

Figura 103: Suporte de encosto parafusado e conjugado
Fonte: ACBC, 2013

&

- N
Figura 104: Suporte “R” conjugado e chumbado
Fonte: ACBC, 2013.
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Esse modelo de suporte também permite algumas adaptacdes mais
criativas, como o apresentado na Figura 105.

Figura 105: Suporte para estacionar bicicletas ocupando o espago de um carro
Fonte: Gblog, 2011.

Esse modelo, conhecido como Car Bike Rack, foi langado em 2010 no
London Festival of Architecture e é usado em Londres, na Inglaterra;
Dublin, na Irlanda; Almada, na Espanha e Helsingborg e Malmo, na
Suécia. Ele comporta até 10 bicicletas. O design tem por concepgdo
propor uma comparacdo com a quantidade de bicicletas que podem
estacionar num mesmo espaco onde estacionaria apenas um
automoével e que, muitas vezes, transporta apenas o motorista,
incentivando o uso da bicicleta em grandes centros urbanos
congestionados e poluidos.

Outra vantagem desse suporte é que ele é preparado para ser
instalado tempordria ou permanentemente; além disso, possui uma
bomba integrada a sua estrutura, pela qual é possivel encher os
pneus das bicicletas.
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7.8.1.2.  Suportes a serem evitados

Alguns suportes devem ser evitados por apresentarem menor

7

seguranca, como é o caso dos suportes de encaixe de rodas,
conforme Figura 106, abaixo:

Figura 106: Suportes de encaixe de rodas de diferentes formas e materiais
Fonte: ACBC, 2013.

Estes ndo apoiam a bicicleta inteira; torcem, arranham e danificam os
aros e os raios das bicicletas; quebram os refletores de roda e
eventuais sensores de velocimetro; ndo permitem que a bicicleta seja
presa por cadeado no quadro; obrigam os ciclistas a se agacharem
para prender a bicicleta; ndo permitem o estacionamento de
bicicletas com freio a disco; ndo permitem que bicicletas com
marchas sejam estacionadas de ré; ndo acomodam todos os tipos e
tamanhos de bicicleta disponiveis no mercado, além de terem baixa

durabilidade e resisténcia do suporte.

Suportes de guiddo também ndo sdo recomendados, ja que danificam
os conduites e alavancas de marchas e de freio; danificam o farol,
velocimetro e outros dispositivos eventualmente instalados no
guiddo; ndo acomodam todos os tipos e tamanhos de bicicleta



disponiveis no mercado; ndo acomodam bicicletas com cestinhas
dianteiras; ndo equilibram corretamente a bicicleta; ndo permitem
que a bicicleta seja presa por cadeado no quadro; possuem baixa
durabilidade e resisténcia do suporte.

Figura 107: Suporte de guidao
Fonte: ACBC, 2013.

Ja os suportes pendulares, apresentados na Figura 108 também nao
sdo recomendados, uma vez que exigem destreza e esforgo fisico do
ciclista - o que ndo é o caso de todos os ciclistas - para erguer e
acomodar a bicicleta, requerendo o auxilio de funcionarios; exigem
suporte adicional para fixacdo de cadeado; ndo permitem que a
bicicleta seja presa por cadeado no quadro; danificam o aro das
bicicletas; podem quebrar os refletores de roda e eventuais sensores
de velocimetro, além de ndo acomodarem todos os tipos e tamanhos
de bicicletas disponiveis no mercado.
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Figura 108: Suportes Pendulares
Fonte: ACBC, 2013.

7.8.2. Bicicletarios

De acordo com o ‘Manual de Planejamento Cicloviario’ (MT, 2001), os
bicicletarios sdo caracterizados como estacionamentos de longa
duracgdo, grande numero de vagas e controle de acesso, podendo ser
publicos ou privados.

Muitas exigéncias definidas para a implantacdo dos paraciclos sdo
também necessdrias a organizacdo dos bicicletarios. Uma das
diferencas significativas em relacdo aos paraciclos, além do tempo da
guarda, sdo os picos de movimentacdo dos ciclistas - aspecto
fundamental a considerar na elaboracdo do projeto, pois interfere
diretamente no dimensionamento dos acessos e da circulagao interna
do préprio bicicletario.

Sobre a acessibilidade aos bicicletarios, cabe alertar a necessidade de
se garantir a entrada protegida em relacdo aos fluxos de veiculos
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automotores, ou seja, ndo é recomendado o acesso direto da via
publica a drea dos bicicletarios. Esse procedimento pode ter menor
risco no momento da entrada no estacionamento, mas ¢é
extremamente perigoso no sentido inverso, quando grande nimero
de ciclistas busca retornar aos locais de origem. Ao sairem em grande
guantidade do bicicletdrio, e ndo tendo esse acesso indireto a rua,
acabam por viver situacdes de risco com o trafego automotor e,
algumas vezes, se envolvem em acidentes.

Os bicicletarios devem ser, de preferéncia, cobertos, vigiados e
dotados de alguns equipamentos como, por exemplo: bombas de ar
comprimido, borracheiro e, eventualmente, banheiros e telefones
publicos. Além desses, deverdo dispor de equipamentos também
encontrados nos paraciclos, ou seja, aqueles que permitem manter as
bicicletas em posicdo vertical (suportes).

Se os paraciclos se caracterizam pela gratuidade e sao pulverizados
nos espacgos urbanos e semiurbano, os bicicletdrios, devido aos seus
custos, somente se viabilizam no caso de utilizagdo intensa por
grande numero de ciclistas. Nesse caso, admite-se que sejam pagos,

mesmo aqueles localizados em dreas publicas.
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Figura 109: Bicicletario em S&o Paulo, SP
Fonte: Blog Meu Transporte.

De acordo com o ‘Manual de Planejamento Cicloviario’ (MT, 2001), as
areas dos bicicletarios devem estar o mais préximo possivel dos locais
de destino dos ciclistas - junto aos terminais de transportes urbanos,
rodoviarias, pragas de esporte, estadios, ginasios, escolas e indUstrias,
e em pragas publicas, especialmente em municipios caracterizados
como de politica de integracdo com os transportes, na franja dos
bairros de periferia do municipio-sede com os seus satélites.

Quanto as suas dimensées bdsicas, vale dizer que os bicicletarios
dependerdao do arranjo das vagas, ou seja, se as bicicletas serdo
estacionadas na posicdo horizontal ou vertical; se haverda outros
equipamentos no interior do bicicletario e do espaco previsto para a
circulacdo das bicicletas; ou, ainda, se sera promovida a saida do
ciclista na condicdo de pedestre, em espaco independente. A
Figurall0 apresenta uma ideia de projeto de um bicicletario,
apresentado no ‘Manual de Planejamento Cicloviario’, do Ministério
dos Transportes (MT, 2001).
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Figura110: Esquema com alto padréo de arranjo de um Bicicletario
Fonte: MT, 2001.

As OrganizagOes que oferecem estacionamento de bicicletas para
empregados e visitantes devem considerar a provisdo de areas
cobertas, dentro do préprio edificio ou num abrigo situado muito
perto da entrada principal de pedestres. Isto incentivard mais pessoas
a pedalarem para o trabalho, certas de saberem que sua bicicleta
estard seca para a viagem de volta para casa ou protegidas contra o
calor do sol.

Em locais onde as bicicletas sdao deixadas por um tempo maior, como
no caso de estagGes de metrd, prédios comerciais ou em residéncias,
um estacionamento mais seguro pode ser necessario. Uma seguranga
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mais reforcada pode ser fornecida com armdrios para as bicicletas,
abrigos ou galpdes que tenham portas que possam ser trancadas. Um
modelo conhecido desse tipo de estacionamento refere-se aos Bike
Lockers, muito comuns em prédios do Canada.

Figura 111: Bike Lockers
Fonte: cdmCyclist.

7.8.3. Estacionamentos Subterraneos

Algumas grandes cidades sofrem com a falta de espaco para
estacionamento, tanto para carros quanto para bicicletas. Uma
solucdo encontrada por algumas empresas e ja implementada em
algumas cidades da Espanha, como Girona, Huesca, Vitoria e
Zaragoza, e também no Japdo, é o estacionamento subterrdneo
conhecido como Bicebergs e Eco Cycle, respectivamente em cada
pais.

Esse estacionamento consiste em uma estrutura simples
superficialmente, que se assemelha a uma cabine e possui uma parte
subterranea semelhante a um elevador de forma cilindrica que pode
variar de profundidade. Os estacionamentos que possuem 5,75
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metros de profundidade, por exemplo, podem armazenar até 92
bicicletas.

Figura 112: Estrutura de um estacionamento subterraneo de bicicletas
Fonte: CicloVivo.

O uso desses equipamentos é muito simples: o ciclista sé precisa
inserir sua bicicleta em uma porta automdtica e o sistema se
encarrega de leva-la até uma vaga desocupada. Para retirar a bicicleta
acontece a mesma coisa: o ciclista insere o seu cartdo e o sistema se
encarrega de levar até a superficie a sua bicicleta.
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Figura 113: Cabines de estacionamentos subterraneos
Fonte: Living Design e Blog D&T.

7.9.  lluminagao

As tecnologias para iluminag¢do de ciclovias apresentadas no presente
Documento estdo descritas de acordo com o ‘Manual de
Planejamento Cicloviario’ do MT (2001).

A iluminacgdo das pistas é aspecto tdo importante em projetos que o
Departamento Estadual de Estradas e Rodagem do Estado de Sao



Paulo (DER-SP), em estudo realizado para a implantac¢do de ciclovia na
rodovia SP-62, definiu a diretriz de acordo com o lado em que estava
localizada a iluminagdo publica na linha de posteamento existente.

De acordo com pesquisa realizada junto aos ciclistas que circulavam
no periodo de pico da tarde, 36% afirmaram ser a iluminagdo o item
mais importante a ser considerado no projeto da ciclovia pretendida
pelo DER-SP. Como se observa, a iluminacdo das pistas deve ser
estudada com muito cuidado, tanto para o conforto dos usudrios,
quanto para a sua seguranca. Muitos usudrios do Sudeste e Sul do
Brasil, ao realizar suas viagens de bicicleta em diregdo ao trabalho,
antes das 7h da manha, no inverno, realizam a viagem em condi¢des
de luminosidade natural baixa ou inexistente. Mesmo em latitudes
mais altas, operarios que trabalham a noite, como vigias, padeiros e
comercidrios, necessitam de iluminacdo para garantir tanto a sua
seguranca pessoal, quanto maior visibilidade do trafego motorizado
circulando nas vias.

A claridade tem um papel fundamental nos cruzamentos. Isso, sem
considerar que ela pode garantir a previsibilidade de uma situacao de
risco para o ciclista. A iluminagdo publica é responsavel pela
diminuicdo significativa de assaltos e latrocinios, tendo sido adotada
como medida preventiva importante a diminuicdo da criminalidade
em diversos programas de varios paises, inclusive do Brasil.

Quanto ao projeto, em primeiro lugar, é necessdrio tornar o ciclista o
mais visivel possivel dos motoristas. A bicicleta e o seu condutor sdo
tidos como elementos transparentes na paisagem, ndo somente
devido as suas dimens&es, mas em fun¢do da sua agilidade em mudar
rapidamente de dire¢do e posicionamento no meio ambiente.
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Figura 114: lluminag&o nas travessias
Fonte: MT, 2001.

Portanto, é preciso que o ciclista se destaque sobre um fundo claro, o
que pode ser obtido prolongando-se a iluminacao da via além do
cruzamento, como é demonstrado na Figura 114. Outro aspecto é a
recomendacdo para que ciclistas utilizem roupas claras e de grande
luminescéncia. Avisos como esses podem ser colocados em placas
educativas, conforme dimensdes preconizadas pelo CTB.

Recomenda-se, ainda, quando da utilizagdo de postes da rede elétrica
existente, a colocacdo de hastes metdlicas em posicdo mais baixa que
a normalmente utilizada para iluminagdo de toda a via. A altura deve
estar situada entre 2,60 m e 3,20 m, dificultando o acesso a luminaria
por qualquer um, sem o uso de escada ou de outro elemento que
eleve sua altura. Com essa altura minima, considera-se que a
iluminacdo ficara mais protegida de eventuais depredacdes.
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7.10. Paisagismo

As tecnologias para paisagismo de ciclovias apresentadas no presente
Documento estdo descritas de acordo com o ‘Manual de
Planejamento Cicloviario’ do MT (2001).

O tratamento do meio ambiente préximo constitui elemento
fundamental para o estimulo do uso da infraestrutura cicloviaria,
tanto para pistas destinadas ao lazer, quanto para aquelas de uso
utilitario.

A arborizagdo traz varios beneficios para a cidade e, em particular,
para os pedestres e ciclistas, como a reducdo da insolagdo direta, da
velocidade dos ventos, da poluicdo atmosférica e da poluicdo sonora.
Além disso, o plantio de arvores ao longo das vias reduz os impactos
da velocidade, do ruido e da fumaga produzidos pelos veiculos.

7.10.1. Barreira fisica

Em caso de pistas exclusivas paralelas as vias de trafego automotor,
com referéncia ao terrapleno, recomenda-se prever, quando o espago
entre a via e a ciclovia for superior a 1,50 m, a colocagdo de arbustos
para formar uma barreira. Com esse procedimento, é possivel
minimizar os efeitos da intimidacdo aos ciclistas, provocados pela
velocidade e peso dos demais veiculos, além de atenuar o efeito dos
gases langados pelos veiculos automotores.

Esse recurso, porém, deve ser utilizado com certa restricdo, uma vez
gue exige conservagao constante, como a poda das plantas, que nao
devem atingir altura superior a 90 cm, para ndo limitar a visdo dos
ciclistas e dos motoristas. Como qualquer outro objeto fixo - projecao
de marquise, poste de sinalizacdo, cabine telefonica, dentre outros-,
os arbustos ndo deverdo estar a menos de 25 cm de distancia da
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infraestrutura cicloviaria, para diminuir a possibilidade de acidentes

com os ciclistas, conforme Figura 115.

Outro problema decorrente da presenga de arbustos é o fato de nao
poderem ser continuos - o que constituiria uma barreira para o
pedestre, impedindo-o de atravessar a rua com maior liberdade. Por
outro lado, pode-se aproveitar essa restricdo para canalizar os
pedestres em direcdo as travessias sinalizadas, nas vias com grande
volume de trafego.

Quando ndo for possivel prover uma faixa minima de 1,50 m, o
terrapleno ndo deve ter menos de 80 cm.

No entanto, em casos muito especiais, como em ciclovias implantadas
lateralmente a via local e cuja velocidade maxima ndo ultrapasse a 50
km/h, podem ser admitidos terraplenos inferiores a 70 cm, além do
calcamento desses espacos. Nesses casos, essa area pavimentada
podera funcionar como espaco adicional para escape de alguma

situacdao emergencial vivida pelos ciclistas.

CALGADA

Figura 115: Segéo transversal de terraplenos. Arbusto como barreira fisica
Fonte: MT, 2001, adaptado por Tectran / Idom.
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7.10.2. Sombreamento

A arborizagdo permite aos ciclistas o sombreamento durante o
trajeto, tornando as viagens mais amenas. A solucdo dada para
alcancar este objetivo, além de reduzir os custos de implantacdo e
manutencdo das arvores, é agrupd-las em filas, alternadamente, em
cada lado da via ciclavel, conforme Figura 117. Além da vantagem
dos custos, tal procedimento permite um sombreamento
intermitente pela manhd e a tarde. Deve-se avaliar, antes de
implantar a arborizacdo agrupada, se esta medida podera implicar
diminuicdo do espaco da ciclovia e, também, estudar se o
procedimento poderd colocar ciclistas e pedestres em zonas de alto
sombreamento, gerando inseguranga, ou com baixa visibilidade para

min. = 0,80m

outros usuarios da via.

Figura 116: sec@o transversal de terraplenos. Plantio de arvores em area com até 80 cm
Fonte: MT, 2001, adaptado por Tectran / Idom.

Importante observar que, com a largura de 80 cm, é possivel colocar
placas de transito no interior do terrapleno, assim como realizar o
plantio de drvores, como demonstra a Figura 116.

Figura 117: Arvores agrupadas em filas, alternadamente em cada lado da via ciclavel.
Fonte: MT, 2001, adaptado por Tectran / Idom.

Esse aspecto pode ser mais bem-aproveitado em localidades situadas
nas regioes Norte e Nordeste do Pais, quando a ciclovia possui diretriz
na posi¢do norte/sul.
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7.11. Outras Tecnologias

7.11.1. Contador de bicicletas

O contador de bicicletas tem o objetivo de registrar o trafego de
bicicletas diariamente em uma via. Com esse contador é possivel ver
exatamente o numero de ciclistas que passam por ela. Um painel de
quase 2 metros de altura mostra quantos ciclistas passaram naquele
dia e exibe o total acumulado do ano.

Um contador de bicicletas conhecido é o Bike Barometer, na cidade
de Portland, no Oregon. Ele foi instalado na ponte Hawthorne Bridge,
uma importante via de passagem de Portland, com um investimento
de USS 20 mil. Os dados registrados diariamente nesse contador sdo
usados para melhorar o planejamento urbano da cidade e é possivel
acompanhar, em tempo real, em um site da internet, a quantidade de
ciclistas que estdo passando no local.

Figura 118: Contador de Bicicletas na cidade de Portland, EUA.
Fonte: Eu Vou de Bike, s.d.
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7.11.2. Canaleta para transporte de bicicletas em escadas

Para a bicicleta se tornar um veiculo amplamente utilizado pela
populacdo devem existir tecnologias nas cidades que motivem as
pessoas a deixarem seus carros em casa e utilizarem a bicicleta. Como
é comum em grandes cidades existirem escadarias, uma boa
alternativa para os que utilizam o modo é a implantacdo de canaletas
para transporte de bicicletas em escadas.

Trata-se de um sistema simples, uma canaleta inclinada ao lado dos
degraus, onde se encaixam os pneus da bicicleta, podendo empurra-
la. Dessa forma, o ciclista faz esforco menor para subir escadarias e é
incentivado a andar de bicicleta.
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Figura 119: Canaleta inclinada para transporte de bicicletas em escadas
Fonte: Blog Rider, s.d.



7.11.3. Elevador de bicicletas para ladeiras

Outra maneira de incentivar a populacdo a utilizar bicicletas é
implantando tecnologias que ajudem na hora de subir ladeiras de
modo que o ciclista tenha que fazer menor esfor¢o para seguir o seu
percurso.

Um caso conhecido é o elevador de bicicletas na cidade de Trondheim
na Noruega, conhecido como Trampe. Trata-se de um sistema de
cabos subterraneos que, ao colocar o pé de apoio sobre o suporte
guiado por um trilho, transporta a pessoa morro acima com uma
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velocidade de 2 m/s. Para usar o aparelho, o ciclista deve inserir um
cartdo, que pode ser alugado ou comprado, e o pedal é liberado para
comegar a subir a ladeira.

O equipamento pode ser usado por varias pessoas ao mesmo tempo
em um intervalo de 10 segundos entre uma partida e outra. Com um
mecanismo que usa 0 mesmo principio de uma escada rolante, os
suportes sdo recolhidos no topo do trajeto e retornam ao inicio por
baixo da via.

Figura 120: Elevador de bicicletas em Trondheim, Noruega
Fonte: Trampe CycloCable, s.d.
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8. REDE CICLOVIARIA

Uma vez analisada a situagdo atual da bicicleta na etapa de
diagnéstico, propGe-se uma rede que atenda a demanda identificada,
integrando o modo bicicleta com o sistema de transporte coletivo da
cidade.

A anadlise considera aspectos viarios e os pontos de interesse. Além
disso, avalia a extensdo e as caracteristicas da infraestrutura
ciclovidria existente, quanto a sua localizacdo, aspectos fisicos,
seguranca e conforto ao ciclista.

O Plano Diretor de Transporte Urbanos da Regido Metropolitana do
Recife (PDTU) tem como diretriz a “implantacdo de medidas de
incentivo aos modos ndao motorizados oferecendo condi¢Ges de
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seguranca, regularidade, continuidade e desobstrucdo do espaco

vidrio destinado a circulagdo do pedestre e do ciclista, com integragdo
ao sistema de transporte publico”.

De acordo com o ‘Manual de Planejamento Cicloviario’ do MT (2001),
vias ciclaveis sdo vias de trafego motorizado na qual a circulacdo de
bicicletas pode se dar de forma segura.

As vias ciclaveis podem possuir ciclovias, ciclofaixas ou ciclorrotas
destinadas aos ciclistas. As ciclovias sdo estruturas totalmente
segregadas do trafego motorizado, sendo a via de maior nivel de
seguranca e conforto para os ciclistas. A ciclovia pode ser implantada
na faixa de dominio das vias normais, lateralmente, no canteiro
central, ou em outros locais, de forma independente, como parques,
margens de curso d’dgua e outros espacos naturais.

As ciclovias podem ser unidirecionais ou bidirecionais. As
unidirecionais ocorrem quando a bicicleta é compreendida como um
modal que deve receber tratamento igual aquele dado aos outros
veiculos presentes na via publica e ndo é comumente adotada no
Brasil. Em projetos unidirecionais, a ciclovia é mais estreita e as
bicicletas circulam em uma sé diregdo. A ciclovia bidirecional tem
largo uso no Brasil. Nos modelos bidirecionais, a ciclovia é mais larga
e permite o transito de bicicletas em ambos os sentidos.

As ciclofaixas se constituem de faixas de rolamento para a bicicleta,
indicadas por linhas separadoras pintadas no solo, com o objetivo de
separa-las do fluxo de veiculos automotores.

J4 as ciclorrotas sdo caminhos, com ou sem sinalizacdo, que
representam uma rota recomendada para o ciclista, com o trajeto
sem qualquer segregac¢do ou sinalizacdo continua, sendo um espaco
compartilhado com os veiculos automotores. Representa,
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efetivamente, um trajeto, ndo uma faixa da via ou um trecho
segregado.

8.1. Metodologia

A elaboracdo da rede ciclovidria partiu de principios, os quais
nortearam o seu desenvolvimento.

Trata-se de uma rede ciclovidria de carater metropolitano. Nesse
sentido, destaca-se a importancia da integra¢ao da rede cicloviaria
com sistema de transporte coletivo que, assim como os bicicletarios
propostos, visam estimular a integracdo intermodal nos
deslocamentos didrios da populagdo. Portanto, a rede,
principalmente, visa atender a todos os terminais de metrd e 6nibus
levantados.

Além disso, foram observados outros pontos de interesse, como
universidades, shoppings, escolas, entre outros. Simultaneamente,
analisaram-se os dados de adensamento populacional e as dareas
identificadas como mais adensadas também foram contempladas.

Por sua vez, foram considerados os planos ciclovidrios municipais
existentes e os projetos de ciclovias previstos.

Os dados coletados na pesquisa de contagem volumétrica realizada
serviram como validacdo para a rede proposta, demonstrando a real
demanda de algumas vias e terminais de transporte coletivo,
indicando a importancia da implantacdo de sistema cicloviario em tal
contexto.

A rede ciclovidria foi classificada em dois grupos:



e Rede Ciclovidria Metropolitana: rede ciclovidria principal,
responsavel por promover a articulagdo intermunicipal.
Refere-se, principalmente, aos corredores de transporte
publico e, por considerar-se a alternativa mais segura,
propde-se uma rede composta exclusivamente por ciclovias.
A implanta¢do dessa rede serd responsabilidade do Governo
do Estado de Pernambuco.

e Rede Ciclovidaria Complementar: rede cicloviaria que objetiva
complementar a Rede Cicloviaria Metropolitana, atendendo a
deslocamentos municipais. Conecta, principalmente, os
terminais de transporte coletivo a Rede Ciclovidria
Metropolitana. E composta por ciclovias, ciclofaixas e
ciclorrotas. A implantacdo dessa rede serd de
responsabilidade das prefeituras.

Depois de elaborada a proposta de rede ciclovidria, essa foi discutida
com membros das prefeituras que compdem a RMR, além de
representantes da sociedade civil.

8.2. Rede Cicloviaria Metropolitana

8.21. Descrigao

Apds a coleta e andlise dos dados, desenvolveu-se a proposta da Rede
Cicloviaria Metropolitana, composta por 41 trechos de ciclovias. A
rede considera, principalmente, a integragdo com o sistema de
transporte coletivo e a caracteristica fisica de suporte de cada via,
contemplando os eixos de ligacdo intermunicipal. Ainda, foram
propostas as tipologias — secdes tipo — mais adequadas para cada
trecho de via, conforme apresentado a seguir.
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8.2.1.1. CM 01 - PE-009

O trecho CM 01 trata-se da Rodovia PE-009, localizada no Municipio
do Ipojuca. Estd compreendido entre a Rua Esperanca e a Rua
Cristévao de Souza Ledo. A pista de rolamento possui 9 m de largura,
nao tem canteiro central e apresenta bom estado de conservagao da
pavimentac¢do. As calcadas tém dimensdo aproximada de 2 m e, em
alguns locais, especialmente aqueles fora do perimetro urbano do
municipio, sdo inexistentes. A rodovia ja possui, em parte de sua
extensdo, uma ciclovia bidirecional implantada em um dos sentidos
da via.

oy &

Figura 121: Rodovia PE-009 — Trecho CMO1
Fonte: Google Street View, 2013.

A proposta de integracdo da Rodovia PE-009, dentro da Rede
Cicloviaria, objetiva promover a conexdo entre os distritos de Nossa
Senhora do O e Porto de Galinhas e, destes, com a Regido
Metropolitana do Recife. A se¢do tipo proposta consiste em ciclovia
bidirecional — ver Se¢do 1.
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8.21.2. CMO02-PE-038

O trecho CM 02 trata-se da Rodovia PE-038, localizada no Municipio
do Ipojuca. Esta compreendido entre a Rua Cristovdo de Souza Ledo e
a Rodovia PE-060. A pista de rolamento tem 9 m de largura, ndo
possui canteiro central, apresenta bom estado de conservagao da
pavimentacdo e a calcada é inexistente.

Figura 122: Rodovia PE-038 - Trecho CM02
Fonte: Google Street View, 2013.

A proposta de integracdo da Rodovia PE-038, dentro da Rede
Cicloviaria, objetiva promover a conexdo entre a Rodovia PE-038 com
a Rodovia PE-060 e, destas, com a Regido Metropolitana do Recife. A
sec¢do tipo proposta consiste em ciclovia bidirecional — ver Se¢do 1 e
Secgao 2.

8.21.3. CM03-PE-060

O trecho CM 03 trata-se da Rodovia PE-060, localizada entre os
municipios de Ipojuca e Cabo de Santo Agostinho. Estd compreendido
entre a Rodovia PE-038 e a Avenida Presidente Getulio Vargas. A pista
de rolamento possui 7 m de largura, ndo tem canteiro central,
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apresenta bom estado de conservacao da pavimentacdo e a calcada é
inexistente.

™

Figura 123: Rodovia PE-060 - Trecho CM03
Fonte: Google Street View, 2013.

A proposta de integracdo da Rodovia PE-060 dentro da Rede
Ciclovidria tem o objetivo de promover a conexdo entre os municipios
do Ipojuca e Cabo de Santo Agostinho e, destes, com a Regido
Metropolitana do Recife. A sec¢do tipo proposta consiste em ciclovia
unidirecional em ambos os lados da via - ver Secao 4 e Sec¢do 5.



8.2.14. CM 04 - BR-101 SUL

O trecho CM 04 trata-se da Rodovia BR-101 Sul, localizada nos
municipios do Cabo de Santo Agostinho e do Jaboatdo dos
Guararapes. Esta compreendido entre as Rodovias PE-060 e BR-101
Sul. A pista de rolamento tem 12 m de largura, ndo possui canteiro
central e apresenta bom estado de conserva¢do da pavimentagdo. As
calgadas tém dimensdo aproximada de 2 m e, em alguns locais,
especialmente aqueles fora do perimetro urbano do municipio, a
calcada é inexistente.
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Figura 124: Rodovia BR-101 Sul - Trecho CM04
Fonte: Google Street View, 2013.

Trata-se de um eixo em que a implantagdo de ciclovia é muito
importante, uma vez que se integra ao sistema de transporte publico,
atendendo as esta¢des Angelo de Souza e Pontezinha. Além disso,
sempre que possivel, sugere-se a implantacdo de elementos
acalmadores de trafego no entorno dos terminais, considerando que
esse tratamento deve potencializar a integra¢do entre os modos de
transporte.
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A proposta de integracdo da Rodovia BR-101 Sul, dentro da Rede
Ciclovidria, objetiva promover a conexdo entre os municipios do Cabo
de Santo Agostinho e Jaboatdo dos Guararapes e, destes, com a
Regido Metropolitana do Recife. A se¢do tipo proposta consiste em
ciclovia bidirecional — ver Secao 1 e Sec¢do 2.

8.2.1.5. CM 05 - Av. Dr. Julio Maranhéo/ Estrada da Batalha

O trecho CM 05 trata-se da Avenida Doutor Julio Maranh3o/ Estrada
da Batalha, localizada no Municipio do Jaboatdo dos Guararapes. Esta
compreendido entre a Rodovia BR-101 e a Rua Canal Jorddo. A pista
de rolamento possui 3 faixas por sentido e apresenta bom estado de
conservagao da pavimentagao.

Figura 125: Avenida Doutor Julio Maranhao/ Estrada da Batalha - Trecho CM 05
Fonte: Portal globo.com, 2013.

Trata-se um eixo em que a implantacdo de ciclovia é muito
importante, uma vez que se integra ao sistema de transporte publico,
atendendo as estagGes Cajueiro Seco e Prazeres. Além disso, sempre
que possivel, sugere-se a implantacdo de elementos acalmadores de
trafego no entorno dos terminais, considerando que esse tratamento
deve potencializar a integragdo entre os modos de transporte.
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A proposta de integracdo da Avenida Doutor Julio Maranh3o/ Estrada

da Batalha, dentro da Rede Ciclovidria, objetiva promover a conexao
do Municipio do Jaboatdo dos Guararapes com a Regido
Metropolitana do Recife. A se¢do tipo proposta consiste em ciclovia
unidirecional junto ao canteiro central - ver Segao 7.

8.2.1.6. CM 06 — Avenida Mal. Mascarenhas de Morais

O trecho CM 06 trata-se da Avenida Marechal Mascarenhas de
Morais, localizada no Municipio do Recife. Esta compreendido entre a
Avenida Armindo Moura e a Av. Gen. Mac. Artur. A pista de
rolamento possui 32 m de largura, canteiro central de,
aproximadamente, 2,5 m, apresenta bom estado de conserva¢do da
pavimentac¢do e suas calcadas tém dimensdo aproximada de 3 m de
largura.

Figura126: Avenida Marechal Mascarenhas de Morais - Trecho CM 06
Fonte: Tectran / Idom, 2013.

Trata-se um eixo em que a implantacdo de ciclovia é muito
importante, uma vez que se integra ao sistema de transporte publico,
atendendo as estacdes Tancredo Neves, Shopping Recife e Antbnio
Falcdo. Além disso, sempre que possivel, sugere-se a implantacao de
elementos acalmadores de trafego no entorno dos terminais,
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considerando que esse tratamento deve potencializar a integracao
entre os modos de transporte.

A proposta de integracdo da Avenida Marechal Mascarenhas de
Morais, em conjunto com a Rua Arquiteto Luiz Nunes, visa promover
a conexdo entre o sul do municipio (bairros lbura e Boa Viagem) e a
regido central (Bairro Afogados) e, destes, com a Regido
Metropolitana do Recife. A secdo tipo proposta consiste em ciclovia
unidirecional — ver Segao 7 e Sec¢do 9.

8.2.1.7. CM 07 - BR-101
O trecho CM 07 trata-se da Rodovia BR-101, localizada entre os

municipios do Recife, Jaboatdo dos Guararapes e Paulista. Estd
compreendido entre a Avenida Doutor Julio Maranhdo e a Rodovia
PE-015. A pista de rolamento possui 27 m de largura, canteiro central
de, aproximadamente, 13 m, apresenta bom estado de conservagao
da pavimentacdo. As calgadas tém dimensdo aproximada de 2 m e,
em alguns locais, especialmente aqueles fora do perimetro urbano do
municipio, a calcada é inexistente.

Figura 127: Rodovia BR-101 - Trecho CM 07
Fonte: Tectran / Idom, 2013.

Trata-se um eixo em que a implantacdo de ciclovia é muito
importante, uma vez que integra ao sistema de transporte publico,
atendendo as esta¢des Cajueiro Seco, Barro e Macaxeira. Integra
também, juntamente com a Rede Complementar, ao Terminal



Passarinho e ao Terminal de Abreu e Lima. Além disso, sempre que
possivel, sugere-se a implantacdo de elementos acalmadores de
trafego no entorno dos terminais, considerando que esse tratamento
deve potencializar a integracao entre os modos de transporte.

A proposta de integracdo da Rodovia BR-101, dentro da Rede
Cicloviaria, objetiva promover a conexao entre a Avenida Doutor Julio
Maranhdo e a Rodovia PE-015 e, destas, com a Regido Metropolitana
do Recife. A seg¢do tipo proposta consiste em ciclovia bidirecional —
ver Segao 1.

8.2.1.8. CM 08 - Avenida Presidente Castelo Branco

O trecho CM 08 trata-se da Avenida Presidente Castelo Branco,
localizada no Municipio do Jaboatdo dos Guararapes. Estd
compreendido entre a Rua Capitdo Médico Ozias Ribeiro e a Rua
Padre Manoel da Cunha. A pista de rolamento possui 17 m de largura,
canteiro central de, aproximadamente, 4 m de largura, apresenta
bom estado de conserva¢do da pavimenta¢do e suas calcadas tém

dimensdo aproximada de 2,2 m.

Figura 128: Avenida Presidente Castelo Branco - Trecho CM 08
Fonte: Google Street View, 2013.
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A proposta de integracdo da Avenida Presidente Castelo Branco,
dentro da Rede Cicloviaria, objetiva promover a conexdo entre a Rua
Capitdo Médico Ozias Ribeiro e a Rua Padre Manoel da Cunha e,
destas, com a Regido Metropolitana do Recife. A secdo tipo proposta
consiste em ciclovia unidirecional - ver Se¢do 7 e Sec¢ao 9.

8.2.1.9. CM 09 - Rua Padre Manoel da Cunha

O trecho CM 09 trata-se da Rua Padre Manoel Cunha, localizada no
Municipio do Jaboatdo dos Guararapes. Estd compreendido entre a
Avenida Castelo Branco e a Rua Ayrton Senna. A pista de rolamento
possui 5 m de largura, ndo tem canteiro central, apresenta bom
estado de conservagdo da pavimentagdo e suas calcadas tém
dimensao aproximada de 1,5 m.

Figura 129: Rua Padre Manoel da Cunha - Trecho 09
Fonte: Google Street View, 2013.

A proposta de integracdao da Rua Padre Manoel Cunha, dentro da
Rede Ciclovidria, objetiva promover a conexdo entre a Avenida
Castelo Branco e a Rua Ayrton Senna e, destas, com a Regido
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Metropolitana do Recife. A secdo tipo proposta consiste em ciclovia
bidirecional — Ver Se¢do 1.

8.21.10. CM 10 - Avenida Ayrton Senna da Silva

O trecho CM 10 trata-se da Avenida Ayrton Senna da Silva, localizada
no Municipio do Jaboatdo dos Guararapes. Estda compreendido entre
a Rua Padre Manuel da Cunha e a Avenida Barreto de Menezes/
Avenida Barreto Menezes e Rua Osdrio Borba. A pista de rolamento
possui 18 m de largura, canteiro central de, aproximadamente, 4 m
de largura, apresenta bom estado de conservacdo da pavimentacdo e
suas cal¢adas tém dimensdo aproximada de 2,4 m.

Figura 130: Avenida Ayrton Senna da Silva - CM 10
Fonte: Google Street View, 2013.

A proposta de integracao da Avenida Ayrton Senna da Silva, dentro da
Rede Cicloviaria, objetiva promover a conexdo entre a Rua Padre
Manoel da Cunha e a Rua Osério Borba e, destas, com a Regido
Metropolitana do Recife. A secdo tipo proposta consiste em ciclovia
bidirecional — ver Secao 1 e Se¢do 2.
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8.21.11. CM 11 - Avenida Visconde de Jequitinhonha/ Avenida
Fernando Simées Barbosa

O trecho CM 11 trata-se da Avenida Visconde de Jequitinhonha e
Avenida Fernando Sim&es Barbosa, localizadas no Recife. Estd
compreendido entre a Rua Osério Borba e a Rua Antdnio Falcdo. A
pista de rolamento possui 48 m de largura, canteiro central de,
aproximadamente, 15 m de largura, apresenta bom estado de
conservacdo da pavimentacdo e suas calcadas tém dimensdo
aproximada de 2,5 m.

Figura 131: Avenida Visconde de Jequitinhonha — Trecho CM11
Fonte: Tectran / [dom, 2013.

Figura 132: Avenida Fernando Simdes Barbosa - Trecho CM 11
Fonte: Tectran / Idom, 2013.



A proposta de integracdo da Avenida Visconde de Jequitinhonha e
Avenida Fernando Simdes Barbosa objetiva promover a conexdo
entre a Rua Osério Borba e a Rua Antbnio Falcdo, atendendo ao
Bairro da Boa Viagem. A sec¢do tipo proposta consiste em ciclovia
bidirecional — ver Secao 9.

8.21.12. CM 12 - Avenida General Mac Arthur

O trecho CM 12 trata-se da Avenida General Mac Arthur, localizada
no Municipio do Recife. Estd compreendido entre a Avenida Fernando
Simdes Barbosa e a Avenida Marechal Mascarenhas de Moraes. A

pista de rolamento possui 10 m de largura, ndo tem canteiro central,
apresenta bom estado de conservagdo da pavimentag¢do e suas
calgadas tém dimensdo aproximada de 2,4 m.
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Figura 133: Avenida General Mac Arthur - Trecho CM 12
Fonte: Tectran / Idom, 2013.

A proposta de integracdo da Avenida General Mac Arthur objetiva
promover a conexdao entre Avenida Fernando Simdes Barbosa e
Avenida Marechal Mascarenhas de Moraes, no Bairro Imbiribeira e,

Plano Diretor Cicloviario

destas, com a Regido Metropolitana do Recife. A sec¢do tipo proposta
consiste em ciclovia unidirecional - ver Segao 4.

8.21.13. CM 13 - Avenida Dr. Sinfrénio Portela/ Avenida Cleto
Campelo/ PE-007

O trecho CM 13 trata-se da Avenida Doutor Sinfronio Portela, Avenida
Cleto Campelo e PE-007, localizada nos municipios do Moreno e
Jaboatdo dos Guararapes. Estd compreendido entre a Rua Sete de
Setembro e a Rua Barao do Moreno. A pista de rolamento possui 9 m
de largura, sem canteiro central e apresenta bom estado de
conservagao da pavimentagado. As calcadas tém dimensdo aproximada
de 1,5 m e, em alguns locais, especialmente aqueles fora do
perimetro urbano do municipio, a calgada é inexistente.

Figura 134: PE-007 - Trecho CM 13
Fonte: Google Street View, 2013.

A proposta de integracdo da Rodovia Avenida Doutor Sinfronio
Portela, Avenida Cleto Campelo e PE-007, dentro da Rede Ciclovidria,
objetiva promover a conexdo entre os municipios do Moreno e
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Jaboatdo dos Guararapes e, destes, com a Regido Metropolitana do
Recife. A segdo tipo proposta consiste em ciclovia bidirecional — ver
Se¢ao 2 e Segdo 5.

8.2.1.14. CM 14 — Rua Alto Baréo de Lucena/ Avenida General
Manoel Rabelo

O trecho CM 14 trata-se da Rua Alto Bardo de Lucena e Avenida
General Manoel Rabelo, localizada no Municipio do Jaboatdo dos
Guararapes. Estd compreendido entre a Rua Bardo do Moreno e a
Rua Ledo Pereira Carneiro. A pista de rolamento tem 7 m de largura,
ndo possui canteiro central e apresenta bom estado de conservacao
da pavimentag3do. As calgadas tém dimensao aproximada de 1,5 m.

Figura 135: Rua Alto Barédo de Lucena/ Avenida General Manoel Rabelo - Trecho CM 14
Fonte: Google Street View, 2013.

Trata-se um eixo em que a implantacdo de ciclovia é muito
importante, uma vez que integra ao sistema de transporte publico,
atendendo as esta¢Oes Jaboatdo, Engenho Velho e Floriano. Além
disso, sempre que possivel, sugere-se a implantacdo de elementos
acalmadores de trafego no entorno dos terminais, considerando que
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esse tratamento deve potencializar a integracdo entre os modos de
transporte.

A proposta de integracdo da Rua Alto Bardo de Lucena e Avenida
General Manoel Rabelo, dentro da Rede Ciclovidria, busca promover a
conexdo entre a Rua Bardao do Moreno e a Rua Ledo Pereira Carneiro
e, destas, com a Regido Metropolitana do Recife. A segao tipo
proposta consiste em ciclovia bidirecional - ver Se¢do 2 e Segao 5.

8.21.15. CM15/CM16 - Av. Gen. Manoel Rabelo

Os trechos CM 15 e CM 16 tratam-se da Avenida General Manoel
Rabelo, localizada nos municipios do Recife e Jaboatdo dos
Guararapes. Esta compreendido entre a Rua Ledo Pereira Carneiro e a
Avenida Governador Agamenon Magalhdes e, entre a Avenida
Governador Agamenon Magalhdes e a Rodovia BR-101. A pista de
rolamento possui 10 m de largura, sem canteiro central e apresenta
bom estado de conservacdo da pavimentacdo. As calcadas tém
dimensdo aproximada de 2 m.

Figura 136: Avenida General Manoel Rabelo - Trechos CM 15 e CM 16
Fonte: Google Street View, 2013.



Trata-se de um eixo em que a implantacdo de ciclovia é muito
importante, uma vez que se integra ao sistema de transporte publico,
atendendo as estag¢oes Tejipid. Integra-se também, juntamente com a
Rede Complementar, as esta¢des Coqueiral e Cavaleiro. Além disso,
sempre que possivel, sugere-se a implantacdo de elementos
acalmadores de trafego no entorno dos terminais, considerando que
esse tratamento deve potencializar a integracdo entre os modos de
transporte.

A proposta de integracdo da Avenida General Manoel Rabelo, dentro
da Rede Cicloviaria, objetiva promover a conexdo entre os municipios
do Recife e Jaboatdo dos Guararapes e, destes, com a Regido
Metropolitana do Recife. A secdo tipo proposta consiste em ciclovia
bidirecional - ver Secdo 1, Secdo 5 e Secdo 13.

8.21.16. CM 17 - Av. Dr. José Rufino/ Rua Séo Miguel

O trecho CM 17 trata-se da Avenida Doutor José Rufino e a Rua Sdo
Miguel, localizadas no Municipio do Recife. Estd compreendido entre
a Rodovia BR-101 e a Avenida Marechal Mascarenhas de Morais. A
pista de rolamento possui 11 m de largura, sem canteiro central e
apresenta bom estado de conservagao da pavimentagdo. As calgadas
tém dimensdo aproximada de 1,5 m.

Plano Diretor Cicloviario

Figura 137: Avenida Doutor José Rufino/ Rua Séo Miguel — Trecho CM 17
Fonte: Google Street View, 2013.

Trata-se de um eixo em que a implantagdo de ciclovia é muito
importante, uma vez que se integra ao sistema de transporte publico,
atendendo as estacOes Largo da Paz, Afogados e Barro. Integra-se
também, juntamente com a Rede Complementar, as estacdes
Ipiranga, Mangueira, Santa Luzia e Edgar Werneck. Além disso,
sempre que possivel, sugere-se a implantacdo de elementos
acalmadores de trafego no entorno dos terminais, considerando que
esse tratamento deve potencializar a integragdo entre os modos de
transporte.

A proposta de integracdo da Avenida Doutor José Rufino e Rua Sdo
Miguel, dentro da Rede Ciclovidria, visa promover a conexdo entre os
trechos da Rodovia BR-101 e a Avenida Marechal Mascarenhas de
Morais, entre os bairros Barro e Afogados e, destes, com a Regido
Metropolitana do Recife. A secdo tipo proposta consiste em ciclovia
bidirecional - ver Se¢do 2.
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8.21.17. CM 18 - Estrada dos Remédios

O trecho CM 18 trata-se da Estrada dos Remédios, localizada no
Municipio do Recife. Esta compreendido entre a Rua Sdo Miguel e a
Avenida Caxanga. A pista de rolamento tem 12 m de largura, ndo
possui canteiro central e apresenta bom estado de conserva¢do da
pavimentacdo. As calcadas tém dimensdo aproximada de 2 m.

Figura 138: Estrada dos Remédios - Trecho 18
Fonte: Google Street View, 2013.

A proposta de integracdo da Estrada dos Remédios, dentro da Rede
Cicloviaria, objetiva promover a conexdo entre a Rua Sdo Miguel
(Bairro Afogados) e a Avenida Caxanga (Bairro Torre) e, destas, com a
Regido Metropolitana do Recife. A sec¢do tipo proposta consiste em
ciclovia unidirecional, pois a via funcionara com um binario com a CM
41 — Rua Cosme Viana — ver Sec¢ao 4.

8.21.18. CM 19 - Avenida Caxangd

O trecho CM 19 trata-se da Avenida Caxanga, localizada no Recife.
Estd compreendido entre Estrada dos Remédios e Avenida Joaquim
Ribeiro. A pista de rolamento possui 27 m de largura, canteiro central
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com dimensdo aproximada de 6 m e apresenta bom estado de
conservagao da pavimentagado. As calcadas tém dimensdo aproximada
de 2,5 m e é prevista a implantagdo de infraestrutura cicloviaria.

Figura 139: Avenida Caxanga - Trecho CM 19
Fonte: Tectran / Idom, 2013.

A proposta de integracdo da Avenida Caxangd, dentro da Rede
Ciclovidria, busca promover a conexdao entre a Avenida Joaquim
Ribeiro, que dd acesso ao Municipio de Camaragibe, e a Estrada dos
Remédios, nos bairros Madalena e Prado, além de proporcionar a
integracdo com a Regido Metropolitana do Recife. A segdo tipo
proposta consiste em ciclovia unidirecional (ver Se¢do 4). E
importante mencionar que ha previsdo de implantacdo de
infraestrutura ciclovidria na via, com projeto em fase de elaboracao.

8.21.19. CM 20 - Avenida Joaquim Ribeiro

O trecho CM 20 trata-se da Avenida Joaquim Ribeiro, localizada no
Municipio do Recife. Estd compreendido entre a Rua Ribeiro Pessoa e
a Avenida Doutor Belmiro Correia, no Municipio de Camaragibe. A
pista de rolamento possui 27 m de largura, canteiro central com



dimensdo aproximada de 8 m e apresenta bom estado de
conservagao da pavimentagao. As cal¢adas tém dimensdo aproximada

Figura 140: Avenida Joaquim Ribeiro - Trecho CM 20
Fonte: Google Street View, 2013.

A proposta de integracdo da Avenida Joaquim Ribeiro, dentro da Rede
Cicloviaria, objetiva promover a conexao entre a Rua Ribeiro Pessoa e
a Avenida Doutor Belmiro Correia e, destas, com a Regido
Metropolitana do Recife. A secdo tipo proposta consiste em ciclovia
bidirecional- ver Sec¢do 1 e Sec¢do 5.

8.21.20. CM 21 - Avenida General Newton Cavalcante (PE-
027)

O trecho CM 21 trata-se da Avenida General Newton Cavalcante,
localizada no Municipio de Camaragibe. Estd compreendido entre a
Avenida Doutor Belmiro Correia e a Avenida Luiza de Medeiros. A
pista de rolamento possui 7 m de largura, sem canteiro central e
apresenta bom estado de conservacdo da pavimentacdo. As calcadas
tém dimensao aproximada de 1,8 m.
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Figura 141: Avenida General Newton Cavalcante - Trecho CM 21
Fonte: Google Street View, 2013.

A proposta de integracdo da Avenida General Newton Cavalcante,
dentro da Rede Ciclovidria, pretende promover a conexdo entre a
Avenida Doutor Belmiro Correia e a Avenida Luiza de Medeiros e,
destas, com a Regido Metropolitana do Recife. A segdo tipo proposta
consiste em ciclovia bidirecional — ver Sec¢do 1, Secdo 2 e Secao 3.

8.21.21. CM 22 - Avenida Dr. Belmiro Correia, Rua Telemaco
Borba e Rua Manoel Honorato da Costa

O trecho CM 22 trata-se da Avenida Doutor Belmiro Correia, da Rua
Telemaco Borba e da Rua Manoel Honorato da Costa, localizadas no
Municipio de Camaragibe. Vale ressaltar que tal projeto esta previsto
e vai contemplar a implantagdo de ciclovia, representando uma
alternativa a Avenida Doutor Belmiro Correia, a qual se encontra
saturada. Tal trecho estd compreendido entre a Avenida Marcia de
Wilkison e a Avenida General Newton Cavalcante.
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Atualmente, a pista de rolamento possui, aproximadamente, 13 m de
largura, ndo tem canteiro central e apresenta bom estado de
conservagao da pavimentagao. As cal¢adas tém dimensdo aproximada

de 2,20 m.
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Figura 142: Avenida Doutor Belmiro Correia — Trecho CM 22
Fonte: Google Street View, 2013.

Figura 143:

Rua Telemaco Borba

2 A

Fonte: Google Street View, 2013.

Figura 144: Rua Manoel Honorato da Costa
Fonte: Google Street View, 2013.

Trata-se um eixo em que a implantacdo de ciclovia é muito
importante, uma vez que se integra ao sistema de transporte publico,
atendendo a estacdo Camaragibe. Além disso, sempre que possivel,
sugere-se a implantagcdo de elementos acalmadores de trafego no
entorno dos terminais, considerando que esse tratamento deve
potencializar a integracdao entre os modos de transporte.

A proposta de integracdo da Avenida Doutor Belmiro Correia, dentro
da Rede Cicloviaria, vai promover a conexao entre a Avenida General
Newton Cavalcante e a Avenida Marcia de Wilkison e, destas, com a
Regido Metropolitana do Recife. A secdo tipo proposta consiste em
ciclovia unidirecional — ver Sec¢do 4 e Segao 5.
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8.21.22. CM 23 —B -408 Recife. A secdo tipo proposta consiste em ciclovia bidirecional. (Se¢do

1 e Secgdo 2).
O trecho CM 23 trata-se da Rodovia BR-408, localizada no Municipio
de Sdo Lourengo da Mata. Esta compreendido entre a Avenida Marcia 8.21.23. CM 24 - Avenida Doutor Severino Pinheiro, Rua
de Wilkison e Rua S3o Jodo. A pista de rolamento possui 8 m de Benfica e Praga Derby

largura, sem canteiro central e apresenta bom estado de conservagao

N O trecho CM 24 trata-se da Avenida Doutor Severino Pinheiro, Rua
da pavimentacdo. As calgadas tém dimensdo aproximada de 1,80 m.

Benfica e Praga Derby no Municipio do Recife. Estd compreendido
entre a Avenida Governador Agamenon Magalhdes e a Avenida
Visconde de Albuquerque. A pista de rolamento possui média de 13 m
de largura, sem canteiro central, apresenta bom estado de
conservacao da pavimentacdo; as calcadas tém dimensdo aproximada
de3 m.

Figura 145: Rodovia BR-408 - Trecho CM23
Fonte: Google Street View, 2013.

Trata-se um eixo em que a implantagdo de ciclovia é muito
importante, uma vez que se integra ao sistema de transporte publico,
atendendo a esta¢do S3o Lourengo da Mata. Além disso, sempre que
possivel, sugere-se a implantacdo de elementos acalmadores de
trafego no entorno dos terminais, considerando que esse tratamento

Lo . N Figura146: Avenida Doutor Severino Pinheiro - Trecho CM 24
deve potencializar a integracdo entre os modos de transporte. Fonte: Google Street View, 2013.

A proposta de integracdo da Rodovia BR-408, dentro da Rede
Cicloviaria, busca promover a conexdo entre a Avenida Marcia de
Wilkison e a Rua S3o Jodo, e destas, com a Regido Metropolitana do
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Governador Agamenon Magalhdes e, destas, com a Regido
Metropolitana do Recife. A se¢do tipo proposta consiste em ciclovia
unidirecional - ver Se¢do 7.

8.21.24. CM 25— Avenida Governador Agamenon Magalhdes

O trecho CM 25 trata-se da Avenida Governador Agamenon
Magalhdes, localizada nos municipios do Recife e Olinda. Estd
compreendido entre a Rua Paissandu e a Avenida Presidente
Kennedy. A pista de rolamento possui 21 m de largura, canteiro
central com dimensdo aproximada de 26 m e apresenta bom estado
de conservacdo da pavimentacdo. As calcadas tém dimensdo

aproximada de 2,1 m. E prevista a implantagdo de infraestrutura

Figura 147: Rua Benfica — CM 24 cicloviaria.
Fonte: Google Street View, 2013.

Figura 149: Avenida Agamenon Magalhaes - Trecho CM 25
Fonte: Tectran / Idom, 2013.

Figura 148: Praga Derby - Trecho CM 24 . ~ .
Fonte: Google Street View, 2013, A proposta de integracdo da Avenida Governador Agamenon

Magalhdes, dentro da Rede Ciclovidria, objetiva promover a conexao

A proposta de integracdo do trecho dentro da Rede Ciclovidria,

. - . , . entre os municipios do Recife e Olinda e, destes, com a Regido
objetiva promover a conexdo entre a Avenida Caxangd e a Avenida
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Metropolitana do Recife. A secdo tipo proposta consiste em ciclovia
unidirecional — ver Segdo 4 e Sec¢do 5.

8.21.25. CM 26 - Avenida Visconde de Albuquerque/ Rua José
Bonifdcio

O trecho CM 26 trata-se da Avenida Visconde de Albuquerque e Rua
José Bonifacio, localizada no Municipio do Recife. Esta compreendido
entre a Rua José Gongalves de Medeiros e a Rua Conde de lIraja. A
pista de rolamento possui 12 m de largura, sem canteiro central e
apresenta bom estado de conservacdo da pavimentacdo. As calcadas
tém dimensdo aproximada de 2 m.

Figura 150: Avenida Visconde de Albuquerque/ Rua José Bonifacio - Trecho CM 26
Fonte: Google Street View, 2013.

A proposta de integracao da Avenida Visconde de Albuquerque e da
Rua José Bonifacio, dentro da Rede Ciclovidria, vai promover a
conexdo entre a Rua José Gongalves de Medeiros e a Rua Conde de
Iraja e, destas, com a Regido Metropolitana do Recife. A secdo tipo
proposta consiste em ciclovia bidirecional — ver Se¢do 1 e Segao 2.
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8.21.26. CM 27 - Rua José Bonifdcio/ Rua Jodo Tude de Melo/
Rua Padre Roma/ Rua Cénego Barata

O trecho CM 27 trata-se da Rua José Bonifacio, Rua Jodo Tude de
Melo, Rua Padre Roma e Rua Cénego Barata, localizadas no Municipio
do Recife. Esta compreendido entre a Rua Conde de Iraja e a Avenida
Professor José dos Anjos. A pista de rolamento possui 20m de
largura, canteiro central até a Avenida Norte, com dimensdo
aproximada de 2,5 m. Apresenta bom estado de conservagdo da
pavimentacdo. As calcadas tém dimensdo aproximada de 2,6 m.

Figura 151: Rua José Bonifacio — Trecho CM 27
Fonte: Google Street View, 2013.

A proposta de integracdo da Rua José Bonifacio, Rua Jodo Tude de
Melo, Rua Padre Roma e Rua Cbnego Barata, dentro da Rede
Ciclovidria, objetiva promover a conexdo entre a Rua Conde de Iraja e
a Avenida Professor José dos Anjos e, destas, com a Regido
Metropolitana do Recife. A se¢do tipo proposta consiste em ciclovia
bidirecional - ver Se¢do 8 e Se¢do 9.
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8.21.27. CM 28 - Estrada Velha da Agua Fria/ Avenida
Beberibe

O trecho CM 28 trata-se da Estrada Velha da Agua Fria e Avenida
Beberibe, localizadas no Recife. Esta compreendido entre a Avenida
Professor José dos Anjos e a Rua da Regeneragdo. A pista de
rolamento possui 20 m de largura, sem canteiro central e apresenta
bom estado de conservacdo da pavimentagdo. As calgadas tém
dimensao aproximada de 2,5 m.

Figura 152: Estrada Velha da Agua Fria/ Avenida Beberibe — Trecho CM 28
Fonte: Google Street View, 2013.

A proposta de integracdo da Estrada Velha da Agua Fria e Avenida
Beberibe, dentro da Rede Cicloviaria, objetiva promover a conexdo
entre a Avenida Professor José dos Anjos e a Rua da Regeneragao e,
destas, com a Regido Metropolitana do Recife. A secdo tipo proposta
consiste em ciclovia bidirecional - ver Secdo 1 e Secdo 2.

188

2 A

8.2.1.28. CM 29 - Avenida Beberibe

O trecho CM 29 trata-se da Avenida Beberibe, localizada no Municipio
do Recife. Estd compreendido entre a Rua da Regeneracdo e a
Avenida Cidade Monteiro. A pista de rolamento possui 12 m de

largura, canteiro central com dimensdo aproximada de 50 cm e
apresenta bom estado de conservagao da pavimentagdo. As calgadas
tém dimensao aproximada de 2,2 m.

Figura 153: Avenida Beberibe - Trecho CM 29
Fonte: Google Street View, 2013.

A proposta de integracdo Avenida Beberibe, dentro da Rede
Ciclovidria, objetiva promover a conexao entre a Rua da Regeneragao
e a Avenida Cidade Monteiro e, destas, com a Regido Metropolitana
do Recife. A sec¢do tipo proposta consiste em ciclovia unidirecional -
ver Se¢ao 5.

8.2.1.29. CM 30 - Avenida Cidade Monteiro

O trecho CM 30 trata-se da Avenida Cidade Monteiro, localizada nos
municipios do Recife e de Olinda. Estda compreendido entre a Avenida
Beberibe e a Avenida Presidente Kennedy. Sua pista de rolamento
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possui 12 m de largura, sem canteiro central e apresenta bom estado
de conservacdo da pavimentagdo. As calgadas tém dimensdo
aproximada de 1,5 m.

Figura 154: Avenida Cidade Monteiro - Trecho CM 30
Fonte: Google Street View, 2013.

A proposta de integracdo da Avenida Cidade Monteiro, dentro da
Rede Ciclovidria, objetiva promover a conexdo entre os municipios do
Recife e Olinda e, destes, com a Regido Metropolitana do Recife. A
secdo tipo proposta consiste em ciclovia bidirecional - ver Secdo 1,
Seg¢do 2 e Segao 5.

8.21.30. CM 31/CM 32 - Avenida Senador Nilo Coelho

O trecho CM 19 trata-se da Avenida Senador Nilo Coelho, localizada
no Municipio de Olinda. Estd compreendido entre a Avenida
Presidente Kennedy e a Rodovia PE-013. A pista de rolamento possui
7 m de largura, sem canteiro central e apresenta bom estado de
conservagdo da pavimentacgdo. As calgadas tém dimensdo
aproximada de 1 m e, em alguns locais, especialmente aqueles fora
do perimetro urbano do municipio, a calcada é inexistente.

Figura 155: Avenida Senador Nilo Coelho — Trecho CM 31 e CM 32
Fonte: Google Street View, 2013.

A proposta de integracao da Avenida Senador Nilo Coelho, dentro da
Rede Ciclovidria, objetiva promover a conexdao entre a Avenida
Presidente Kennedy e a Rodovia PE-013 e, destas, com a Regido
Metropolitana do Recife. A se¢do tipo proposta consiste em ciclovia
unidirecional - ver Secdo 4.
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8.21.31. CM 33/CM 34/ CM35 - PE-015

O trecho CM 33, CM 34 e CM 35 trata-se da Rodovia PE-015,
localizada nos municipios de Olinda e Paulista. Estd compreendido
entre a Avenida Presidente Kennedy e a Rodovia BR-101. A pista de
rolamento possui 34 m de largura, tem canteiro central com
dimensdo aproximada de 3,5 m e apresenta bom estado de
conservagao da pavimentagado. As calcadas tém dimensao aproximada
de 3,1 m. O trecho do CM 35 ja possui ciclovia implantada em alguns
trechos e ha previsao de intervencdo para sua requalificacdo.

Figura 156: Rodovia PE-015 - Trecho CM 33, CM 34 e CM 35
Fonte: Google Street View, 2013.

Trata-se de um eixo em que a implantacdo de ciclovia é muito
importante, uma vez que se integra ao sistema de transporte publico,
atendendo as estacdes Peldpidas Silveira e PE-15. Integra-se também,
juntamente com a Rede Complementar, a estagdo Ouro Preto. Além
disso, sempre que possivel, sugere-se a implanta¢do de elementos
acalmadores de trafego no entorno dos terminais, considerando que
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esse tratamento deve potencializar a integracdo entre os modos de
transporte.

A proposta de integracao Rodovia PE-015 dentro da Rede Cicloviaria
busca promover a conexdo entre os municipios do Recife, Olinda e
Paulista e, destes, com os demais municipios da Regido Metropolitana
do Recife. A sec¢do tipo proposta consiste em ciclovia bidirecional - ver
Secao 1.

8.21.32. €M 36/ CM 37— BR-101

O trecho CM 36 e CM 37 trata-se da Rodovia BR-101, no trecho
localizado nos municipios de Abreu Lima e Paulista. Estd
compreendido entre a Rodovia PE-015 e a Rodovia PE-035. A pista de
rolamento possui 37 m de largura, tem canteiro central com
dimensdo aproximada de 6 m e apresenta bom estado de
conservacdo da pavimentacdo. As calcadas tém dimensdo aproximada
de2 m.

Figura 157: Rodovia BR-101 - Trecho CM 36 e CM 37
Fonte: Google Street View, 2013.

Trata-se de um eixo em que a implantacdo de ciclovia é muito
importante, uma vez que se integra ao sistema de transporte publico,



atendendo as estac¢des Igarassu e Abreu Lima. Além disso, sempre
que possivel, sugere-se a implanta¢do de elementos acalmadores de
trafego no entorno dos terminais, considerando que esse tratamento
deve potencializar a integracao entre os modos de transporte.

A proposta de integracdo da Rodovia BR-101, dentro da Rede
Cicloviaria, objetiva promover a conexdo entre os municipios Abreu
Lima e Paulista e, destes, com a Regido Metropolitana do Recife. A
sec¢do tipo proposta consiste em ciclovia bidirecional - ver Segao 1.

8.21.33. CM 38-PE-035

O trecho CM 38 trata-se da Rodovia PE-035, localizada nos municipios
de Igarassu, Itapissuma e Ilha de Itamaraca. Estd compreendido entre
a Avenida Duarte Carlos Coelho e a Rodovia PE-001. A pista de
rolamento possui 9 m de largura, sem canteiro central e apresenta
bom estado de conservagao da pavimentagdao. Nao possui calgadas,
por ndo se tratar de via de perimetro urbano.

Figura 158:; Rodovia PE-035 - Trecho CM 38.
Fonte: Google Street View, 2013.
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A proposta de integracao Rodovia PE-035, dentro da Rede Cicloviaria,
objetiva promover a conexdao entre os municipios de lIgarassu,
Itapissuma, Ilha do Itamaraca e, destes, com a Regido Metropolitana
do Recife. A secdo tipo proposta consiste em ciclovia bidirecional - ver
Secdo 1.

8.21.34. CM 39 - Avenida C. - Antiga Estrada do Frio

O trecho CM 39 trata-se da Avenida C (antiga Estrada do Frio),
localizada no Municipio do Paulista. Estd compreendido entre a
Rodovia BR-101 e a Rodovia PE-015. A pista de rolamento possui 26
m de largura, canteiro central em alguns trechos com dimensdo
aproximada de 9 m e apresenta bom estado de conservag¢do da
pavimentacdo. As calcadas tém dimensdo aproximada de 1,5 m.

Figura 159: Avenida C (Antiga Estrada do Frio) — Trecho CM 39
Fonte: Google Street View, 2013.

A proposta de integra¢do da Avenida C, dentro da Rede Cicloviaria,
objetiva promover a conexdo entre a Rodovia BR-101 e a Rodovia PE-
015 e, destas, com a Regido Metropolitana do Recife. A secdo tipo
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proposta consiste em ciclovia unidirecional — ver Sec¢do 1, Secdo 2 e
Sec¢ao 5.

8.21.35. CM 40— PE-022

O trecho CM 40 trata-se da Rodovia PE-022, localizada no Municipio
do Paulista. Esta compreendido entre a Rodovia PE-015 e a Avenida
Claudio Gueiros Leite. A pista de rolamento possui 27 m de largura,
canteiro central com dimensdo aproximada de 6 m e apresenta bom
estado de conservacdo da pavimentagdo. As calcadas tém dimensdo
aproximada de 2,5 m. A Avenida encontra-se em fase de implantacao
de ciclovia em um dos sentidos da via.

Figura 160: Rodovia PE-022 - Trecho CM 40
Fonte: Google Street View, 2013.

Trata-se de um eixo em que a implantacdo de ciclovia é muito
importante, uma vez que se integra ao sistema de transporte publico,
atendendo a estagdo Peldpidas Silveira. Integra-se também,
juntamente com a Rede Complementar, a estacdo Maranguape Il
Além disso, sempre que possivel, sugere-se a implantacdo de
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elementos acalmadores de trafego no entorno dos terminais,
considerando que esse tratamento deve potencializar a integragao
entre os modos de transporte.

A proposta de integracdo da Rodovia PE-022, dentro da Rede
Ciclovidria, busca promover a conexdo entre a Rodovia PE-015 e a
Avenida Claudio Gueiros Leite e, destas, com a Regido Metropolitana
do Recife. A secdo tipo proposta consiste em ciclovia bidirecional - ver
Secgao 1.

8.2.1.36. CM 41 - Rua Cosme Viana/ Rua Real da Torre

O trecho CM 41 trata-se das Ruas Cosme Viana e Real da Torre,
localizadas no Municipio do Recife. Estd compreendido entre a Rua
Sdo Miguel e a Rua José Bonifacio. A pista de rolamento possui
aproximadamente 12 m de largura, sem canteiro central e apresenta
bom estado de conservagdo da pavimentagdo. As calcadas tém
dimensdo aproximada de 2,5 m.

Figura 161: Rua Cosme Viana - Trecho CM 41



Fonte: Google Street View, 2013.

A proposta de integracdo das Ruas Cosme Viana e Real da Torre,
dentro da Rede Cicloviaria, objetiva promover a conexdo entre a Rua
Sdo Miguel (Bairro Afogados) e a Avenida Caxanga (Bairro Torre) e,
destas, com a Regido Metropolitana do Recife. A secdo tipo proposta
consiste em ciclovia unidirecional (Ver Secdo 4), pois a via funcionara
como um bindrio com a CM 18 - Estrada dos Remédios.

8.21.37. CM 42 - Canal do Bultrins/ Fragoso

O trecho CM 42 trata-se de via as margens do canal Bultrins/Fragoso,
localizada no Municipio de Olinda. Estd compreendido entre a
Rodovia PE-015 e a Ponte do Janga. A via encontra-se em fase de
implantacdo.

A proposta de integracdo da Rodovia PE-022, dentro da Rede
Cicloviaria, busca promover a conexao entre os municipios do Recife,
Olinda e Paulista. A secdo tipo proposta consiste em ciclovia
bidirecional ou unidirecional margeando cérregos ou rios- ver Se¢do
10 e Segdo 11.

8.21.38. CM 43 — Canal do Bultrins/ Fragoso

O trecho CM 43 trata-se de via as margens do canal Bultrins/Fragoso,
localizada no Municipio de Olinda. Estd compreendido entre a Av.
Chico Science e Rua Carlos Leite Moreira. A via encontra-se em fase
de implantacao.

A proposta de integracdo da Rodovia PE-022, dentro da Rede
Cicloviaria, busca promover a conexdo entre os municipios do Recife,
Olinda e Paulista. A secdo tipo proposta consiste em ciclovia
bidirecional ou unidirecional margeando coérregos ou rios - ver Se¢do
10 e Segao 11.
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Figura 162; Canal do Bultrins/ Fragoso
Fonte: Prefeitura de Olinda, 2013.

8.21.39. CM 44 - Rua Arquiteto Luiz Nunes

O trecho CM 44 trata-se da Rua Arquiteto Luiz Nunes, localizada no
Municipio do Recife. Estd compreendida entre a Rua Pampulha e Rua
Sao Miguel. A ciclovia ja é planejada pela Prefeitura do Recife.

Trata-se de um eixo em que a implantacdo de ciclovia é muito
importante, uma vez que se integra ao sistema de transporte publico,
atendendo as esta¢des Anténio Falcdo, Imbiribeira e Largo da Paz.
Integra-se também, juntamente com a Rede Complementar, as
estacOes Afogados, Ipiranga e Shopping Recife. Além disso, sempre
que possivel, sugere-se a implantacdo de elementos acalmadores de
trafego no entorno dos terminais, considerando que esse tratamento
deve potencializar a integragdo entre os modos de transporte.

A proposta de integracdo da Rua Arquiteto Luiz Nunes, em conjunto
com a Avenida Marechal Mascarenhas de Morais, visa promover a
conexdo entre o sul do municipio (bairros Ibura e Boa Viagem) e a
regido central (Bairro Afogados), e, destes, com a Regido
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Metropolitana do Recife. A secdo tipo proposta consiste em ciclovia
bidirecional - ver Sec¢do 1.

Figura 163: Rua Arquiteto Luiz Nunes
Fonte: Google Street View, 2013.
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8.2.2. Rede
Tabela 17: Rede Cicloviaria Metropolitana
cODIGO . TIPOLOGIA | TRECHO MUNICiPIO OBSERVACAO EXI;I:AS)AO
CMo01 Ciclovia PE-009 Entre Rua Esperanga e Rua Cristovdo de Souza Ledo | Ipojuca Ciclovia existente 91
CMO02 Ciclovia PE-038 Entre Rua Cristovdo de Souza Ledo e PE-060 Ipojuca 8,8
Ciclovia PE-060 Entre: Av Pres. Gt.etullo Vargas e limite com Cabo fje Santo 10,4
CMO3 Municipio do Ipojuca Agostinho
o Entre PE-038 e Av. Pres. Getulio Vargas limite com . 8,8
Ciclovia PE-060 Municipio do Cabo de Santo Agostinho Ipojuca
Ciclovia BR-101 Sul Entre PE-060 e limite com Municipio do Jaboatdo Cabo fie Santo 10,5
cMo4 dos Guararapes Agostinho
. . Entre BR-101 e limite com Municipio do Jaboatdo Jaboatdo dos 6.0
Ciclovia BR-101 Sul ’
dos Guararapes Guararapes
CMO05 Ciclovia Av. Dr. Julio Maranh3o/ Estrada da Batalha Entre BR-101 e Avenida Armindo Moura Jaboatdo dos 3,4
Guararapes
Ciclovia Av. Mal. Mascarenhas de Morais Entre limite com Municipio do Jabotado dos Recife 71
CMO6 Guararapes e Av. Gen. Mac. Artur
Ciclovia Av. Mal. Mascarenhas de Morais Entre Av. Armindo Moura e limite com Municipio Jaboatdo dos 0,5
do Recife Guararapes
Ciclovia BR-101 Entre Av. Dr. Julio Maranhdo e limite com Municipio : Jaboatdo dos a1
do Recife Guararapes
cMo7 Ciclovia BR-101 Entre limite com Municipio do Recife e PE-015 Paulista 4,1
Ciclovia BR-101 Entre limite com Mun|C|p|o dq J’al:.Joatao do§ Recife 22,0
Guararapes e limite com Municipio de Paulista
E . . Ozi ibei . a
CMo8 Ciclovia Av. Pres. Castelo Branco ntre Rua Cap. Med. Ozias Ribeiro e Rua Pde Jaboatdo dos 34
Manoel da Cunha Guararapes
E Av. Pres. loB Rua A a
CM09 Ciclovia R. Padre Manoel da Cunha ntrfe v. Pres. Castelo Branco e Rua Ayrton Senna  Jaboatdo dos 0,2
da Silva Guararapes
Ciclovia Av. Ayton Senna da Silva Entre Rua Pde. Manoel da Cunha e Av. Barreto de Jaboatdo dos 18
Menezes Guararapes
cM10 Jaboatdo dos
Ciclovia Av. Ayton Senna da Silva Entre Av. Barreto de Menezes e Rua Osério Borba 1,4
Guararapes
Ciclovia Av. Visconde de Jequitinhonha/ Av. Entre Rua Osoério Borba e limite com Municipio do : Jaboatdo dos
cM11 Fernando Sim&es Barbosa Recife Guararapes 5,2
o Av. Visconde de Jequitinhonha/ Av. Entre Jaboatdo dos Guararapes e Rua Antdénio .
Ciclovia - N Recife
Fernando Sim&es Barbosa Falcdo
CcM12 Ciclovia Av. General Mac. Arthur Entre Av. Fernando Simdes Barbosa e Av. Mal. Recife 1,4

Mascarenhas de Moraes
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cODIGO

TRECHO

MUNICiPIO

OBSERVACAO

EXTENSAO

TIPOLOGIA
3 (KMm)
Ciclovia PE-007 Entre Rua Bardo do Moreno e limite com Municipio | Jaboatdo dos 54
do Moreno Guararapes
cM13
. . Entre Rua Sete de Setemb limit Municipi
Ciclovia Av. Cleto Campelo/ PE-007 nre uaN ete de setembro e limite com Viunicipio Moreno 2,9
do Jaboatdo dos Guararapes
. . Rua Alto Bardo de Lucena/ Av. Gen. Manoel : Entre Rua Bardo do Moreno e Rua Ledo Pereira Jaboatdo dos
CcM14 Ciclovia . 53
Rabelo Carneiro Guararapes
CM15 Ciclovia Av. Gen. Manoel Rabelo Entre Rua Ledo Per(Nelra Carneiro e Av. Gov. Jaboatdo dos 12
Agamenon Magalhaes Guararapes
Ciclovia Av. Falc3o de Lacerda Entre BR-101 e limite com Municipio do Jaboatdo Recife 26
CM16 dos Guararapes
. . Entre Av. Gov. Agamenon Magalh3es e limite com Jaboatdo dos
Ciclovia Av. Gen. Manoel Rabelo L . 0,2
Municipio do Recife Guararapes
cMm17 Ciclovia Av. Dr. José Rufino/ Rua Sdo Miguel Entre BR-101 e Av. Mal. Mascarenhas de Morais Recife 5,0
CcMm18 Ciclovia Estrada dos Remédios Entre Rua Sdo Miguel e Av. Caxanga Recife 2,4
S . - S . Ciclovi t lad
CcM19 Ciclovia Av. Caxanga Entre Estrada dos Remédios e Av. Joaquim Ribeiro Recife ' .OVIa con.emp @ '?\’e.m 6,5
projeto de sistema viario
CM20 Ciclovia Av. Joaguim Ribeiro Entre Rua'1 Ribeiro Pessoa e limite com Municipio de Recife 17
Camaragibe
Entre limit Municipio do Recife e Av. V
cMm21 Ciclovia Av. Gen. Newton Cavalcante (PE027) C:u;e imite com Municipio do Recite € Av. Vera Camaragibe 10,4
cM22 Ciclovia Av. Dr. Belmiro Correia/ Rua Telemaco Entre Av. Marcia de Wilkison e Av. Gen. Newton Camaragibe Ciclovia contemplada em 48
Borba/ Rua Manoel Honorato da Costa Cavalcante & projeto de sistema viario ’
Ciclovia BR-408 ntre Av. Marcia de Wilkison e limite com Camaragibe 0,4
cM23 Municipio de S3o Lourengo da Mata
Ciclovia PE-005 E.n,tre limite com Municipio de Camaragibe e Rua Sado Lourengo 63
Tiuma da Mata
cM24 Ciclovia Rua Benfica/ Av. Doutor Severino Pinheiro/ Entre Es~trada dos Remédios e Av. Gov. Agamenon Recife 11
Praca Derby Magalhdes
- L . Ciclovia contemplada em
. . o Entre limit M do Recife e Av. Pres. .
Ciclovia Av. Gov. Agamenon Magalhdes KanrTelir:/“ € com Municipio do Rectie & Av. Fres Olinda projeto de sistema viario 2,3
CMm25 Ciclovi t lad
. . n Entre Rua Paissandu e limite com Municipio de . iclovia contemplada —em
Ciclovia Av. Gov. Agamenon Magalhdes Olinda Recife projeto de sistema viario 4,6
CM26 Ciclovia Av. Visc. De Albuquerque/ Rua José Bonifacio Entre Rua José Gongalves de Medeiros e R. Conde de Iraja i Recife 1,4
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2 ‘ q o EXTENSAO
CODIGO ' TIPOLOGIA MUNICIPIO OBSERVACAO (KM)
cm27 Ciclovia Rua Jose BomfamoA/ Rua Joo Tude de Melo/ Rua Entre Rua Conde de Irajd e Av. Prof. José dos Anjos Recife 2,9

Pde. Roma/ Rua Cbnego Barata
cM28 Ciclovia Estrada Velha da Agua Fria/ Av. Beberibe Entre Av. Prof. José dos Anjos e Rua da Regeneragdo Recife 1,1
CM29 Ciclovia Av. Beberibe Entre Rua da Regeneragdo e Av. Cidade Monteiro Recife 1,1
Ciclovia Av. Cidade Monteiro Entre Av. Beberibe e limite com Municipio de Olinda : Recife 0,6
cM30 — — -
Ciclovia Av. Cidade Monteiro Entre limite com Municipio do Recife e Av. Pres. Olinda 01
Kennedy
cMm31 Ciclovia Av. Senador Nilo Coelho Entre Av. Pres. Kennedy e Av. Antonio da Costa Olinda 1,6
Azevedo
CM32 Ciclovia Av. Senador Nilo Coelho Entre Av. Antonio da Costa Azevedo e PE-015 Olinda 2,5
Ciclovi istent
cMm33 Ciclovia PE-015 (Pan Nordestina) Entre Av. Pres. Kennedy e Av. Joaquim Nabuco Olinda ' OV|'a.eX|s~en € . 1,3
(requalificagdo prevista)
cMm34 Ciclovia PE-015 Entre Av. Joaguim Nabuco e Av. Sen. Nilo Coelho Olinda CICIOVI? .eX|s'fente . 2,9
(requalificagdo prevista)
Ciclovia PE-015 ntre A\{ Senador Nilo Coelho e limite com Municipio Olinda C|c|owa. ?X|st~ente . 2.2
de Paulista (requalificagdo prevista)
CM35 Cidlow tont
Ciclovia PE-015 Entre limite com Municipio de Olinda e BR-101 Paulista N owa' (.EXIS ~en © . 6,0
(requalificagdo prevista)
Ciclovia BR-101 Entrg Rua Cap. José Primo e limite com Municipio de Abreu e Lima 16
Paulista
cm3e Entre PE-015 e limite com Municipio de Ab
Ciclovia BR-101 ntre FE-UL> € fimite com Municipio de Abreu e Paulista 0,5
Lima
Ciclovia BR-101 ggtsre limite com Municipio de Abreu e Lima e PE- lgarassu 6,6
ms7 Entre Rua Cap. José Pri limit Municipio d
Ciclovia BR-101 ntre Rua Cap. José Primo e limite com Municipiode . 21
Igarassu
£ imi Municiol | imi
Ciclovia PE-035 ntre_ [mlte com Municipio delgarassu e limite com Itapissuma 5,2
Municipio de Ilha de Itamaraca
cM38 Ciclovia PE-035 Entre. A’v.. Duarte C?rlos Coelho e limite com lgarassu 27
Municipio de Itapissuma
Ciclovia PE-035 Entre limite com Municipio de Itapissuma e PE-001 llha de . 6,5
Itamaraca
CM39 Ciclovia Av. C (Antiga Estrada do Frio) Entre BR-101 e PE-015 Paulista 3,5
CM40 Ciclovia PE-022 Entre PE-015 e Av. Claudio José Gueiros Leite Paulista 9,8
cMm 41 Ciclovia Rua. Santos Araljo/ Rua Cosme Viana/ Av. Prof. Entre Rua José Bonifacio e R. Sdo Miguel Recife 4,3
Trajano de Mendonga
cM 42 Ciclovia Bultrins/Fragoso Entre PE-015 e Ponte do Janga Olinda Em projeto 4,8
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EXTENSAO

TRECHO ‘ MUNICiPIO ‘ OBSERVACAO (KM)
CMm 43 Ciclovia Bultrins/Fragoso Entre Av. Chico Science e Bultrins/ Fragoso Olinda Em projeto 2,3
cM 44 Ciclovia Av. Arg. Luiz Nunes Entre Rua Pampulha e Rua Sdo Miguel Recife Planejada 3,3

Fonte: Tectran / [dom, 2013.

Tabela 18: Extensdo da Rede Cicloviaria Metropolitana
a Metropolitana

Tipologia Extensao (Km)

Abreu e Lima Ciclovia 4,2
Aracoiaba Ciclovia 0

Cabo de Santo Agostinho Ciclovia 20,8

Camaragibe Ciclovia 15,8
Igarassu Ciclovia 9,3

Ilha de Itamaracd Ciclovia 6,5

Ipojuca Ciclovia 26,8
Itapissuma Ciclovia 5,2

Jaboatdo dos Guararapes Ciclovia 32,9
Moreno Ciclovia 2,9

Olinda Ciclovia 19,8

Paulista Ciclovia 23,2

Recife Ciclovia 70,9

Sdo Lourengo da Mata Ciclovia 6,8

Fonte: Tectran / Idom, 2013.
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8.3.  Rede Cicloviaria Complementar

8.3.1. Descrigao

A Rede Cicloviaria Complementar foi elaborada com o objetivo de
atender aos deslocamentos municipais, complementando a Rede
Ciclovidria Metropolitana. Ela é responsavel por promover a ligagao
entre os terminais de transporte coletivo e a Rede Cicloviaria
Metropolitana, além dos demais pontos de interesse identificados
(universidades, escolas, shoppings, entre outros). E composta por 120
trechos de ciclovias, 18 trechos de ciclofaixas e 54 trechos de
ciclorrotas.
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TIPOLOGIA

Tabela 19: Rede Cicloviaria Complementar

TRECHO

Rua Argentina Castelo Branco e Rua

MUNICiPIO

Jaboatdo dos

OBSERVACAO

EXTENSAO

(KM)

CCFO1 CICLOFAIXA i Av. Beira-Mar P . . Ciclofaixa existente 0,9
Alvaro Pinto Carvalheira Guararapes
CCFO2  CICLOFAIXA | Rua Dr. José Mariano/ Rua da Aurora Entre Rua Velha e Av. Norte Recife g'fcé‘:if:g;asaos domingos 21
CCF03 CICLOFAIXA  Estrada do Caenga Entre Rio Beberibe e Riacho Lava Tripa | Olinda 0,6
................. Entre limite com Municipio de Paulista
CCF04 CICLOFAIXA i Av. Brasil/ Av. Cel. Frederico Lundgren e Av. Jules Rimet e entre Rua Um e Av.  Olinda 2,8
Beira Mar
CCFO5  CICLOFAIXA | Rua Alberto Lundgren Entre Av. Gov. Carlos de Lima Olinda 08
Cavalcante e Av. Min. Marcos Freire
CCFO6 CICLOFAIXA Av. HIStOEIadOf‘ Pereira da Costa/ Rua Dr. Antonio de Entre PE-060 e Terminal do Cabo Cabo .de Santo 11
Souza Ledo Agostinho
CCFO7 CICLOFAIXA | Av. Beira-Mar I—;ntre Ru.a Dr. Arlindo dos Santos e Rua | Jaboatdo dos Ciclofaixa existente em 0,6
Alvaro Pinto Guararapes alguns trechos
CCFO8  CICLOFAIXA | Av.D :itsre Av.AeRuaCentoeNoventae |, 0 ¢ lima 2,9
CCF09 CICLOFAIXA  Rua Brasilia/ Av. Conselheiro Antdnio Carlos Ferreira Entre Av. Anjconlo Costa Azevedo e Av. Olinda Proposta existente 1,5
Pan Nordestina
CCF10  CICLOFAIXA  Av. Transamazénica Entre Av. Antonio Costa Azevedo e Av. (4, Proposta existente 1,2
Senador Nilo
CCF11 CICLOFAIXA A\{. Governador Carlos de Lima Cavalcante/ Rua S3o En.tre Av. Luis Gomes e a Av. Chico Olinda 14
Miguel Science
CCF12 CICLOFAIXA Rﬁ‘a Vinte emSete de Setembro/ Rua Dantas Barreto/ Rua Entre BR-101 e Av. Duarte Carlos Coelho : Igarassu 2,7
S3o0 Sebastido/ PE-035
CCF13  CICLOFAIXA  Avenida Brasil Entre PE-022 e limite com Municipio de | ... 2,4
Olinda
CCF14 CICLOFAIXA  Avenida Colibri/ Rua Nelson Ferreira Entre PE-022 e Av. Brasil Paulista 1,7
CCF15 CICLOFAIXA | Av. Jules Rimet/ Rua Fenelon Atila Leite/ Rua Um Entre Av. Cel. Frederico Lundgren Olinda 1,2
CCF16  CICLOFAIXA  Marginal Rio Beberibe Ezter:g';mada Passarinho e Estradado (. Em projeto 2,8
CCF17 CICLOFAIXA  Av. Leopoldino Canuto/ Estrada do Passarinho Entre Estrada do Caenga e BR-101 Olinda e Recife Em projeto 4,8
CCF18 CICLOFAIXA i Rua Alcina Coelho Carvalho Entre Av. Beira Mar e Rua Arthur Serpa i Olinda 0,7
CCRO1 CICLORROTA : Rua do Futuro Entre Rua Amélia e Rua Padre Roma Recife 1,5
CCRO2 | CICLORROTA | (1@ Ribeiro Pessoa/ Rua Manoel Simdes/ Rua Dois Entre Av. Caxangd e BR-101 Recife 3,1

Irmaos
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(KM)

. | Jaboatdo dos
CCRO3 | CICLORROTA | Av. Armindo Moura Entre Av. Beira Mar e Estrada da Guararapes e 1,3
Batalha .
Recife
CCRO4 | CICLORROTA | Acesso ao Terminal Cogueiral Apartirda Av. Falcdo de Lacerdaaté o .o 03
Rua Manoel Conrado
CCRO5 | CICLORROTA | Rua Gregério Junior Entre Rua Gomes Taborda e Av. Recife 06
Caxanga
CCRO6 CICLORROTA i Rua Dr. Luis Regueira Entre Av. Barreto de Menezes e BR-101 Jaboatdo dos 2,3
................. Guararapes
CCRO7 CICLORROTA | Travessa Otavio Cruz E'ntre A\,/' Barreto de Menezes e Av. Jaboatdo dos 01
Linha Férrea Sul Guararapes
CCROS  CICLORROTA A)/. Linha Férrea Sul/ Passarela de Transposi¢do da linha Er.mtre Travessa Otavio Cruz e Rua Prof. | Jaboatdo dos 0,5
férrea Nilo Peganha Guararapes
CCRO9 CICLORROTA | Rua Prof Nilo Pecanha Entre Av. Linha Férrea Sul e Av. Ulisses : Jaboatdo dos 0,7
Montarroyos Guararapes
CCR10 CICLORROTA | Rua Oitenta e Quatro Entre Rua Oitenta e Av. A Paulista 0,2
CCR11 CICLORROTA  Rua Dr. Jo3o Elisio/ Av. Central/ Rua Jovelino Silva szt,;i:\;lua Sdo Miguel e Rua Vinte e Um Recife 0,8
CCR12 CICLORROTA | Rua Morais e Silva Entre Av. Central e Av. Gen. San Martin : Recife 0,6
CCR13 | CICLORROTA | Av. Joaquim Nabuco Entre Av. Pan Nordestina e Av. Olinda 1,5
Sigismundo Gongalves
CCR14 CICLORROTA Rua Peixe AgL.JIha / RLfa Ar.gentlna Castelo Branco/ Av. Entre Av. Pan Nordestina e Terminal Olinda 25
Romeu Jacobino de Figueiredo Ouro Preto
CCR15 CICLORROTA : Av. das Gargas Entre Av. Brasil e Terminal Rodoviario Olinda 0,5
CCR16 CICLORROTA : Av. Paulista/ Av. Lindolfo Collor Entre PE-015 e Av. C Paulista 3,4
CCR17 CICLORROTA : Av.B Entre PE-022 e Av. A Paulista 0,3
CCR18 CICLORROTA  Av.E Entre PE-022 e Av. A Paulista 0,6
CCR19  CICLORROTA | Rua N. Sra. do Carmo do Jangd Entre Rua Dr. Claudio José Gueiros Leite [ .. 06
e Rua Altinho
CCR20  CICLORROTA  Rua S3o Jodo Entre Eng. José Estelita e Terminal Recife 06
Integrado
. . - Cabo de Santo
CCR21 CICLORROTA ' Rua Quatorze/ Rua Cinco Entre Antiga BR-101 e Rua da Estagdo X 1,2
Agostinho
CCR22 CICLORROTA ' Rua do Governador Entre Estrada de Maracaipe e PE-009 Ipojuca 0,6
£ T e BR
CCR23 CICLORROTA | Rua Santa Margarida ntre Rua TV do Cemitério e Antiga BR- : Cabo F:Ie Santo 0,5
101 Agostinho
CCR24 CICLORROTA ' Rua do Cruzeiro/ Rua Cristovdo de Souza Ledo Entre PE-038 e Rua do Comércio Ipojuca 0,6
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CCR25 CICLORROTA : Rua Dezessete Entre Rua da Macaiba e Rua Dezesseis Ipojuca 0,8
CCR26  CICLORROTA | Rua Bezerra de Palma sztz\iﬁlsta‘;” lpiranga e Rua Vinte e Um o ¢, 01
CCR27 | CICLORROTA  Rua Bulhdes Marques Entre Estagdo Eng. Velho e Rua Gen. Jaboatdo dos 0,2
Manoel Rabelo Guararapes
CCR28  CICLORROTA  Rua Jatici Entre Av. Mal. Mascarenhas de Morais | ¢ .. 03
e Av. Sul
CCR29 | CICLORROTA | Rua Quarenta/ Rua Quarenta e Um Eg:l‘i':”a do Eucalipto e Av. Gov. Nilo \p o ima 1,5
CCR30  CICLORROTA | Ru@ do Eucalipto/ Rua Ananias Lacerda de Andrade / Entre Rua Quarenta e Um e BR-101 Abreu e Lima 1,7
Rua Quartzo / Rua da Bidoca/ Rua Caruaru
CCR31 CICLORROTA : Rua Carvalho de Mendonga Entre Rua Sdo Miguel e Estagdo Ipiranga | Recife 0,3
CCR32 | CICLORROTA | Rua Humberto de Campos/ Rua Santa Luzia Entre Av. 'Dr. José Rufino e Terminal Recife 0,2
Santa Luzia
CCR33 CICLORROTA : Acesso ao Terminal Barro Entre BR-101 e Estagdo Barro Recife 0,3
CCR34 CICLORROTA Rua José Lins Teles/ Rua Trapiche/ Rua Vereador Volney Entre PE-060 e Estacio Santo Inacio Cabo Fie Santo 11
da Costa Machado Agostinho
Av. Ti R P Rua A io Ré , . .
CCR35 CICLORROTA v I_|radentes/ ua CAIO. rogresso/ Rua Antonio Régo Entre R. Pedro de S34 e Rua da Liberdade | Moreno Em Projeto 2,0
Araujo/ Rua Cel. Anténio
AL Entre Rua Treze de Novembro e Rua .
CCR36 CICLORROTA  Rua Treze de Novembro/ Av. Sofrénio Portela Moreno Em Projeto 1,4
Santos Dumont
CCR37  CICLORROTA ' Praca da Bandeira Moreno Em Projeto 0,1
CCR38 | CICLORROTA | Av. Cleto Campelo/ Rua S. Antonio J C Entre Rua Treze de NovembroeRua -\ o Em Projeto 1,7
Padre Edmundo Sa Golveia
CCR39 | CICLORROTA ' Av. Agamenon Magalhdes — Distrito de Bonanga Moreno Em Projeto 0,9
CCRA0  CICLORROTA  Av. Pres. Vargas Entre Av. Brasil e Travessa Amaro Aragoiaba 1,1
Pereira Baracho
CCR41  CICLORROTA  Av. Brasil Entre Rua Quinze de Agosto e Rua Doze .., 0,9
de Abril
CCR42 CICLORROTA : Av. Duque de Caxias/ Rua Antonio Carneiro ETK: a Rua Antonio Carneiro e Rua Aragoiaba 1,3
CCR43 CICLORROTA | Av. Jodo Pessoa Guerra/ Rua Jodo Felipe de Barros Entre Av. Pres. Vargas e PE-041 Aragoiaba 1,6
CCRA4 CICLORROTA Av. Manoel Borba/ Rua.Dona Benvinda/ Av. Lins Petit/ R. | Entre Rua Francisco Alves e Rua da Recife 18
Estado de Israel/ Pca Miguel de Cervantes Santa Cruz
Rua Dr. Tavares Correia/ Av. Sen. Robert Kennedy/ Rua
Alexandre Almeida/ Rua David Perneta/ Rua Padre Lima : Entre Av. Recife e Av. Mal. Mascarenhas .
CCRA5 CICLORROTA e S4/ Av. Saldanha Marinho/ R. Pintor Anténio de Moraes Recife 3,0
Albuquerque/ Rua Abdias Cabral de Moura
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CCR46  CICLORROTA  Rua Alameda das Horténcias Entre Rua Guarabira e Estacdo de Metro. ;. 02
Shopping

CCR47 | CICLORROTA : Rua Guarabira Entreﬂ Rl.!a José da Silva Lucena e Al. das Recife 0,2
Horténcias

CCR48 CICLORROTA i Rua José da Silva Lucena Entre Av. Dom Jodo VI e Rua Guarabira : Recife 0,4

CCR49 CICLORROTA : Rua José dos Santos Entre Rua Ant6nio Curado e BR-101 Recife 0,4

CCR50 | CICLORROTA | Rua Padre Ibiapina Entre Estac3o Tejipio e Rua da Recife 0,6

................. Liberdade

CCR51  CICLORROTA  Rua José Natario Entre Av. Dr José Rufino e Terminal Recife 07
Wenerck

CCR52 | CICLORROTA ' Rua Pacaembu Entre Av. Sdo Paulo e Estagdo Werneck : Recife 0,2

CCR53  CICLORROTA  Rua S3o Caetano Entre Av. Gov. Agamenon Magalhdese ;¢ 0,8
Estrada de Belém

CCR54 | CICLORROTA | Rua Mario Sete/ Rua Marqués de Baipendi Entre Rua Denh. Eulino dos Santos e Recife 1,0
Estrada de Belém

CCVO1  CICLOVIA | Av. Jodo Cabral de Melo Neto/ R. Ten. Mindelo Entre Av. Recife e Rua Comendador Recife 07
Franco Ferreira

CCV02  CICLOVIA  Av. Gen. San Martin Entre Av. Eng. Abdias de Carvalho e Av. ¢ ¢ 1,2
Caxanga

covo3 CICLOVIA Av. an. José Estelita/ Av. Sul/ Caminho da Alfdndega/ Entre. Av. Engenheiro Antdnio Gdes e Recife 28

Caminho do Apolo Av. Rio Branco

CCV04  CICLOVIA Rua José Luiz da S. Barros/ Rua Amélia Entre AY' GOV.. :Agamenon Magalhdes e Recife 1,7
Rua José Bonifacio

CCVO5  CICLOVIA Av. Eng. Agamenon Magalhies Melo i';ges Av. Norte e Av. Prof. José dos Recife 0,5

CCV06  CICLOVIA  Av. Boa Viagem/ Av. Beira Mar Ezmetz”; Dr. Arlindo dos Santos e Rua | ¢ ;¢ Ciclovia existente 7,9

CCVO7  CICLOVIA | Av. Beira-Mar Entre Rua Tertuliano Francisco Feitosae (4, Em Projeto 3,9
limite com Municipio de Paulista

CCV08  CICLOVIA  Av.Antonio da Costa Azevedo Entre Av. Senador Nilo Coelho e Rua ;. 4, 2,7
Farias Neves

CCV09  CICLOVIA  Av. Dr. Claudio José Gueiros Leite Entre Av. Sdo Jodo de Deus e limite com | | ... 2,6
Municipio de Olinda

CCVi10 CICLOVIA Av. Dr. Claudio José Gueiros Leite Entre. Rua~Honc1rato Fernandes da Paz e Paulista 2,1
Avenida S3o Jodo de Deus

. - E B livei .

CCV11 | CICLOVIA Rua da Macaiba/ Rua do Comércio ntre Rua Manoel Braz de Oliveira e Ipojuca 0,4
Rua do Cruzeiro

CCvi2 CICLOVIA Rua Esperancga Entre a Rua Bejupira e Rua Salina 3 Ipojuca 1,3
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CCcvi3 CICLOVIA Rua Bardo de Souza Ledo Entre Rua Rio Azul e Rua S4 e Souza Recife 0,5
CCV14  CICLOVIA 2232(;”“0"“ José da Silva / Av. Francisco Alves de Entre Rua José Alves de Souza e PE-060  Ipojuca 04
CCVI5S  CICLOVIA Av. Getdlio Vargas — BR232 Entrg Estrada da Luz e Av. Forte do Recife/ Jaboatdo 11,2
Arraial Novo do Bom Jesus dos Guararapes
Rua Adolfo Faro/ Rua Landelino Cdmara/ Rua Dr Entre Av. Mal. Mascarenhas de Morais .
ccvie CICLOVIA Conzaga Maranh3do/ Rua Potengy/ Rua Pampulha e Rua Padre Lima e Sa Recife 18
CCV17 | CICLOVIA Rua Paula Batista/ Estrada das Ubaias Entre Estrada d? Encanamento e Recife Infraestrutura ciclovidria 0,5
Estrada do Arraial existente
CCV18  CICLOVIA  Av. Ulysses Montarroyos Entre Av. Quatro de Outubro € Rua Jaboatdo dos 06
Floriano Peixoto Guararapes
ccvio CICLOVIA Av. Ulysses Montarroyos Entr.e Av. Bérreto de Menezes e Rua Jaboatdo dos 0,8
Floriano Peixoto Guararapes
ccv20 CICLOVIA Av. Beberibe/ Rua Castro Alves Entre Estrada Velha de ANgua Fria e Av. Recife Previsdo de implantagdo 29
Gov. Agamenon Magalhdes de BRS
CcV21  CICLOVIA Av. Quatro de Outubro Entre. Esta(;.ao Monte dos Guararapes e | Jaboatdo dos . 11
Avenida Beira-Mar Guararapes/ Recife
ccv22 CICLOVIA Estr. do Encanamento/ Rua Padre Roma/ Rua Sebastido E.ntre Estrada do Arraial e Prof. Alvaro Recife Inf'raestrutura ciclovidria 19
Alves Lima existente
CCV23  CICLOVIA Av. Des. José Neves/ Av. Dom Jo3o VI :lt;ﬁeoRua Cap. Zuzinha e Rua Antonio o .co 6,2
CCV24 | CICLOVIA Estrada do Bongi/ R. Dr. Severino Jatoba Entr.e Estrada dos Remédios e Av. Eng. Recife 1,4
Abdias de Carvalho
CCV25  CICLOVIA Av. Dr. Claudio José Gueiros Leite Entre Rua Honorato Fernandes da Paze .., 7,4
Av. José Pereira de Amorim
CCV26  CICLOVIA  Av. Beira-Rio/ R. Benfica Entre Av. Doutor Severino Pinheiroe o i 2,4
Av. Central
CCva7 CICLOVIA Av. A Entre Av.Be Av. E Paulista 1,3
Rua Senador Alberto Pasqualine/ P¢a. Do Jardim S3o
CCv2s CICLOVIA Paulo/ Rua Luis Carvalho de Castro/ Av. S3o Paulo/ R. Entre Rua da Liberdade e Av. Recife Recife 2,6
Leandro Barreto
ccv29 CICLOVIA Rua Dez de Julho/ Rua Cap. Zuzinha/ Rua Dr. Vicente Entre Av. Boa Viagem <.e Av. Mal. Recife 19
Gomes Mascarenhas de Morais
CCV30  CICLOVIA Av. Prof. Luiz Freire Entre BR-101 e Rua Académico Helio ¢ i 1,2
Ramos
. Entre Av. Forte Arraial do Novo Bom . Previsdo de implantagdo
CCv31 CICLOVIA Av. Eng. Abdias de Carvalho Jesus e Av. Gen. San Martin Recife de BRS 0,8
CCV32 CICLOVIA Av. Gov. Agamenon Magalh3des Entre Av. Falcdo de Lacerda e BR-232 Jaboatdo dos 3,0

Guararapes
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ccvas CICLOVIA Rua .FranC|sco Alves/ Rua dos Coelhos/ Rua Dr. José Entre Av. Gov. Agamenon Magalhdes e Recife 16
Mariano Rua Velha
CCv34 CICLOVIA Rua da Liberdade/ Rua Onze de Agosto E”tfe AV.' Getulio Vargas (BR232) e Av. Recife 3,2
José Rufino
CCV35  CICLOVIA | Av. Chico Science Entre Av. Pan Nordestina e Av. Olinda 11
Governador Carlos de Lima Cavalcante
CCV36 CICLOVIA Av. Norte Entre Rua Augusto Rodrigues e BR-101 | Recife 7,0
ccva7 CICLOVIA RuaAdc.) Bom Pastor/ Rua Monoel Estevdo da Costa/ Rua i Entre Rl’Ja José dos Santos e Av. Recife 23
Antonio Curado Caxangd
E Av. Eng. & Esteli Av. B
CCv38  CICLOVIA Ponte Agamenon Magalh3des/ Av. Eng. Antonio de Goes V?:ngmv ng. Jose Estelita e Av. Boa Recife 2,0
Av. Cruz Cabugd/ Av. Olinda/ Rua do Sol/ Av. Santos
CCv39 CICLOVIA Dumont/ Av. Sigismundo Gongalves/ R. Dr. Farias N. Entre Av. Min Marcos Freire e Av. Norte | Recife/ Olinda 5,8
Sobrinho
ccvao CICLOVIA Av. Eng. Abdias de Carvalho Entre Estrada dos Remédios e Av. Gen. Recife Previsdo de implantagdo 20
San Martin de BRS
CCcval  CICLOVIA Av. Prof. José dos Anjos E:ttroe Av. Norte e Av. Luiz Correia de Recife 3,6
ccvaz CICLOVIA Av. Recife Ent.re Av. Pres. Kennedy e Rua Dr José Recife Previsdo de implantagdo 19
Rufino de BRS
CCV43  CICLOVIA  Av. Norte Entre Rua da Aurora e Av. Governador o ;¢ 15
Agamenon Magalhdes
~ . Brasilia Teimosa - Entre Mal. Hermes e . . . .
CCv44 | CICLOVIA Rua Jodo Marques dos Anjos Litoral Recife Ciclofaixa existente 1,2
CCcv4s CICLOVIA Av. Ministro Marcos Freita/ Rua Beira-Mar Entre Bua br. Faf'as N. .Sobrmho e Rua Olinda Ciclovia existente 2,2
Tertuliano Francisco Feitosa
CCVa6 CICLOVIA Estrada de Maracaipe Entre Orla e Rua Esperanga Ipojuca Ciclovia existente 2,6
CCV47  CICLOVIA Av. Recife Entre Av. Dr. José Rufino e BR-101 Recife Z;e;’:;? de implantacdo 3,1
E . S i .
CCV48  CICLOVIA RuaJoana D'arc Sampaio ntre Av. Jose Augusto Moreirae Av. . 0,1
Beira-Mar
CCva9 CICLOVIA Rua Dr. George Willian Butler Entre BR-232 e acesso a Rodovidria Recife 2,0
CCV50 CICLOVIA Acesso a Rodovidria Entre BR-408 e Rodoviaria Recife 0,6
covs1 CICLOVIA Av. Barreto de Menezes Entre BR-101 e Av. Senador Paulo Jaboatdo dos 35
Pessoa Guerra Guararapes
CCV52  CICLOVIA Rua Taurino Batista Entre Av. Cruz Cabugd e Av. Governador o .. 07
Agamenon Magalhdes
CCV53 CICLOVIA Estrada de acesso a Serrambi Entre Porto de Galinhas e Serrambi Ipojuca Ier:(fir;at::i;utura ciclovidria 10,5
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CCV54  CICLOVIA Estrada de acesso a Camela — PE-051 Entre PE-060 e Camela Ipojuca existente 3,4
CCVSS CICLOVIA Ru.a (?‘eneral Castelo Branco/ Rua Jo3o Pereira de Entre Av. Dr. Claudio José Gueiros Leite paulista 31
Oliveira e PE-022
CCV56 CICLOVIA Estrada de Nova Cruz Entre BR-101 e Praia de Mangue Seco Igarassu 9,8
CCV57  CICLOVIA BR-101 Ezzre Inddstria Ondunorte e Alto do garassu 41
CCVS8  CICLOVIA  Av.A Entre Av. Gov. Nilo Coelho e Av- 00| ey e Lima 2,0
Hering
CCV59  CICLOVIA | RuaAntdnio Falcio Entre Rua Gen. Edson Amancio Paulista 0,9
Ramalho e Av. Boa Viagem
CCVe0 CICLOVIA Av. Bicentenario da Revolugdo Francesa Entre Av. Forte do Arraial Novo Bom Recife 1,7
Jesus e BR-101
CCvel CICLOVIA Rua Académico Hélio Ramos/ Av. Prof. Artur de S& Entorno UFPE Recife 2,1
CCV62  CICLOVIA Rua Gen. Polidoro Entre Av. Prof. Artur de 53 e Av. Recife 1,1
Caxanga
CCve3 CICLOVIA Estrada do Arraial Entre Rua Des. Goes Cavalcante e Rua Recife 0,5
Padre Roma
Entre Rua Comendador Franco Ferreira Infraestrutura ciclovidria
V64 ICLOVIA Rua Dr. Elph Recif 7
ceve cicto ua Dr. Elphego Jorge de Souza e Av. Eng. Abdias de Carvalho ecte existente o
. Infraestrutura cicloviaria
CCv65  CICLOVIA Riacho Lava Tripa Ezterliclistrada do Caenga e Av. Sen. Nilo Olinda existente (conclusdo 1,4
recente)
Infraestrutura ciclovidria
E E Av. Ci
CCV66  CICLOVIA  Rio Beberibe ntre Estrada do Caenga e Av. Cidade . existente (conclus3o 1,3
Monteiro
recente)
CCve7 CICLOVIA Ciclovia do Paiva Reserva do Paiva Cabo .de santo Inf.raestrutura cicloviaria 6,4
Agostinho existente
CCVe68 CICLOVIA Ponte do Paiva Reserva do Paiva Cabo Fje santo Infraestrutura ciclovidria 0,4
Agostinho existente
CCVes CICLOVIA Rua Nove/ Rua Soure En_tre Estrada de Curcurana e Ponte do | Jaboatdo dos 19
Paiva Guararapes
CCV70 CICLOVIA Av. Conde da Boa Vista/ Av. dos Guararapes Entre Av. Dantas Balrreto e Av. Gov. Recife 2,8
Agamenon Magalhdes
CCV71  CICLOVIA Av. Martins de Barros Entre Praca da Republica e Av. Sul Recife 0,8
CCV72 CICLOVIA Av. Prefeito Artur Lima Cavalcanti Entre Av. Norte e Av. Cruz Cabuga Recife 0,8
CCv73  CICLOVIA Av. Mério Melo/ Rua dos Palmares Entre Av. Jodo de Barros e Rua da Recife 1,7

Aurora
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CCV74 CICLOVIA  Av.Jodo de Barros Entre Av. Conde da Boa Vista e Rua Recife 3,7
Odorico Mendes

CCV75 CICLOVIA Viaduto Capitdao Temudo Entre Pont(? Eng. Antonio de Gdes e Rua Recife 2,0
Gen. Joaquim

Sao Lourengo da . =
V7 ICLOVIA R | Em f | 4

CCV76 CICLO amal da Copa Mata/ Camaragibe m fase de implantagao ,3

Cccv77 CICLOVIA Ramal da Copa Recife Em fase de implantagao 0,8

CCV78  CICLOVIA Ramalda Copa Recife Em fase de implantagdo 0,4

CCV79  CICLOVIA | Via Projetada Entre Av. Luis Correia de Brito e Av. Olinda Em projeto 1,3
Gov. Agamenon Magalhdes

CCv80  CICLOVIA Via Mangue Entrhe '.AV' Genl. Mac Arthur e Ponte Eng. Recife Em fase de implantag3o 5,4
Antonio de Gdes

ccvsl CICLOVIA Rua Comendador Franco Ferreira Entre Rua Ten. Mindelo e Rua Dr. Recife Infraestrutura cicloviaria 11
Elphego Jorge de Sousa existente

ccve2 CICLOVIA A\,/' J_ose Cariolando/ Rua Girafa/ Rua Austro Costa/ R. Dr Er_mtre Av. Pan Nordestina e Av. Senador Olinda 31

Sérgio Loretto Nilo Coelho

Ccv83 | CICLOVIA Av. Antonio da Costa Azevedo Ent.re Av. Sen. Nilo Coelho e Av. José Olinda 1,4
Cariolano

CCv84 : CICLOVIA Ponte do Monteiro - Parque do Santana Margens do Rio Capibaribe Recife Em projeto 4,8

CCV85 CICLOVIA Av. Forte do Arraial Novo do Bom Jesus Ezi;en';;' Eng. Abdias de Carvalho e Av. Recife Ciclofaixa existente 1,8

. , Ciclofaixa existente

CCV86  CICLOVIA  Rua 21 de Abril Entre Av. Gen. San Martin e RuaJose - ¢ e (apenas sinalizagdo 3,3

Miranda .
vertical)

CCV87  CICLOVIA Rua 21 de Abril Entre Rua José Miranda e Estradados o i 04
Remédios

CCVS8  CICLOVIA  Av. Central/ Av. Rio Capibaribe \E/’I‘Sttr: Rua Cabo Eutropio e Ponte Boa o .o 2,7

CCV89  CICLOVIA  Av.Central Entre Rua Vinte e Um de Abril e Rua Cb. o ;¢ 0,9
Eutrépio

CCVa0 CICLOVIA Av. Assedipe/ Av. Gov. Nilo Coelho Entre BR-101 e Av. D Abreu e Lima 2,1

CCvIl CICLOVIA Rua Paulino Gomes de Souza/ Av. Santos Dumont EEEL?oRua Salvador de 53 e Rua do Recife 1,2

CCv92 CICLOVIA Rua José Alexandre Cacador/ Rua Mem de Sa Entre Av. Beberibe e Rua Salvador de Sa : Recife 0,3

CCvo3 CICLOVIA Praca da Republica/ Av. Rio Branco Entre Ponte Princesa Isabel e Caminho Recife 0,6
do Apolo

. E ilio B . .
CCV94 | CICLOVIA Rua S30 Goncalo/ Rua Santa Cruz /Rua Gervasio Pires ntre Travessa Jilio Bernardo e Av Recife 2,5

Norte
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CCV95  CICLOVIA Rua do Sol \E/?Sttrae Ponte Princesa Isabel e Ponte Boa o e 0,5

CCV96 CICLOVIA Rua Corinto / Rua Eduardo Jorge / Rua Mal. Hermes Entre Av. Boa Vla.\gem e Rua Jodo Recife 0,4
Marques dos Anjos

CCv97 CICLOVIA Av. Dois Rios/ Av. Dom Helder Camara Entre Av. Recife e BR-101 Recife 2,4

. Jaboatdo dos

CCVvas CICLOVIA R. Capecurumirim/ Estrada de Curcurana Entre Av. Conde da Boa Vista e Rua Guararapes/ Cabo 4,0

Padre Nestor de Alencar .
de Santo Agostinho

CCV99  CICLOVIA | Rua Padre Nestor de Alencar Entre Estrada de Curcurana e Rua Jaboatdo dos 0,9
Araguai Guararapes

CCV100 | CICLOVIA Rua Araguai/ Av. Pres. Kennedy/ Rua Cap. Med. Ozias | Cnire Rua Padre Nestor de Alencar e Av. Jaboatdo dos 0,7
Pres. Castelo Branco Guararapes

CCV101 : CICLOVIA Rua S D 5367 Entre Av. Getulio Vargas e BR-101 Recife 0,7

CCV102 : CICLOVIA Travessa Visconde de Sdo Leopoldo Entre Av. Getulio Vargas e BR-101 Recife 0,6

CCV103 : CICLOVIA Travessa Washington Duarte Espindola Entr.e Av. Prof. Luis Freire e Av. Eng. Recife 1,1
Abdias de Carvalho

CCV104 | CICLOVIA 12 Travessa Eng. Abdias de Carvalho igtlre Av. Eng. Abdias de Carvalho e BR- - o ¢ 08

CCV105 | CICLOVIA Rua Dr. Flévio Ferreira da Silva Morojo Entre Av. Recife e Av. Eng. Abdias de o ¢ 11
Carvalho

CCV106  CICLOVIA Rua Dom Bosco Entre Av. Gov. Agamenon Magalhdese o i 07
Av. Manoel Borba

CCV107 CICLOVIA  Rua Gen.Joaquim Iquinacio Entre Av. Gov. Agamenon Magalhdese o .. 03
Rua Lins Petit

CCV108 : CICLOVIA Rua S D 5366 Entre Av. Recife e BR-101 Recife 0,3

CCV109 CICLOVIA | Av.Sdo Paulo Entre Rua Luis Carvalho de Castroe Rua | ¢ i 05
Pacaembu

CCV110 CICLOVIA Av. Manoel Goncalves da Luz E’;tnrgei Rua 21 de Abril e Estrada do Recife 11

CCV111l | CICLOVIA Rua Gomes Taborda/ Dr. Miguel Vieira Ferreira Entrg Rua Carlos Gomes e Av. Forte do Recife 2,0
Arraial Novo

CCV112 : CICLOVIA Rua Carlos Gomes Entre Av. Eng. Abdias de Carvalho e Rua Recife 0,4
Gomes Taborda

CCV113  CICLOVIA Av. Mério Alves Pereira de Lira Entre Rua Manoel Esteves da Costa e Recife Inf_raestrutura ciclovidria 11
Av. Caxanga existente

CCV114 : CICLOVIA Rua Conselheiro Teodoro/ Rua Conde de Iraja Entre Av. Caxanga e Rua José Bonifacio : Recife 1,5
E é Bai i .

CCV115 CICLOVIA | Rua Denh. Eulino Santos/ Rua da Regeneragio B’;::rﬁo‘f Marqués de Baibendie Av. ¢ ife 1,5
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TIPOLOGIA TRECHO MUNICiPIO OBSERVACAO EXIE:IAS)AO

CCV116 : CICLOVIA Rua de Apipucos/ Rua Dois Irm3os Entre BR-101 e Av. Dezessete de Agosto | Recife 2,0

CCV117  CICLOVIA Estrada do Arraial Entre Rua Des. Gées Cavalcante e Av. Recife Inf.raestrutura cicloviaria 24
Dezessete de Agosto existente

CCV118 | CICLOVIA Q;"rfjazssem de Agosto/ Rua Sdo Matheus/ Estr. do Entre Estrada do Arraial e Av. Caxanga | Recife 2,2

CCV119 : CICLOVIA Rua Bardo de Souza Ledo Entre Av. Boa Viagem e Rua Sa e Souza  Recife 0,7

CCV120 : CICLOVIA Ponte do Monteiro - Parque do Santana Margens do Rio Capibaribe Recife 2,3

CCV121 : CICLOVIA Margens do Rio Capibaribe Entre Av. Caxangd e Estrada do Recife Planejada 2,9
Barbalho

CCV122  CICLOVIA Margens do Rio Capibaribe Entre Rua Conde de Iraja e Rua Benfica | Recife Planejada 1,6

Fonte: Tectran/ IDOM, 2013.
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. N Rede Ciclovidaria Complementar
Tabela 20: Extens&do da Rede Cicloviaria Complementar

a Complementar

Tipologia Extensdo (Km) Extensdo total (km

Ciclovia 22,3
Municipio Tipologia Extensdo (Km) Extensdo total (km)
Olinda Ciclofaixa 15,6 42,4
Ciclovia 4,1
. - - Ciclorrota 4,5
Abreu e Lima Ciclofaixa 2,9 10,2 o .
iclovia 16,5
Ciclorrota 3,1
Py 00 Paulista Ciclofaixa 4,2 25,8
iclovia X
. - - Ciclorrota 5,2
Aragoiaba Ciclofaixa 0,0 4,9 |
Ciclovia 155,7
Ciclorrota 49
Ciclovi 77 Recife Ciclofaixa 4,2 178,3
iclovia ,
. - - Ciclorrota 18,4
Cabo de Santo Agostinho Ciclofaixa 1,1 11,5 o 5
iclovia ,1
Ciclorrota 2,8
Py 13 Sdo Lourengo da Mata  Ciclofaixa 0,0 2,1
iclovia )
. : : Ciclorrota 0,0
Camaragibe Ciclofaixa 0,0 1,6 AR s e T
Ciclorrota 0,3 ' ’ '
Ciclovia 13,8 . - . . .
e 8.4. Rede Cicloviaria da Regido Metropolitana do Recife
Igarassu Ciclofaixa 2,7 16,6
Ciclorrota 0,0 Os mapas apresentados no Anexo da Rede Ciclovidria Proposta
Ciclovi 0,0 . L .
icovia representam o tracado da malha ciclovidria proposta para a Regido
Ilha de Itamaraca Ciclofaixa 0,0 0,0 . .
o 00 Metropolitana do Recife, composta por trechos de Rede
iclorrota B .
— Metropolitana e trechos de Rede Complementar, conforme
Ciclovia 18,5 . q .
Ipojuca Ciclofaixa 0,0 20,4 mencionado previamente.
Ciclorrota 2,0 Ressalta-se que algumas propostas passam por trechos em que,
Ciclovia 0,0 atualmente, o sistema vidrio é inexistente ou hd necessidade de
Itapissuma Ciclofaixa 0,0 0,0 desapropriacdes para promoc¢do da continuidade do sistema
Ciclorrota 0,0 ciclovidrio. Nesses casos, foi estudada a melhor alternativa
Ciclovia 21,1 considerando a infraestrutura das vias do entorno, em alguns casos ja
Jaboatdo dos G Ciclofai 0,7 26,1 . ~ .
aboatdo dos buararapes 'CIO are saturadas. Indica-se, no entanto, que, quando ndao for possivel
Ciclorrota 4,2 . , . . - .
e o0 implanta-la no eixo proposto, sejam utilizadas as vias paralelas,
iclovia X
associando a proposta ao conforto do ciclista. Sugere-se que, se
Moreno Ciclofaixa 0,0 6,1 - ) p_ P ] o _g que,
Ciclorrota 61 vidvel, sejam evitados desvios em distancias superiores a 500 m da
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rota originalmente proposta. Tais questdes deverdo ser avaliadas na
elaboragdo do projeto executivo junto & Prefeitura e demais Orgdos
de transito.

A proposta de Rede Cicloviaria para a Regido Metropolitana do Recife
considera o sistema cicloviario existente. A infraestrutura foi, no
entanto, em muitos casos, avaliada como insatisfatéria, por nao
atender os requisitos minimos de conforto e seguranca. Propde-se a
readequacdo e requalificagdo de algumas ciclovias e ciclofaixas
existentes. Para muitas ciclofaixas, inclusive, foi proposta a alteragdo
da tipologia para a ciclovia, por considerar que, de acordo com as
caracteristicas fisicas atuais do sistema viario, essa seria a solugdo
mais adequada.

Quanto as tipologias - ciclovias, ciclofaixas ou ciclorrotas - as
propostas foram elaboradas considerando-se a seguranga e o
conforto do ciclista, além das caracteristicas atuais do sistema viario.
Evitou-se a proposicao de ciclofaixas, pois, de acordo com Ministério
das Cidades (2007), essa proposta “trata-se de espacgo para bicicletas
com baixo nivel de segregacdo em relacdo ao trafego lindeiro” e
“apresenta menor nivel de seguranca aos ciclistas com maiores
ocorréncias de acidentes e conflitos.” As ciclofaixas devem ser sempre
unidirecionais, e a posicdo “mais recomendada é aquela em que a
ciclofaixa situa-se junto ao bordo direito da via do trafego
automotor”. Indica-se também, como alternativa a implantacdao das
ciclofaixas e ciclovias, as “ciclovias segregadas em calgada” sempre
que o espaco disponivel no passeio publico permitir. Ndo é
recomendada a implantagdo de ciclofaixas bidirecionais na via, mas a
tipologia mais adequada devera ser avaliada na ocasido da execugdo
dos projetos executivos para implantacdo do PDC, sempre prezando
pela seguranca e o conforto do ciclista.

Plano Diretor Cicloviario

Recomenda-se que o entorno dos terminais de transporte coletivo
receba tratamento por meio de elementos acalmadores de trafego, a
fim de potencializar a integragdo com o sistema cicloviario.

Ressalta-se que o horizonte de implantacdo de toda a Rede Cicloviaria
é 2024. Apds esse ano, devera existir uma constante preocupacdo
com a manutencdo da infraestrutura implantada, a fim de dar
continuidade ao trabalho de promocdo ao transporte por bicicletas na
RMR.
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8.5. Definicdo Geométrica: Secdes Tipo

PASSEIO PISTA DE ROLAMENTO DE VEICULOS CICLOVIA

%//// 7

MIN. 2.40m
LIVRE

Secdo 1: Ciclovia Bidirecional
Fonte: Tectran / Idom, 2013.

b ) , ] U ' \
| :
| — e - e .

% . r '
|
I PASSEIO PISTA DE ROLAMENTO DE VEICULOS CICLOVIA PASSEIO |

MIN. 2,40m
LIVRE

FISICO

Secéo 2: Ciclovia Bidirecional — Nivel da via com segregador fisico
Fonte: Tectran / Idom, 2013.
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~

PISTA DE ROLAMENTO DE VEICULOS PASSEIO |

PASSEIO PISTA DE ROLAMENTO DE VEICULOS UC"OV'ACEN,?TR%_NTE'RO
FAIXA DE SEGURANGA / MIN.0,5m MIN.1,2m MIN.O,m
LIVRE LIVRE

LIVRE

FAIXA DE SEGURANGA

Secao 3: Ciclovia Bidirecional no canteiro central
Fonte: Tectran / [dom, 2013.
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PASSEIO PISTA DE ROLAMENTO DE VEICULOS FAIXA DE SEGURANCA 4 0 CICLOVIA PASSEIQ |
I i

MIN.0,5m MIN.1,2m
LIVRE LIVRE

Secdo 4: Ciclovia Unidirecional
Fonte: Tectran / Idom, 2013.
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PASSEIO CICLOVIA PISTA DE ROLAMENTO DE VEICULOS

1,2m
LIVRE FISICO

= T
= : B A r

CICLOVIA PASSEIO
R
FISICO MIN.1,2m
LIVRE

Secao 5: Ciclovia Unidirecional - Nivel da via com segregador fisico
Fonte: Tectran / [dom, 2013.

PASSEIO PISTA DE ROLAMENTO DE VEICULOS

NFED

—_ /%%/

Ml 5m Ml

Secao 6: Ciclovia Unidirecional com existéncia de arvores

Fonte: Tectran / Idom, 2013.
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PISTA DE ROLAMENTO /

PASSEIO DE VEICULOS

CANTEIRO

CICLOVIA /
CENTRAL

MIN.O,5m MIN.1,2m / MIN.0,3m MIN.0,3m \MIN.1,2m MIN.0,5m
LIVRE LIVRE LIVRE LIVRE LIVRE LIVRE

CICLOVIA PISTA DE ROLAMENTO PASSEIO

DE VEICULOS

FAIXA DE SEGURANGA

FAIXA DE SEGURANCA

Segéo 7: Ciclovia Unidirecional - Nivel da via junto ao canteiro central com segregador fisico
Fonte: Tectran / Idom, 2013.
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PASSEIO PISTA DE ROLAMENTO DE VEICULOS CANTEIRO CICLOVIA PISTA DE ROLAMENTO PASSEIO l
CENTRAL DE VEICULOS

MIN.0,3m MIN.1,2m IN.0,5
LIVRE LIVRE LIVRE
FAIXA DE SEGURAN

Secao 8: Ciclovia Bidirecional - Nivel da via junto ao canteiro central com segregador fisico
Fonte: Tectran / [dom, 2013.
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PISTA DE ROLAMENTO
DE VEICULOS

pﬂn 5m MINT,
FAIXA DE_SEGURANGA

Secdo 9: Ciclovia Unidirecional no canteiro central
Fonte: Tectran / Idom, 2013.
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PISTA DE_ROLAMENTO CORREGO ' PISTA DE_ROLAMENTO
DE VEICULOS _ = s\ 3 DE VEICULOS

FAIXA DE SEGURANCA FAIXA DE SEGURANCA

Secao 10: Ciclovia Unidirecional margeando corregos ou rios
Fonte: Tectran / Idom, 2013.

d
¢\

PASSEIO PISTA DE_ROLAMENTO CORREGO ' \ PISTA DE ROLAMENTO | PASSEIO
DE VEICULOS ) = DE VEICULOS

FAIXA DE SEGURANCA

Secdo 11: Ciclovia Bidirecional margeando corregos ou rios
Fonte: Tectran / [dom, 2013.
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PINTURA

Segéo 12: Ciclovia Segregada em Calgada Bidirecional — Nivel da calgada com pinturas no piso
Fonte: Tectran / Idom, 2013.
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Secdo 13: Ciciclovia Segregada em Calgada Unidirecional com dispositivo de sinalizagéo
Fonte: Tectran / Idom, 2013.
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PINTURA DE GA o o i
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Segao 14: Ciclovia Segregada em Calgada Unidirecional — Nivel da calgada com pinturas no piso
Fonte: Tectran / Idom, 2013.
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TACHAO TACHAO

PINTURA PINTURA

Segéo 15: Ciclofaixa Unidirecional junto ao canteiro central com dispositivo de sinalizagao
Fonte: Tectran / [dom, 2013.
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Secdo 16: Ciclorrota - Espagos compartilhados
Fonte: Tectran / [dom, 2013.

PASSEIO

Segao 17: Ciclorrota - Espagos compartilhados com tratamento de traffic calming
Fonte: Tectran / [dom, 2013.
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Secao 18: Ciclovia Bidirecional na via junto a calgada em via com operagéo do sistema de BRT
Fonte: Tectran / [dom, 2013.
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Segao 19: Ciclovia Bidirecional em via com canteiro central e circulagdo de transporte publico
Fonte: Tectran / Idom, 2013.
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Secao 20: Ciclovia Segregada em Calgada em via com operacéo do sistema de BRT
Fonte: Tectran / [dom, 2013.
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Secédo 21: Ciclovia compartilhada com a calgada sobre ponte ou viaduto
Fonte: Tectran / Idom, 2013.
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PISTA DE ROLAMENTO DE VEICULOS CICLOVIA

MIN.2,4m
LIVRE

Segéo 22: Ciclovia bidirecional sobre estrutura metalica construida anexa a ponte ou viaduto
Fonte: Tectran / [dom, 2013.

PISTA DE ROLAMENTO DE VEICULOS

Secao 23: Ciclovias unidirecionais sobre estrutura metalica construida anexa & ponte ou viaduto
Fonte: Tectran / Idom, 2013.
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Secdo 24: Ciclovia unidirecional sobre ponte ou viaduto
Fonte: Tectran / Idom, 2013.
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Segao 25: Ciclovia bidirecional implantada com fungéo de canteiro central sobre ponte ou viaduto
Fonte: Tectran / [dom, 2013.
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9.DIRETRIZES DE
ESTACIONAMENTO

Comumente, programas de incentivo ao uso de bicicletas ndo tratam
com a devida relevancia as questdes relacionadas a disponibilizacao e
apropriada localizagdo de paraciclos e bicicletarios de forma integrada
a Rede Ciclovidria - o que acaba apontando ineficiéncias no sistema
proposto e menor uso da bicicleta como meio de transporte

cotidiano.

Fator determinante para a eficiéncia de um sistema cicloviario é a

importancia dada a provisdo adequada de estacionamento para as
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bicicletas. De fato, as diretrizes para implantacdo da infraestrutura

ciclovidria - ciclovias, ciclofaixas e ciclorrotas - devem estar
estreitamente alinhadas com as diretrizes de localizagdo de
estacionamento, a fim de propiciar, dentre outros aspectos, a
desejada integracdo do modo bicicleta aos demais modos de
transporte em nivel metropolitano. Esta acdo ocorre a medida que o
programa cicloviario provém, por exemplo, de estacionamentos de

bicicleta em estagdes e terminais de transporte coletivo.

O presente relatério visa tracar diretrizes para a implantagdo de
estacionamento de bicicletas na RMR.

Para tanto, sdo adotados os seguintes principios:
e Tornar atrativo o uso da bicicleta;
e Dividir o espaco de estacionamento de uma maneira mais
democratica e justa entre todos os meios de transporte.

Tais principios visam atender aos seguintes objetivos:
e Aumentar a demanda ciclista;
e Proporcionar a intermodalidade da bicicleta com diferentes
meios de transporte (6nibus e ferroviario);
e Garantir um estacionamento seguro e de qualidade.

Como consequéncia, varios beneficios poderdo ser recebidos pela
sociedade:
e Aumento da seguranca vidria;
e Redugdo de conflitos com o pedestre;
e Melhoria da organizacdo e desenho do espago publico
urbano.

A localizacdo e solugdo interna das instalagGes de estacionamento de
bicicletas deverdo levar em conta os seguintes fatores:
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e O estacionamento tem de ser visivel e facilmente identificavel
pelos usuarios;

e O acesso ao estacionamento deve estar bem-relacionado com
a infraestrutura cicloviaria (ciclovia ou ciclofaixa);

e Para as estadias de curta duragdo, recomenda-se que o
estacionamento ndo esteja a mais de 15 metros do destino,
enquanto que, para estadias mais longas, a distancia pode ser
de até 100 metros;

e Facilidade de manobra no interior do estacionamento;

e Valorizagdo da possibilidade de criar estacionamento
compacto;

e Necessidade de estudos de demandas para que, no
dimensionamento do estacionamento, haja a previsdo de
atendimento de demandas futuras;

e O suporte adequado para paraciclos, nas ruas, deve ser o
modelo U-invertido®’;

e O dimensionamento do estacionamento deve ser coerente
com a tipologia de uso do equipamento urbano;

e Instalagdo em local de boa iluminagao e fluxo constante de
pessoas, a fim de promover maior seguranga ao usuario;

e O estacionamento fechado garante melhor seguranga da
bicicleta;

e Necessidade de manutengdo periddica, sobretudo nos
bicicletdrios.

17 Nos bicicletarios, as tipologias mais usadas sdo consideradas adequadas - verticais
ou horizontais.
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9.1. Demanda

A seguir, mostra-se a demanda de cada uma das estag¢des analisadas,
exceto aquelas do sistema de transporte fluvial, que se encontram em
construgdo. A Tabela 21 aponta a demanda em cada uma das
estagdes do metrd e terminais de 6nibus, bem como a demanda total
(metr6 + 6nibus) nos terminais integrados de operagdo. Esta analise
da demanda evidencia a magnitude das diferentes esta¢Oes e,
portanto, as diferentes necessidades de estacionamento para
bicicletas.

Todos os terminais integrados registram demandas superiores a
10.000 passageiros ao dia, sendo o terminal de Camaragibe o que
apresenta maior demanda, com 57.000 passageiros ao dia. Estes
terminais registram uma demanda elevada, pois somam as demandas
do metr6 as demandas dos Onibus. Sdo terminais com um elevado
numero de transferéncias e, portanto, devem ser analisadas,
criteriosamente, as demandas potenciais de deslocamento em
bicicleta até o terminal.

Além dos terminais integrados, existem cinco estacGes - 4 terminais
de Onibus e uma de metr6 - com demandas maiores de 10.000
passageiros ao dia. Os terminais de 6nibus de Peldpidas Silveira, na
cidade do Paulista, e Macaxeira, no Recife, tém mais de 60.000
passageiros ao dia, enquanto o terminal PE-15, em Olinda, registra
44,000 passageiros ao dia.

Nas Figuras seguintes a Tabela, é apresentada a localizacdo das
paradas, bem como sua demanda.
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Tabela 21: Demanda nas estagdes e terminais

MUNICIPIO Demanda Metro ~ DemandaT.l.
Onibus
Santa Luzia Estacdo metro®® Recife 4.885 4.885
Largo da Paz Estagdo metrd Recife 1.050 1.050
Prazeres Estagdo metrd Jaboatdo dos Guararapes 10.087 10.087
Rodoviaria Estagdo metro Recife 5.768 5.768
Werneck Estagdo metro Recife 5.485 5.485
Coqueiral Estagdo metro Recife 4711 4711
Antonio Falcao Estagdo metro Recife 4.286 4.286
Monte dos Guararapes Estacdo metrd Jaboatdo dos Guararapes 3.580 3.580
Mangueira Estacdo metrd Recife 3.566 3.566
Porta Larga Estagdo metro Jaboatdo dos Guararapes 3.442 3.442
Floriano Estagdo metro Jaboatdo dos Guararapes 2.808 2.808
Tejipio Estacdo metrd Recife 2.788 2.788
Shopping Estagdo metro Recife 2.419 2.419
Alto do Ceu Estacdo metro Jaboatdo dos Guararapes 2.075 2.075
Ipiranga Estacdo metro Recife 2.024 2.024
Imbiribeira Estagdo metrd Recife 1.979 1.979

18 Terminal Integrado em construcio

230



Plano Diretor Cicloviario

MUNICIPIO Demanda Metro ~ DemandaT.l.
Onibus

Engenho Velho Estagdo metro Jaboatdo dos Guararapes 1.829 1.829
Curado Estacdo metrd Jaboatdo dos Guararapes 1.306 1.306
Pontezinha Estacdo metrd Cabo de Santo Agostinho 400 400
Santo Inacio Estagdo metro Cabo de Santo Agostinho 387 387
Marcos Freire Estagdo metro Jaboatdo dos Guararapes 344 344
Pte. dos Carvalhos Estagdo metro Cabo de Santo Agostinho 128 128
Cosme e Damiao Estagdo metro Recife 110 110
Angelo de Souza Estacdo metrd Jaboatdo dos Guararapes 90 90
Jorge Lins Estacdo metrd Jaboatdo dos Guararapes 9 9
Cajueiro Seco T. I. em Operagao Jaboatdo dos Guararapes 5.485 51.000 56.485
Tancredo Neves T. 1. em Operagdo Recife 1.724 43.000 44.724
Recife T. 1. em Operagdo Recife 21.138 32.000 53.138
Jaboatao T. . em Operagdo Jaboatdo dos Guararapes 9.991 32.000 41.991
Afogados T. . em Operagao Recife 7.565 25.000 32.565
Camaragibe T. 1. em Operagdo Camaragibe 6.420 51.000 57.420
Aeroporto T. . em Operagao Recife 5.229 21.000 26.229
Cavaleiro T. . em Operagdo Jaboatdo dos Guararapes 5.134 10.000 15.134
Joana Bezerra T. . em Operagao Recife 4,905 40.000 44.905
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TIPO

MUNICIPIO

Demanda Metro

Demanda T.l

Onibus

Barro T. I. em Operagdo Recife 50.000 54.162
Cabo T. I. em Operagao Cabo de Santo Agostinho 7.000 9.179
Igarassu Terminal onibus Igarassu 12.000 12.000
Terminal Ouro Preto Terminal onibus Olinda 6.246 6.246
PE-15 Terminal onibus Olinda 44.000 44.000
Terminal de Rio Doce Terminal onibus Olinda 2.786 2.786
Macaxeira Terminal onibus Recife 60.000 60.000
Peldpidas Silveira Terminal onibus Paulista 66.000 66.000
Terminal de Maranguape Il Terminal onibus Paulista 3.582 3.582
;I':r:g;inal do Conjunto Praia do Terminal onibus Paulista 5.188 5.188
Terminal Pau Amarelo Terminal onibus Paulista 14.177 14.177
Terminal Integrado Abreu e Lima Terminal onibus Abreu e Lima -

Sao Lourengo da Mata Terminal onibus Sao Lourengo da Mata 5.163 5.163
Terminal Integrado da Caxanga Terminal onibus Recife 13.000 13.000
Passarinho Terminal onibus Olinda 11.333 11.333
Xamba Terminal onibus Olinda 32.000 32.000

Fonte: CBTU e Grande Recife,2013.
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9.2.  Proposicdes

Segundo os dados da pesquisa, a maioria dos usudrios da bicicleta
estaciona, tanto na origem como no destino, em estabelecimentos ou
residéncias: 75% na origem e 61% no destino. Menos de 10% dos
usudrios estacionam em bicicletdrios ou paraciclos e cerca de 30% dos
usuarios estacionam a sua bicicleta no destino, em ruas. Com a
implantac¢do de bicicletarios nos arredores das esta¢des e terminais, e
a implantagcdo de paraciclos nas ruas dos municipios, pretende-se
garantir maior conforto e seguranca para os ciclistas.

Grafico 28: Pesquisa - estacionamento de bicicletas

Estacionamento da bicicleta
90,0%

80,0%

70,0% |
60,0% |

50,0%

B Origem

40.0% | w Destino

30,0% |

20,0%

10,0% |

Bicicletdrio Establecimento Na Rua Paraciclo

0,0%

Fonte: Tectran / [dom, 2013.
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Nesta pesquisa também se perguntou aos ciclistas se depois do
primeiro deslocamento em bicicleta realizavam outro em distinto
meio de transporte. O objetivo desta pergunta era tentar quantificar
a porcentagem de usudrios que se deslocavam até uma estacdo ou
terminal, com o objetivo de realizar, posteriormente, um trajeto de
ambito metropolitano em metrd ou 6nibus. O resultado indica que
76% dos deslocamentos por bicicleta ndo utilizam outro modo de
transporte, embora exista um percentual considerdvel de
deslocamentos, 14%, que tém como objetivo aproximar o usudrio da
estacdo ou terminal.

Sendo assim, a proposta de bicicletarios é voltada, principalmente, a
este perfil de usudrio, que usa a bicicleta para se deslocar até o
terminal, para poder se transferir para um sistema de alta capacidade
gue lhe permita completar um trajeto metropolitano.

Ofertar um lugar seguro e de qualidade, no qual estacionar a bicicleta,
além de melhorar o sistema de transporte, impacte positivamente no
aumento da demanda de deslocamentos de proximidade por
bicicleta: é este um dos objetivos principais do Plano.
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Grafico 29: Pesquisa - utilizagéo de outro modo de transporte

Carro Outro

, Metr6 _3% 2%
Ape 34

Onibus
11%

Nao Utilizou
76%

Fonte: Tectran / Idom, 2013.

9.2.1. Bicicletarios

9.21.1.  Cdlculo do numero de vagas

Para uma boa estruturagdo do transporte metropolitano (bicicleta —
transporte coletivo) e estimular o uso da bicicleta como meio de
transporte cotidiano, propde-se a implantacdo de bicicletarios em
todas as estagdes e terminais, ou seja, em 60 locais.
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Figura 166: Bicicletario de Maua/SP.
Fonte: ASKOBIKE - ITDP

As principais caracteristicas dos bicicletarios sdo:
* Estacionamentos de longa duracao;
* Fechados;
* Estacionamentos de alta capacidade - mais de 100 vagas.

Para calcular o nimero de vagas de estacionamento de cada
bicicletario, partiu-se do objetivo conservador, mas realista, que cerca
de 6% dos usuarios que utilizam a estagdo ou terminal realizam seu
deslocamento por bicicleta. No ‘Caderno de Referéncia para
Elaboracdo de Plano de Mobilidade por Bicicleta nas Cidades’ se
afirma que a divisdo modal em bicicleta, no Brasil, é de 11%. Na
Regido Metropolitana do Recife ndo se atinge esse valor, ja que 11% é
um valor urbano, ndo metropolitano; portanto, é coerente considerar
um cenario realista no qual 6% de todos os usuarios das estacdes e
terminais utilizem a bicicleta.



O PDC foi conservador no dimensionamento dos bicicletdrios com o
objetivo principal de ndo criar uma infraestrutura que, uma vez
colocada em funcionamento, esteja subutilizada - o que afetaria
negativamente o uso e a imagem da bicicleta.

A partir desta premissa, calculou-se o nimero de vagas que deve ter
cada estacdo e terminal, em funcdo da demanda de pessoas que a
eles aderem, sem ter em conta a demanda de transferéncia, pois
estas ndo sao potencialmente usudrias da bicicleta: uma pessoa que
chega a estacdo de Onibus para se transferir ao metré ndo sera
usudria do bicicletdrio. Para as esta¢Oes fluviais, que ndo tém
informacdo da demanda, o PDC propde um bicicletario inicial de 100
vagas.

Com esta metodologia e, a partir dos dados de demanda mostrados,
calculou-se o nimero de vagas de estacionamento de cada um dos 60
bicicletarios a implantar, conforme evidencia a Tabela a seguir.

O numero total de vagas em bicicletarios que propoe o Plano Diretor
Cicloviario é de 19.550.

Ressalta-se a importancia de que o dimensionamento da oferta de
vagas de bicicletario deve ser revisto anualmente a partir da
atualizacdo dos dados de demanda dos terminais.

Todos os bicicletarios estardo conectados a Rede proposta, seja ela
principal ou complementar.

Plano Diretor Cicloviario
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Tabela 22: Proposta de vagas nos bicicletarios

NOME MUNICIPIO INFRAESTR VAGAS
Recife Tl Recife Nao
Jaboatao Tl Jaboatdo dos Nao
Camaragibe Tl Camaragibe Nao
Joana Bezerra Tl Recife Nado
'_Cajueiro Seco Tl Jaboatdo dos Sim
Tancredo Neves Tl Recife Sim
Prazeres Metro Jaboatdo dos Ndo
Terminal PE-15 Tl Olinda Sim
Terminal de Macaxeira Tl Recife Sim
Terminal de Pelopidas Tl Paulista Sim
Afogados Tl Recife Nao
Rodoviaria Metrd Recife Nao
Cabo Tl Cabo de Santo Nao
Cavaleiro Tl Jaboatdo dos Nao
Santa Luzia Tl Recife Nao
Aeroporto Tl Recife Sim
Werneck Metrd Recife Nao
Coqueiral Metrd Recife Ndo
Terminal de Igarassu TI Igarassu Sim
Terminal Ouro Preto T.6nibus Olinda Ndo
Terminal de Rio Doce T.06nibus Olinda Nao
Terminal de T.0nibus Paulista Nao
Terminal do Conjunto T.0nibus Paulista Nao
Terminal Pau Amarelo T.06nibus Paulista Nao
Terminal Integrado T.06nibus Abreu e Lima Sim
Sao Lourenco da Mata T.06nibus Sdo Lourenbo da Nao
Cidade da Copa Tl.em Sdo Lourenbo da Nao
Terminal de Caxanga Tl Recife Nao
Xamba Tl Olinda Sim
Complexo de Tl.em Olinda Nao
Barro Tl Recife Ndo
Antonio Falcao Metrd Recife Nao
Mangueira Metrd Recife Nao
Porta Larga Metrd Jaboatdo dos Nao
Monte dos Guararapes Metrd Jaboatdo dos Nao
Floriano Metrd Jaboatdo dos Nao
. Teijipio Metro Recife Nao
Shopping Metrd Recife Ndo
Estacdes fluviais - BR Estacdo Recife Nao
Estacdes fluviais - Derby Estacdo Recife Nao
Estacdes fluviais - Torre Estacdo Recife Ndo
Estacdes fluviais - Estacdo Recife Ndo
Estacdes fluviais - Estacdo Recife Ndo
Estacdes fluviais - Recife Estacao Recife Nao
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Estacoes fluviais - Estacdo Recife Nao
Largo da Paz Tl Recife Nao
Engenho Velho Metrd Jaboatdo dos Nao
Ipiranga Metrd Recife Nao
Imbiribeira Metrd Recife Nao
Alto do Céu Metro Jaboatdo dos Ndo
Curado Metro Jaboatdo dos N&o
Santo Inacio Metro Cabo de Santo Ndo
Pte. dos Carvalhos Metrd Cabo de Santo Nao
Pontezinha Metrd Cabo de Santo Nao
Angelo de Souza Metrd Jaboatdo dos Nao
Marcos Freire Metrd Jaboatdo dos Nao
Jorge Lins Metrd Jaboatdo dos Nao
Cosme e Damiao Metrd Recife Nao
Cabo de Santo T.0nibus Cabo de Santo Nao
Passarinho T.0nibus Olinda Nao

Fonte: Tectran/ Idom, 2013.

9.21.2.  Critérios de implantagéo

A area necessdria para a implantagdo de um bicicletario é flexivel,
pois depende do nimero de vagas e da tipologia do bicicletario e
pode variar de acordo com o programa proposto pelo gestor:
existéncia de servicos adicionais, como atelié mecanico, zona
administrativa, banheiros, zona de cafezinho, etc.

Num bicicletario, os dispositivos para acondicionamento das bicicletas
(suportes) devem estar distribuidos de maneira que facilitem o
movimento dentro do ambiente, e podem ser instalados na vertical
ou na horizontal. O importante é respeitar o espaco de circulacdo e a
distancia ideal entre as bicicletas.

No caso particular do PDC da Regido Metropolitana do Recife,
propde-se:

e Bicicletario dentro do terminal ou fechado, com acesso
individualizado ao terminal;

* Visivel e acessivel desde a entrada do terminal ou estacao;




* Boailuminacao;

* Gratuito, uma vez que o usudrio j& paga a passagem do
transporte publico;

* Gestdo feita pelo gestor do terminal ou por meio de uma
concessao privada.

Em funcdo da demanda e, portanto, do numero de vagas de
estacionamento necessdrias em cada bicicletario, bem como do
espaco fisico disponivel em cada esta¢do ou terminal, serd necessario
definir a tipologia do bicicletdrio que dé resposta as necessidades
propostas.

Dispositivo horizontal: tem como inconveniente a ocupagao de mais
espaco que o vertical; no entanto, é muito mais pratico,
especialmente para idosos e criangas. E importante apenas observar a
distancia minima entre uma bicicleta e outra, 40 a 50 cm, para que
seja possivel acomoda-la facilmente.

Dispositivo vertical: os dispositivos verticais aperfeicoam o
aproveitamento do espaco fisico. Instalados em intervalos de 30 cm e
afixados alternadamente a 1,80 m e 1,95 m de altura, de modo que
um guidao nao conflite com o outro.

Devem-se considerar algumas varidveis para definir a superficie
minima necessaria para estacionar determinado nimero de bicicletas.

Tomando como referéncia uma bicicleta standard, o suporte de U-
Invertido e o espaco de 1,75 metros para manobrar comodamente
dentro do bicicletdrio, a seguinte fdrmula fornece uma estimativa da
superficie necessdria para implantar um bicicletario, segundo o
numero de vagas que se deseja ofertar:

Numero de bicicletas x 0.6 m x 3.75 m = area requerida

Plano Diretor Cicloviario

Esta formula fornece a superficie minima necessaria para estacionar
um determinado nimero de bicicletas.

9.2.2. Paraciclos

Paraciclo é o suporte fisico no qual a bicicleta é presa, podendo ser
instalado como parte do mobiliario urbano, em calcadas ou fachadas.
Estes paraciclos devem respeitar a legislacdo urbana e ndo podem
atrapalhar a circulagao de pedestres.

9.2.2.1.  Cdlculo do nimero de vagas

N3do é um objetivo do PDC da Regido Metropolitana do Recife definir
os pontos onde cada municipio deve implantar os paraciclos e, sim,
definir suas principais caracteristicas, bem como o nimero de vagas a
ofertar em fungdo de um pardmetro relacionado com a cobertura
territorial.

Os paraciclos devem complementar a oferta dos bicicletdrios e tém a
fungdo de garantir uma boa abrangéncia do estacionamento na
cidade. Os bicicletarios sdao pontuais e de grande demanda (mais de
100 vagas) e os paraciclos estdo dispersos pela cidade e sdo de baixa
capacidade (maximo de 20 vagas).

Devem-se implantar paraciclos ao longo das ciclovias, ciclofaixas e
ciclorrotas e nos principais pontos atratores da cidade, como colégios,
bibliotecas, museus, areas de lazer, dentre outros. Nestes pontos
atratores, se for possivel, € recomenddvel que o paraciclo esteja
localizado no préprio recinto, aumentando, de maneira notdvel, a
seguranca da bicicleta e do ciclista.

Para a estimativa do niumero de paraciclos que deve ser implantado
em cada municipio, foi delimitada a area urbana dos 14 municipios da
RMR. Tal delimitacdo foi feita a partir de ajustes no perimetro urbano

239



estipulado pelo IBGE (2010), com base em imagens de satélite das
manchas urbanas de cada municipio.

O cdlculo do numero de paraciclos foi feito a partir da premissa de
instalacdo de 1 paraciclo para cada zona de abrangéncia de raio de
300 m na darea urbana’®. Esta zona representa o distanciamento
maximo desejavel para o caminhamento do pedestre. (FERRAZ e
TORRES, 2004)

Assim, a Tabela a seguir evidencia um cenario favoravel para a
instalacdo de estacionamentos de bicicletas de maneira a prover uma
cobertura total nas dreas urbanas da RMR. E estimado um total de
18.080 vagas, tendo cinco suportes modelo U-Invertido por
equipamento.

19 A delimitacdo das zonas de abrangéncia de 300 metros de raio foi feita a
partir do ajuste no formato das zonas por ferramentas de
geoprocessamento, de maneira a contemplar toda a area urbana dos
municipios.
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Tabela 23: Proposta de implantagao de paraciclos por municipio da RMR

Municipio Paraciclos Vagas
Abreu e Lima 46 460
Aragoiaba 9 90
Cabo de Santo Agostinho 141 1.410
Camaragibe 134 1.340
Igarassu 117 1.170
Ilha de Itamaraca 64 640
Ipojuca 55 550
Itapissuma 24 240
Jaboatdo dos Guararapes 341 3.410
Moreno 36 360
Olinda 122 1.220
Paulista 161 1.610
Recife 484 4.840
Sao Lourengo da Mata 74 740
TOTAL 1.808 18.080

Fonte: Tectran / Idom, 2013.

9.2.2.2.  Critérios de implantagédo

Os dois principais critérios de implantacdo de paraciclos estdo
relacionados a escolha da tipologia de suporte e a sua localizagdo na
rua.

Os paraciclos adequados devem permitir que o ciclista encoste e
prenda a bicicleta pelo quadro. Os modelos mais indicados sdo em
formato de “U invertido” ou “R”, como ja descritos no item 7.8.1 do
Capitulo Tecnologias, no qual, inclusive, sdo tragadas as dimensdes
recomendadas para o formato “U” na Figura 101.



Com estas dimensdes, é necessdario dispor de uma calgada minima de
3,20 metros para poder implantar um paraciclo, para que este nao
interfira negativamente no fluxo de pedestres.

Se ndo se dispGe do espaco suficiente na calcada, ou como medida de
restricdo de acesso a zona de atuagdo em veiculo privado, pode-se
mudar uma vaga de estacionamento de veiculo por 6 a 10 de
bicicleta.

9.2.3. Outros equipamentos

Além dos equipamentos para estacionar a bicicleta, existem outros
tipos que ajudam a fomentar o uso da bicicleta como modo de
transporte. Estes sdo minoritdrios e pouco presentes nas cidades, mas
é interessante té-los em conta.

9.2.3.1.  Ciclopostos

Os ciclopostos sdo pontos de informagdo para o ciclista. A informacao
mais habitual que se da nestes pontos faz referéncia a Rede existente
e ao estacionamento. Além desta informacdo bdsica, também podem
oferecer outras sobre o sistema de bicicleta publica, rotas turisticas
em bicicleta, facilidades de intermodalidade bicicleta - transporte
publico, negdcios relacionados com a bicicleta, regulamento legal,
manuais de conducao, etc.

No caso da Regido Metropolitana do Recife, é interessante que estes
pontos, além de dar informacdo, tenham a funcdo de receber queixas
e sugestdes da populacdo em relacdo a mobilidade ciclista. Neste
sentido, poderiam realizar a fun¢do de centros externos do Escritério
da Bicicleta, para conseguir maior contato com a populagdo.

Para localizar estes ciclopostos, seria interessante aproveitar a
infraestrutura existente nas diferentes administracdes implicadas no
PDC. A Prefeitura do Recife, por exemplo, instalou postos de

Plano Diretor Cicloviario

Informagdes Turisticas em pontos estratégicos da cidade, como no
Aeroporto, nos bairros da Boa Viagem, Sdo José e Recife Antigo, além
do Terminal Integrado de Passageiros. Neles, os visitantes podem
encontrar mapas, folders e a programacao cultural da cidade.

9.2.3.2. Vestidrios

Os vestidrios para ciclistas sdo indicados para as areas privadas, pois
como no presente PDC sdo indicados bicicletdrios nas estagdes e
terminais de transporte publico, que acabam por ndo se configurarem
em dreas de destino final e, por isso, ndo demandam
necessariamente a instalacdo de vestiarios.

Assim, os vestidrios para ciclistas sdo indicados, principalmente, nos
lugares de trabalho: escolas, hospitais, shoppings, dentre outros.

9.2.3.3.  Rampas para bicicletas nas escadas

As rampas para bicicletas nas escadas sdo muito Uteis para superar
desniveis pontuais, tanto de acesso a equipamentos publicos
(estacOes, terminais) como para superar ruas com um desnivel
importante.

241



Figura 18: Rampa para bicicleta nas escadas do metr6 da Cidade do México
Fonte: Tectran / [dom, 2013.
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10. PLANO
ORCAMENTARIO

O custo da implantacdo de sistema ciclovidrios depende da realidade
local e do tipo de intervengdo a ser proposta. Além das estimativas de
custo com infraestrutura, devem-se considerar todos os demais
custos para a implanta¢ao do programa de incentivo ao transporte
por bicicleta, tais como as campanhas educativas voltadas para
pedestres, ciclistas e motoristas.

O presente documento apresenta um plano de estimativa
orcamentadria, elaborado apds o levantamento de todas as demandas
para a implantacdo do Sistema Cicloviario da Regido Metropolitana do
Recife. Foi calculada uma estimativa do quantitativo de itens
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recomendados e a apresentacdo de suas respectivas especificacdes.
Apresentam-se, ainda, as diretrizes estratégicas para a captagdo dos
recursos necessarios e as fontes disponiveis, baseadas em modelos ja
desenvolvidos.

10.1. Infraestrutura; Rede

O custo da infraestrutura ciclovidria depende da realidade e do tipo
de intervenc¢do proposta. As estimativas de custo com infraestrutura
ndo refletem o conjunto de custos para a implantacdo de um
programa, que deve considerar também a sinalizacdo e eventuais
programas de educagao para pedestres, ciclistas e motoristas.

Os custos do quilometro das vias cicldveis podem variar muito de
acordo com o tipo de intervengdo. Os valores podem oscilar entre
R$60.000,00 e RS$1.200.000,00 por quilémetro, se incluir
infraestruturas complementares como drenagem, melhoria nos
passeios, iluminacdo, paisagismo, pintura da ciclovia, contenc¢des de
terreno e mobiliario urbano.

A implantagdo de uma ciclofaixa, por sua vez, requer um investimento
intermediario e um custo mais elevado de manutengdo que a ciclovia;
e as ciclorrotas, que dependem apenas de sinalizacdo ao longo das
vias, exigem um investimento mais reduzido.

A Tabela a seguir apresenta os valores estimados para os projetos
executivos, ou seja, sinalizacdo, geometria, drenagem, urbanismo e
paisagismo.
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Tabela 24: Estimativa orcamentéria de projetos

PROJETOS PRECO (R$/ Km)

Projeto de Sinalizagao 5.000,00
Projeto Geométrico 6.000,00
Projeto de Drenagem 4.000,00
Projeto Urbanistico 5.000,00
Projeto Paisagistico 4.000,00

Fonte: Tectran / ldom, 2013.

Vale ressaltar que o custo por km dos projetos tende a diminuir
conforme maior a extensao contratada.

A Tabela 25 evidencia a estimativa de custo da implanta¢do de via
cicldvel por km, de acordo com a tipologia da via.
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Tabela 25: Estimativa orcamentaria de implantagéo de via ciclavel por km, segundo a tipologia

TIPOLOGIA PRECO (R

Ciclorrotas 60.000,00

Ciclofaixa unidirecional com sinaliza¢ao e tachao —

150.
Via ou calgada >0.000,00
C'IC|O.VIa tjldlrecmrlal segregada em calgada com 250.000,00
sinalizagcdo e tachao
Clclowar unidirecional com SI.nallzag:ao e segregagdo 180.000,00
com prisma de concreto - Via
Clclowar bidirecional com sm_allzagao e segregagao 280.000,00
com prisma de concreto - Via
Clclowaj unidirecional com sinalizagdo e segregac¢dao 270.000,00
com prisma de concreto- Cal¢ada
Clclowa' bidirecional com sinalizacdo e segregagdo 370.000,00
com prisma de concreto — Calcada
C.lclo'\na cfe intertravado unidirecional cor’n 560.000,00
sinalizacdo, drenagem e segregador continuo
Ciclovia de intertravado bidirecional com sinalizacao, 750.000,00

drenagem e segregador continuo

Ciclovia de intertravado unidirecional com
sinaliza¢do, segregador continuo, drenagem, 950.000,00
tratamento paisagistico e urbanistico

Ciclovia de intertravado bidirecional com sinalizagdo,
segregador continuo, drenagem, tratamento 1.200.000,00
paisagistico e urbanistico

Fonte: Tectran / [dom, 2013.

E importante destacar que ndo foram considerados os Beneficios e
Despesas Indiretas (BDI) nos valores citados, tendo em vista que este
tende a variar de regido para regido.

As Tabelas subsequentes demostram a estimativa orcamentdria da
Rede Complementar e da Rede Metropolitana por municipio. E de se
destacar que se trata de valores preliminares, tendo em vista que um
orcamento deve ser elaborado juntamente com o detalhamento do
Projeto Executivo.

Para o calculo do preco médio de implantagdo, foram considerados os
valores estimados para as tipologias apresentadas na Tabela a seguir.
Ressalta-se que, para a estimativa de preco médio da ciclovia, foi
excluido o nivel de tratamento paisagistico e urbanistico, tendo em
vista que este é realizado em condi¢bes especiais com custo mais
elevado.
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Tabela 26: Estimativa de custo da Rede Cicloviaria Complementar por municipio

MUNICIPIO

REDE CICLOVIARIA COMPLEMENTAR

REDE CICLOVIARIA COMPLEMENTAR

MUNICIPIO roolosi EXTENSHO Preco Prego total
POIOBE (km) (RS) (RS)
Ciclorrota 6,1 364.106,59
Ciclovia 22,3 12.711.000,00

Olinda Ciclofaixa 15,6  4.290.000,00 17.272.092,49
Ciclorrota 4,5 271.092,49
Ciclovia 16,5 9.405.000,00

Paulista Ciclofaixa 4,2 1.148.675,00 10.863.206,18
Ciclorrota 5,2 309.531,18
Ciclovia 155,7  88.749.000,00

Recife Ciclofaixa 4,2 1.155.000,00 91.009.140,00

Ciclorrota 18,4 1.105.140,00

Sdo Lourengo da
Mata

Ciclovia 2,1 1.173.060,00
Ciclofaixa 0 0,00 1.173.060,00
Ciclorrota 0 0,00

sl Extensdo Preco Preco total
(Km) (R$) (RS)
Ciclovia 4,1 2.346.120,00
Abreu e Lima Ciclofaixa 2,9 800.250,00 3.334.950,00
Ciclorrota 3,1 188.580,00
Ciclovia 0,0 0,00
Aragoiaba Ciclofaixa 0,0 0,00 295.248,33
Ciclorrota 4,9 295.248,33
Ciclovia 7,7 4.384.131,74
o™ Cicofaixa 11 293.95297  4.844.243,06
Ciclorrota 2,8 166.158,34
Ciclovia 1,3 741.570,00
Camaragibe Ciclofaixa 0,0 0,00 760.890,00
Ciclorrota 0,3 19.320,00
Ciclovia 13,8 7.889.370,00
Igarassu Ciclofaixa 2,7 752.675,00 8.642.045,00
Ciclorrota 0,0 0,00
Ciclovia 0,0 0,00
inade  Cidofaxa 00 0,00 0,00
Ciclorrota 0,0 0,00
Ciclovia 18,5 10.533.600,00
Ipojuca Ciclofaixa 0,0 0,00 10.650.782,25
Ciclorrota 2,0 117.182,25
Ciclovia 0,0 0,00
Itapissuma Ciclofaixa 0,0 0,00 0,00
Ciclorrota 0,0 0,00
. Ciclovia 21,1 12.037.260,00
’Ga:;ztfa‘;::s Cidofaxa 07 20294431 12.494.904,31
Ciclorrota 4,2 254.700,00
Moreno Ciclovia 00 0,00 364.106,59
Ciclofaixa 0,0 0,00
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Tabela 27: Estimativa de custo da Rede Cicloviaria Metropolitana por municipio

REDE CICLOVIARIA METROPOLITANA

MUNICIPIO
Tipologia Extensdo (Km) Prego total (RS)
Abreu e Lima Ciclovia 4,2 2.394.000,00
Aragoiaba Ciclovia 0 0,00
Cabo de Santo Agostinho Ciclovia 20,8 11.856.000,00
Camaragibe Ciclovia 15,8 8.985.480,00
Igarassu Ciclovia 9,3 5.299.290,00
llha de Itamaraca Ciclovia 6,5 3.728.370,00
Ipojuca Ciclovia 26,8 15.267.450,00
Itapissuma Ciclovia 5,2 2.948.610,00
Jaboatdo dos Guararapes Ciclovia 32,9 18.744.135,26
Moreno Ciclovia 2,9 1.655.850,00
Olinda Ciclovia 19,7 11.229.000,00
Paulista Ciclovia 23,2 13.246.800,00
Recife Ciclovia 70,9 40.413.000,00
Sao Lourengo da Mata Ciclovia 6,8 3.872.580,00

Fonte: Tectran / [dom, 2013.

A Tabela a seguir apresenta o total orgado para a Rede Ciclovidria da
RMR, considerando tanto a Rede Metropolitana quanto a
Complementar.

Tabela 28: Sintese orcamentéaria da Rede Metropolitana e da Rede Complementar

MUNICIPIO  EXTENSAO (km)  PRECO TOTAL (R$)

RMR 546,3 RS 301.345.233,48

Fonte: Tectran / [dom, 2013.
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Vale ressaltar que tais orgamentos correspondem a uma estimativa
preliminar para a implantagdo das vias cicladveis. S3o relevantes os
estudos prévios ao projeto executivo, com o intuito de validar os
orcamentos estimados, conforme exposto inicialmente, ja que
diferentes niveis de infraestrutura corroboram para oscilar o custo de
implantagdo por km.

10.2. Infraestrutura: equipamentos de estacionamento

O paraciclo conhecido como “U” invertido permite o estacionamento
simultdneo de duas bicicletas. Esse modelo é considerado pelos
ciclistas como ideal e mais seguro por permitir que a bicicleta seja
trancada pelo quadro e pelas rodas, minimizando a possibilidade de
furto da bicicleta ou apenas de suas rodas. Além disso, o paraciclo
nesse formato ndo danifica nem entorta as rodas e raios das
bicicletas.

Para a implantacdo dos estacionamentos, é necessdrio avaliar a
necessidade de espaco, sejam paraciclos ou bicicletarios. Os primeiros
constituem estacionamentos de natureza aberta e livre, enquanto os
segundos sdo estacionamentos fechados e com controle de acesso.
Os bicicletarios podem ser cobertos, ou ndo, assim como pagos ou

gratuitos. O que os diferencia dos paraciclos é, basicamente, o
controle do acesso.
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Conforme apresentado no ‘Caderno de Referéncia para Elaboracao de
Plano de Mobilidade por Bicicletas’ (MINISTERIO DAS CIDADES,
2007b, p. 54), “o provimento de estacionamento constitui a principal

e a primeira tarefa na promoc¢do da bicicleta no meio urbano.” Os
estacionamentos, junto com a Rede Ciclovidria, serdo os dois
elementos infraestruturais necessdrios para garantir o uso da bicicleta
como um meio de transporte cotidiano na Regido Metropolitana do
Recife.

Os paraciclos podem ter configuracdo de projeto que apresente baixo
custo e rdpida execucdo, por meio da administracdo direta do poder
publico local.

A seguir, algumas caracteristicas do paraciclo®:

e Material em aco galvanizado imersdo a quente zinco com
camada 80 micrometros

e Pintura eletrostatica na cor escolhida

e Suporte multiplo pelo quadro

e Possibilita trancar ambos, rodas e quadro

e Cada suporte estaciona duas bicicletas

e Tubos 1%” (45 mm) espessura de 2,65 mm

e Paraciclo de alta intensidade (seguranca/resisténcia/
durabilidade)

20 pados disponibilizados por forncedora de paraciclos e bicicletdrios
Cicloparking Bicicletas Ltda./ME
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A Tabela 19 evidencia o nimero de vagas de estacionamento por
equipamento em cada municipio e o prego total estimado; e a Tabela
30 demonstra o somatdrio do nimero de vagas de cada equipamento
e a estimativa de preco total.
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Tabela 29: Estimativa de preco dos equipamentos por municipio conforme niimero de vagas de estacionamento projetada

MUNICIPIO
Abreu e Lima 300 600.000,00 460 115.000,00
Aragoiaba 0 0,00 90 22.500,00
Cabo de Santo Agostinho 750 1.500.000,00 1.410 352.500,00
Camaragibe 1.000 2.000.000,00 1.340 335.000,00
Igarassu 300 600.000,00 1.170 292.500,00
llha de Itamaraca 0 0,00 640 160.000,00
Ipojuca 0 0,00 550 137.500,00
Itapissuma 0 0,00 240 60.000,00
Jaboatdo dos Guararapes 3.850 7.700.000,00 3.410 852.500,00
Moreno 0 0,00 360 90.000,00
Olinda 3.350 6.700.000,00 1.220 305.000,00
Paulista 1.850 3.700.000,00 1.610 402.500,00
Recife 7.550 15.100.000,00 4.840 1.210.000,00
Sdo Lourengo da Mata 600 1.200.000,00 740 185.000,00

Tabela 30: Estimativa de prego dos equipamentos conforme nimero de vagas de estacionamento projetadas

EQUIPAMENTO PRECO (R$) PRECO (R$) 2 VAGAS TOTAL DE VAGAS PRECO TOTAL (R$)

Paraciclo (20 bicicletas) 5.000,00 500 18.080 4.520.000,00

Bicicletario (20 bicicletas) 40.000,00 4.000,00 19.550 39.100.000,00
Fonte: Tectran, 2013.
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10.3. Escritorio da Bicicleta

Para garantir que o Plano Diretor Cicloviario da Regido Metropolitana
do Recife seja executado, é importante que exista um organismo que
coordene as tarefas internas, mas que tenha as fungdes de promover
0 uso da bicicleta para o exterior. Este organismo pode ser o
Escritdrio da Bicicleta. As suas fungdes sdo:

o Coordenacdo técnica em matéria de planejamento ciclista
entre as diferentes Secretarias do Governo do Estado de Pernambuco
e as diferentes prefeituras da Regido Metropolitana do Recife.

. Informacdo de todas as atuagbes relacionadas a bicicleta e
execucdo de todas as campanhas de promocgao e educac¢do do uso da
bicicleta.

O custo anual previsto para a manutencdo do Escritério da Bicicleta é

de R$ 150.000,00%.

Figura 167: Estrutura do Escritério da Bicicleta
Fonte: Tectran / [dom, 2013.

21 Este valor é referente aos gastos com saldrio de um funcionério e os gastos
administrativos de manutengdo do Escritdrio.
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10.4. Outros: campanhas e publicidade

O relatdrio intitulado ‘A Bicicleta e as Cidades’, do Instituto de Energia
e Meio Ambiente (IEMA, 2010) aponta que na implantagdo do
programa ciclovidrio em Bogota, na Colémbia, os custos relativos a
publicidade, campanhas de educacgao e sinalizacao foram da mesma
ordem que os gastos com infraestrutura, ou seja, com a implantacao
das ciclovias.

Com o objetivo de tornar factiveis as propostas e projetos
desenvolvidos, serdo elaboradas diretrizes para campanhas de
conscientizacdao e mobilizacdo social, visando ampliar a qualidade do
uso da bicicleta na mobilidade urbana na RMR.

A Tabela a seguir evidencia as propostas de acdo das campanhas com
o respectivo orgcamento. Vale ressaltar que ndo constam valores de
veiculagdo que dependem de negociagdo com os veiculos de
comunica¢do e, em alguns casos, existe precos de producdo como,
por exemplo, a producdao de comercial de televisdo, que sé é feita
depois da criacdo de um roteiro.

Tem-se, portanto, como sintese das estimativas or¢camentarias, os
seguintes valores:

e Gasto total com impressdo: RS 345.000,00

e Gasto total com cria¢do: RS 31.500,00

e Gasto com campanhas por semestre: RS 376.500,00
e Gasto com campanhas por ano: RS 753.000,00

Considerou-se a realizacdo semestral das campanhas apresentadas na
Tabela 31.
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Tabela 31: Estimativa orcamentaria de campanhas

PUBLICO- - - - 2 CUSTO CUSTO
ALVO INDICACAO DE MIDIA SUGESTAO MATERIAL ESPECIFICACAO IMPRESSAO CRIACAO
L . . . Panfleto 40.000 panfletos. Formato: 10 x 15. Cor: 4 x 0 RS$ 12.000,00 RS 200,00
Midia extensiva Blitz educativa
Mobilizagdo 80 entregadores por dia RS 2.400,00
Adesivo 40.000 adesivos. Formato: 05 x 20. Cor: 4 x 0 RS 6.000,00 RS 100,00
Adesivo para carro Panfletagem L i
MOTORISTAS Mobilizagdo 80 entr?gadores por dia RS 2.400,00
Televisio VT: 30" VT Co.meru;al 30" (ndo orgados custos de produgdo e RS 15.000,00
veiculagdo)
Prego unitdrio de impressao.
Outdoor Outdoor 30 placas RS$ 15.000,00 RS 1.500,00
(Ndo orcado custo de veiculagdo)
MOIORISTAS Midia extensiva Oficinas N.szc?- Palestras educativas RS 0,00 RS 0,00
DE ONIBUS E definido
TAXI Midia extensiva Pedal coletivo Envio de release para veiculos de comunicagdo R$ 0,00 RS 0,00
Cartilha 40.000 cartilhas. Formato: 20 x 20. Cor: 4 x 0. 8 péginas R$ 80.000,00 R$ 1.500,00
Cartilha Cartilha
Mobilizagdo 80 entregadores por dia RS 2.400,00
CICLISTAS
Panfleto 40.000 panfletos. Formato: 10 x 15. Cor: 4x 0 RS 12.000,00 RS 200,00
Midia extensiva Blitz educativa
Mobilizagdo 80 entregadores por dia RS 2.400,00
USUARIO DE A oA , _
Cartaz Cartaz em metro e Onibus Cartaz 40.000 cartazes. Formato: 42 x 30. Cor: 4 x 0 RS 48.000,00 RS 1.000,00
TRANSPORTE
PUBLICO Internet Site Criagdo do site RS 10.000,00
Midia extensiva Squeeze 4.000 squeezes. 750 ml. Personalizado R$ 80.000,00 RS 500,00
MULHERES Internet Pégina no Facebook Criagdo de fanpage R$ 0,00 RS 0,00
Midia extensiva Pedal de Mulheres Envio de release para veiculos de comunicagdo RS 0,00 RS 0,00
: Cartilha 40.000 cartilhas. Formato: 20 x 20. Cor: 4 x 0. 8 paginas RS 80.000,00 RS 1.500,00
Cartilha p/
Cartilha
educadores Mobilizacdo 80 entregadores por dia RS 2.400,00
CRIANCAS Midia extensiva Seminérios / Treinamentos N&do-definido Palestras educativas RS$ 0,00 RS 0,00
Midia extensiva Pedal com alunos e Envio de release para veiculos de comunicagdo RS 0,00 RS 0,00
professores
TOTAL R$ 345.000,00 R$ 31.500,00

Fonte: Tectran, 2013.
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10.6. Estratégias para captagéo de recursos

Os valores arrecadados com as multas de transito registradas nos
municipios destinam-se, conforme determinado pelo CTB, a aplicagdo
na sinalizagdo, engenharia de transito, de campo, policiamento,
fiscalizacdo e educacgdo de transito. Dessa forma, parte dos recursos
necessarios as intervencbes de transito é oriunda, dentre outras
fontes, da arrecadacdo das multas. Outra parte dos recursos deve vir
do orgamento municipal. Vale ressaltar, ainda, que a instalacdo de
radares de velocidade e avango de sinal representa alternativa de
recursos para a implantacdo de vias ciclaveis na cidade. Além disso, a
exploracdo de estacionamentos rotativos também pode gerar
recursos para investimento em infraestrutura urbana.

Uma alternativa possivel é a criagdo de consércios e associagdes. O
consércio tem como objetivo principal o desenvolvimento regional
com a gestdo associada dos servigos publicos, visando a melhoria na
administracao publica com efetivacdo de politicas em comum para os
municipios. O municipio que é consorciado consegue mais facilmente
captar recursos, junto aos Governos estadual e federal. Por meio
dessa unido, as cidades se fortalecem e conseguem efetivar a
prestacdo de servicos publicos.

Ha, ainda, linhas de financiamento que viabilizam contrata¢des de
obras e consultoria especializada. Agéncias de fomento nacionais e
internacionais e até mesmo Bancos possuem linhas de financiamento
para esse tipo de trabalho. Dentre as linhas de financiamento, pode-
se citar:

e Banco Mundial (World Bank);

e Banco Interamericano de Desenvolvimento (BID);

e Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico e Social
(BNDES);

e Caixa Econ6mica Federal (CEF);
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e Ministério das Cidades (Recursos do PAC/ Mobilidade -
Médias Cidades).

O BNDES ndo tem financiamento direto, que é realizado por outros
agentes financeiros, como Banco do Brasil, Caixa Econ6mica Federal
ou Bancos privados.

Além disso, o Orgdo gestor municipal deve acompanhar regularmente
o langamento de editais de programas de mobilidade urbana do
Ministério das Cidades, por meio da Secretaria Nacional de
Transportes e da Mobilidade Urbana (SeMob). O Governo Federal,
por meio do Ministério das Cidades, disponibiliza recursos financeiros
a0s municipios para investimento em planejamento e implantacdo de
ciclovias. A SeMob tem promovido investimentos e debates para a
integracdo da bicicleta nos demais sistemas de transportes coletivos.
Nesse sentido, a SeMob atualmente é gestora de trés programas que
direcionam recursos para projetos e obras de desenvolvimento
cicloviario:

e Programa de Mobilidade Urbana, por meio da agdo Apoio a
Projetos de Sistemas de Circulagdo Ndo Motorizados, com
recursos do Orcamento Geral da Unido (OGU);

e Programa de Infraestrutura para Mobilidade Urbana - Pré-
Mob, com modalidades que apoiam a circulacdo nao
motorizada (bicicleta e pedestre), para financiamento com
recursos do Fundo de Amparo ao Trabalhador (FAT);

e Pré-Transporte, para financiamento de infraestrutura para o
transporte coletivo urbano com recursos do FGTS que atende,
além dos Orgdos gestores de municipios e estados, a
empresas concessiondrias. No ambito do Prd-Transporte
poderdo ser financiados, dentre outras infraestruturas, os
terminais, incluindo bicicletdrios e garagens junto aos locais
de integracao dos modais.
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Nestes programas, sdo liberados recursos para o desenvolvimento de
projetos e/ou implantacdo de infraestrutura para a circulagdo segura
de bicicleta nos espagos urbanos, tais como ciclovias, ciclofaixas e
sinalizagdo, preferencialmente integradas ao sistema de transporte
coletivo.
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11, PLANODEACAO
ESTRATEGICA

O Plano de Acgdo Estratégica (PAE) é um processo formalizado para
produzir ou articular resultados, fruto de um processo anterior de
planejamento (Plano Diretor Cicloviario/PDC).

Uma vez aprovado o Plano Diretor Ciclovidrio, elaborou-se o Plano de
Acdo Estratégica (PAE), com o objetivo de que em 2017 estejam
implementadas as principais acGes propostas. Para isso, é preciso
definir as linhas estratégicas do PDC, os programas que
desenvolveram as linhas estratégicas e as acdes que concretizaram
tais programas.

O PAE apresenta um cronograma ordenado e coerente das acdes a
implantar, coordenando todas as a¢Ges propostas nos diferentes
subprodutos do Plano Diretor Cicloviario.
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11.1. Estrutura do PAE

A estrutura do PAE apresenta-se de forma muito clara para que as
acOes a serem realizadas sejam facilmente identificaveis, de tal forma
que seu planejamento, coordenagdo e execugdo sejam
compreensiveis.

Para ter claro o objetivo que perseguimos, é necessario recordar o
objetivo final do PDC: converter a bicicleta em um meio de
transporte metropolitano cotidiano.

Para isso, o objetivo do PAE é garantir que em 2017 sejam
implantadas as ag¢bdes propostas no PDC, mediante a definicao de
linhas estratégicas, programas e a¢des concretas.

Para cumprir com o objetivo recomendado, propde-se uma estrutura
clara que identifique linhas estratégicas, desenvolvidas a partir de
programas, os quais serdo desenvolvidos a partir de ag¢les ou
projetos:

LINHA ESTRATEGICA |8

Figura 168: Estrutura do PAE
Fonte: Tectran / Idom, 2013.
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Depois, para cada acdo se atribuird, no cronograma, um prazo de
implantag¢do. O Plano prevé trés prazos tempordrios, de acordo com o
estipulado nos Termos de Referéncia (TDRs):

Curto prazo - 2014-2015
Médio prazo - 2016-2017

@ Longo prazo - 2018-2024

Figura 169: Prazos de implantacéo
Fonte: Tectran / Idom, 2013.

Os TDRs falam de um horizonte do PDC para dez anos que considere
os aspectos de infraestrutura, educacao, tecnologia e legislacdo mais
significativa (PDC), e de um Plano de Ac¢do Estratégica (PAE) com
horizontes para 2014 a 2017, a fim de garantir a sua implementacao.

11.2. Linhas estratégicas

O desenvolvimento das linhas estratégicas é o processo necessario
para obter sucesso na implantacdao do PDC nos prazos previstos.

O PDC tem cinco linhas estratégicas (todas elas desenvolvidas no
Plano) com os seguintes objetivos:
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Objetivos das linhas estratégicas

Criar uma rede de itinerdrios ciclovidrios que permita garantir
deslocamentos Uteis e seguros para ciclistas

INFRAESTRUTURA

~ Desenvolver projetos educativos para criar um novo paradigma de mobilidade,
EDUCACAO . . . . L

onde a bicicleta seja entendida como um meio de transporte cotidiano
Desenvolver campanhas de promoc¢ao, fomento e respeito do uso da bicicleta
CAMPANHAS entre os diferentes coletivos cidaddos

= Garantir que a legislagdo vigente facilite o uso da bicicleta como modo de
LEGISLACAO transporte cotidiano
Criar os mecanismos necessarios de gestdo institucional, técnica e cidada

GESTAO o -
para garantir a implantacdo do plano

Figura 170: Linhas estratégicas
Fonte: Tectran / [dom, 2013.

Apresenta-se, a seguir, o desenvolvimento da cada uma das linhas
estratégicas, definindo os programas e a¢des, e também os prazos de
implantac¢do e o orcamento necessario.
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11.2.2. Infraestrutura

O objetivo da linha estratégica Infraestrutura é criar uma rede de
itinerdrios ciclovidrios que permita garantir deslocamentos (teis e
seguros para ciclistas. Para isso, o PDC propde o desenvolvimento de
dois programas.

1. Rede. Desenvolver uma Rede Metropolitana e uma Rede
Complementar para garantir deslocamentos Uteis e seguros
para ciclistas.

2. Diretrizes. Definir as diretrizes necessarias para implantar
elementos complementares que tornem os deslocamentos
ciclisticos mais atraentes.

As acdes que desenvolvem estes dois programas sdo, de um lado, a
proposta de implantacdo da Rede Metropolitana e Complementar, e
de outro lado, a implantacdo de paraciclos, bicicletdrios, ciclopostos e
outras infraestruturas de apoio.

Linha estratégica m

Rede principal
Rede {

Rede complementar

INFRAESTRUTURA Bicicletarios

Paraciclos
Diretrizes
Ciclopostos

Rampas nas escadas

Figura 171: Linha estratégica - Infraestrutura
Fonte: Tectran / Idom, 2013.
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11.2.3. Educagao

A linha estratégica de Educacdo tem por objetivo desenvolver
projetos educativos para criar um novo paradigma de mobilidade, no
qual a bicicleta seja entendida como um meio de transporte
cotidiano.

Existem dois programas para desenvolver esta linha estratégica:

1. Educagdao na escola. Desenvolver os programas educativos
necessarios para promover o respeito aos modos de
transporte ndo motorizados e ao préprio meio urbano.

2. Educacao para a cidadania. Implementar projetos educativos
para conscientizar a cidadania sobre o uso e respeito a

bicicleta.
Acdes na Educacio Infantil
Acoes no Ensino Fundamental
Educacdonaescola -
Caminho Escolar
EDU('ACRO | - Educacdo viaria
- Educacao viaria
- Educacdocidada -
- Aulas de condugao cidista

Figura 172; Linha estratégica - Educagao
Fonte: Tectran / Idom, 2013.
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| Agdo |
11.2.4. Campanhas
= - Distancia de seguranca
i Aoi ioti 2 otoristas -
A linha estratégica de Campanhas tem por objetivo desenvolver |
campanhas de promocdo, fomento e respeito ao uso da bicicleta — —
. . N L . . =t - Cartilha informacao ciclistia
entre os diversos cidaddos, para fazer visivel a bicicleta como meio de Ciclistas 1 - -
.. . . -~ Normas de circulacao
transporte cotidiano, bem como conseguir melhorar sua imagem e
e Informac3o aos motoristas
status. Transporte Publico ~\
- Intermodalidade bicicleta - dnibus
A linha estratégica de Campanhas serd desenvolvida por meio de seis ] ~ ' Cycle ChicRecife
programas, todos eles direcionados a diferentes segmentos: Mulheres < Cartilhas informacio Mulheres
. < Pedala de mulheres
e Motoristas acemd
° Ciclistas Criancas —  Informagao aos professores

e Transporte publico RMR: Municipios amigos da bicideta

- Juri :
e Mulheres i 4 Rotas turisticas em bicicleta
e Criangas
e Turismo Figura 173; Linha estratégica — Campanhas

Fonte: Tectran / Idom, 2013.
Os meios existentes para a realizagcdo destas campanhas sao diversos,

mas podem ser enumerados 0s mais importantes:

e Panfleto

e Adesivo

e Mobilizagao

e Televisdo ou radio

e Cartilha
e Internet
e Placas
e (Cartaz
e Squeeze
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11.2.5. Legislagao

7

O objetivo da linha estratégica de Legislacdo é garantir que a
legislagao facilite o uso da bicicleta como meio de transporte
cotidiano.

Existem dois programas relacionados com a legislacdo. Um que atua
em nivel de Estado e outro em nivel dos diferentes municipios que
conformam a Regido Metropolitana do Recife.

Linha estratégica m

LEGISLACAO

Modificagdo Lei N2 14.762 de 31 de

Nivel Estadual agosto de 2012

. o Desenvolvimento de leis
Nivel municipal — municipais

Figura 174: Linha Estratégica - Legislagao
Fonte: Tectran / [dom, 2013.
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11.2.6. Gestao

A linha estratégica de Gestdo tem por objetivo criar mecanismos
necessarios de gestdo institucional, técnica e cidada para garantir a
implanta¢do do Plano. Para isso, é fundamental criar o Escritério da
Bicicleta.

A gestdo do PDC deve se realizar por meio de um Escritério da
Bicicleta, no qual uma equipe de profissionais possa se dedicar a gerir
e implementar o PDC em todas as suas vertentes: coordenagao
técnica com outras administragcbes, coordenacdo institucional,
coordenac¢do de campanhas e coordenagao da participagao publica.

Para poder trabalhar com garantias, é necessario dispor de um
escritério (dentro da Secretaria) e de uma equipe de, no minimo, uma
pessoa, que possa trabalhar em rede com os demais membros da
equipe técnica da Secretaria.

GESTAO - * Coordenac3otécnica
* Coordenag3o participacdo publica

* Coordenag3ocampanhas

Figura 175: Linha Estratégica-Gestao
Fonte: Tectran / Idom, 2013.
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11.3. Propostas de atuacao

11.3.1. Programa de desenvolvimento da Infraestrutura

11.3.1.1. Acdo 1.1: Infraestrutura da Rede Metropolitana

A implantag¢do da Rede Metropolitana deve ser de responsabilidade
da Secretaria das Cidades, que coordenara com todas as prefeituras
implicadas.

O PDC propde a implantacdo de 244,98 quilémetros de Rede
Metropolitana, conforme tabela a seguir.

Tabela 32: Rede Metropolitana por municipio

Comprimento (km)

MUNICIPIO Tipologia | curto prazo | Médio prazo .
Extensdo (Km)
2014-2015 2016-2017

Recife Ciclovia 62,785 8,115 70,900

Sdo Lourengo da Mata  Ciclovia 2,309 4,485 6,794

Abreu e Lima Ciclovia 2,117 2,083 4,200
Aragoiaba Ciclovia 0,000 0,000 0,000
Cabo de Santo Ciclovia 4,085 16,715 20,800
Camaragibe Ciclovia 1,718 14,046 15,764
Igarassu Ciclovia 0,000 9,297 9,297
llha de Itamaraca Ciclovia 0,000 6,541 6,541
Ipojuca Ciclovia 9,149 17,636 26,785
Itapissuma Ciclovia 0,000 5,173 5,173
Jaboat&o dos Ciclovia 11,642 21,242 32,884
Moreno Ciclovia 0,000 2,905 2,905
Olinda Ciclovia 19,700 0,000 19,700
Paulista Ciclovia 23,240 0,000 23,240

Fonte: Tectran / Idom, 2013.
Gréfico 30: Percentual da Rede Metropolitana por municipio

Rede metropolitana por municipio Abreu e Lima
2% m Aragoiaba
—H 0% m Cabo de Santo Agostinho
m Camaragibe
m |garassu
llha de Itamaraca
3% ® Ipojuca
o [tapissuma
Jaboatdo dos Guararapes
Moreno
m Olinda

m Paulista

1% Recife

Fonte: Tectran / Idom, 2013.

Os municipios do Recife, Ipojuca, Jaboatdo dos Guararapes e Paulista
sdo os que mais quildometros de Rede tém, representando 63% do
total da Rede proposta.

Seguem as figuras com os tracados e prazos de implantacdo da Rede
Metropolitana.
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2 A

11312 Aclio 1.2: Rede Complementar

) MUNICiPIO Tivologia | EXtensdo 2016- | 2018-
E responsabilidade das prefeituras garantirem a implantagdo da Rede ipologta (Km) 2017 2024

Complementar, mas estes trabalhos tém de ser feitos sob a Ciclorrota 0,322
coordenacdo do Escritério da Bicicleta do Governo do Estado de Ciclovia 13,841
Igarassu Ciclofaixa 2,737 2,487 4,145 9,947
Pernambuco. -
Ciclorrota 0
E importante que esta coordenago seja técnica, pois muitas vezes as Ciclovia 0
prefeituras nio dispdem da capacidade necessaria para executar um Ilha de Itamaraca Ciclofaixa 0 0000 0000 0,000
projeto destas caracteristicas. Neste caso, o papel do Escritério da Ciclorrota s 483
. . . .. N . Ciclovia K
Bicicleta deve ser o de da.lr o apop necessario a' pre'fel.tura Ipojuca Ciclofaixa 0 3,065 5108 12,260
correspondente, para garantir que a infraestrutura ciclovidria a Ciclorrota 1953
implantar seja feita de acordo com os parametros de desenho e Ciclovia 0
qualidade estabelecidos no PDC. Itapissuma Ciclofaixa 0 0,000 0,000 0,000
. . . R Ciclorrota 0
O Plano propGe a implantacdo de uma Rede Complementar a ] Ciclovia 21118
Metropolitana, com um comprimento total de 346 quilémetros. O JGab°ata° dos Ciclofaixa 0,738 3,915 6,525 15,661
o i L N . uararapes -
objetivo desta Rede é dar servico as relacdes de mobilidade urbanas, Ciclorrota 4,245
bem como garantir a conexdo ciclistica com os principais terminais de Ciclovia 0
transporte pl:|b|iC0. Moreno Ciclofaixa 0 0,910 1,517 3,641
Ciclorrota 6,068
Tabela 33: Rede Cicloviaria Complementar Ciclovia 22,300
. REDE CICLOVIARIA COMPLEMENTAR Olinda Ciclofaixa 15600 6,363 10,605 25,451
MUNICIPIO z - 5 - :
— 2014- | 2016- | 2018 Ciclorrota 4,518
(Km) 2015 2017 2024 Ciclovia 16,500
Ciclovia 4,116 Paulista Ciclofaixa 4177 3875 6459 15502
Abreu e Lima Ciclofaixa 2,910 1,525 2,542 6,101 Ciclorrota 5,159
Ciclorrota 3,143 Ciclovia 155,700
Ciclovia 0 Recife Ciclofaixa 4,200 26,748 44,580 106,991
Aracoiaba Ciclofaixa 0 0,738 1,230 2,952 Ciclorrota 18,419
Ciclorrota 4,921 Ciclovia 2,058
Ciclovia 7,691 Sdo Lourenco daMata  Ciclofaixa 0 0309 0515 1,235
Cabo de Santo Agostinho Ciclofaixa 1,069 1,729 2,882 6,918 Ciclorrota 0
Ciclorrot 2,7
icorrota 759 Total 346,054 51,908 86,514 207,632
. Ciclovia 1,301
Camaragibe - - 0,243 0,406 0,974 Fonte: Tectran / Idom, 2013.
Ciclofaixa 0
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A implantacdo da Rede Complementar propde-se em longo prazo, Grafico 31: Tipologia da Rede Complementar
com o objetivo de que em 2024 esteja totalmente em funcionamento.
Isto ndo significa que a Rede comece a ser implantada em longo
prazo, mas que se deve comegar a implanta-la em curto prazo com o
objetivo de que, ao atingir o horizonte do Plano, esteja totalmente
operativa.

® Ciclovia
m Ciclofaixa
PropGe-se toda a Rede Metropolitana como “ciclovia”. Para a Rede
Complementar, por suas caracteristica e fungdes, propdem-se trés
possiveis tipologias: Ciclovia, ciclofaixa e ciclorrota. Setenta e seis por
cento (76%) da Rede Complementar é Ciclovia, enquanto 15% é
somente ciclorrota.

Ciclorrota

Tabela 34: Tipologia da Rede Complementar
Rede complementar %
Ciclovia 263,11 76% Sdo apresentadas na Figura a seguir a Rede Complementar e a Rede

Ciclofaixa 31,43 9% Metropolitana:
Ciclorrota 51,52 15%
Fonte: Tectran / Idom, 2013.

Fonte: Tectran / [dom, 2013.
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11.3.1.3.

A implantacdo de bicicletdrios é a primeira a¢do concreta
desenvolvida pelo programa de diretrizes.

Agao 1.3: Bicicletarios

A Secretaria das Cidades, por meio de seu Escritério da Bicicleta, vai
ser a encarregada de implantar os bicicletarios nos terminais de
transporte publico.

Para implantar os bicicletarios, o Escritério da Bicicleta devera se
coordenar com os distintos operadores dos terminais de transporte
publico, principalmente o Grande Recife Consdrcio para os terminais
de Onibus e os terminais integrados, e CBTU para os terminais do
metro.

O PDC propbe a implantagdo de 60 bicicletdrios nos principais
terminais e estacbes de transporte publico.

No curto prazo, o PAE propde a implantacdo de 19 bicicletarios (8.100
vagas) com um orcamento total de 16,2 milhGes de reais. Estes 19
bicicletarios sdo os de maior capacidade e, portanto, tém como
objetivo dar servico aos terminais com maior demanda. Também
estdo incluidos, no curto prazo, os bicicletdrios que ha que se
implantar nas estagdes fluviais.
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NOME MUNICIPIO

2 A

Tabela 35: Implantagdo de bicicletarios no curto prazo

VAGAS RS
| vacas | RS |

2014-2015 | 2016-2017

Jaboatdo Jaboatdo dos Guararapes 1000 2.000.000,00
Camaragibe Camaragibe 1000 2.000.000,00
Joana Bezerra Recife 800 1.600.000,00
Cajueiro Seco Jaboatdo dos Guararapes 800 1.600.000,00
Tancredo Neves Recife 600 1.200.000,00
Prazeres Jaboatdo dos Guararapes 600 1.200.000,00
Terminal PE-15 Olinda 500 1.000.000,00
Terminal de Macaxeira Recife 500 1.000.000,00
;ﬁ‘rlr;:r:al de Pel6pidas paulista 500 1.000.000,00
Afogados Recife 450 900.000,00
Rodoviaria Recife 350 700.000,00
Cavaleiro Jaboatdo dos Guararapes 300 600.000,00
Estagdes fluviais— BR-101  Recife 100 200.000,00
Estagdes fluviais - Derby Recife 100 200.000,00
Estagdes fluviais - Torre Recife 100 200.000,00
Estagdes fluviais - Santana  Recife 100 200.000,00
Estagdes fluviais - Correios  Recife 100 200.000,00
Estagdes fluviais - Recife Recife 100 200.000,00
Estagdes fluviais - Tacaruna Recife 100 200.000,00
Total 8.100 16.200.000,00

Fonte: Tectran / ldom, 2013.
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No médio prazo (2016 — 2017), propde-se completar a rede de

bicicletarios (41 a mais) com um or¢camento de 22,9 milhdes de reais

(11.450 vagas).

Tabela 36: Implantacéo de bicicletarios no médio prazo

i
\[e]\Y]3 MUNICIPIO

Recife Recife 1250 2.500.000,00
Xamba Olinda 1250 2.500.000,00
Terminal Pau Amarelo Paulista 850 1.700.000,00
Passarinho Olinda 700 1.400.000,00
Terminal Ouro Preto Olinda 400 800.000,00
Cabo Cabo de Santo Agostinho 350 700.000,00
Santa Luzia Recife 300 600.000,00
Aeroporto Recife 300 600.000,00
Werneck Recife 300 600.000,00
Coqueiral Recife 300 600.000,00
Terminal de Igarassu Igarassu 300 600.000,00
Terminal do Conjunto Praia do Paulista 300 600.000,00
Janga

Terminal Integrado Abreu e Lima  Abreu e Lima 300 600.000,00
Sao Lourengo da Mata S3o Lourengo da Mata 300 600.000,00
Cidade da Copa Sao Lourengo da Mata 300 600.000,00
Terminal de Caxanga Recife 300 600.000,00
Complexo de Salgadinho Olinda 300 600.000,00
Barro Recife 250 500.000,00
Antonio Falcdo Recife 250 500.000,00
Terminal de Rio Doce Olinda 200 400.000,00
Terminal de Maranguape Il Paulista 200 400.000,00
Mangueira Recife 200 400.000,00
Porta Larga Jaboatdo dos Guararapes 200 400.000,00
Monte dos Guararapes Jaboatdo dos Guararapes 200 400.000,00
Floriano Jaboatdo dos Guararapes 150 300.000,00
Tejipio Recife 150 300.000,00
Shopping Recife 150 300.000,00
Largo da Paz Recife 100 200.000,00
Engenho Velho Jaboatdo dos Guararapes 100 200.000,00
Ipiranga Recife 100 200.000,00
Imbiribeira Recife 100 200.000,00
Alto do Céu Jaboatdo dos Guararapes 100 200.000,00

Curado Jaboatdo dos Guararapes 100 200.000,00
Santo Inacio Cabo de Santo Agostinho 100 200.000,00
Pte. dos Carvalhos Cabo de Santo Agostinho 100 200.000,00
Pontezinha Cabo de Santo Agostinho 100 200.000,00
Angelo de Souza Jaboatdo dos Guararapes 100 200.000,00
Marcos Freire Jaboatdo dos Guararapes 100 200.000,00
Jorge Lins Jaboatdo dos Guararapes 100 200.000,00
Cosme e Damido Recife 100 200.000,00
Cabo de Santo Agostinho Cabo de Santo Agostinho 100 200.000,00
Total 11.450 22.900.000,00
Fonte: Tectran / Idom, 2013.
11.3.1.4. Acao 1.4: Paraciclos

A segunda acdo desenvolvida pelo programa de diretrizes é a
implantacado de paraciclos.

A implantagdo dos paraciclos é uma tarefa que deverd ser assumida
pelas 14 prefeituras da Regido Metropolitana do Recife. Neste caso,
por se tratar de uma infraestrutura muito pontual, as necessidades de

coordenacdo serdo estabelecidas em cada uma das prefeituras

implicadas, as quais serdo responsdaveis por atender as solicitagdes e
aos questionamentos dos agentes locais.

O PDC prop0de a implantacdo de 18.080 vagas de estacionamentos de
paraciclos em 1.808 pontos da Regido Metropolitana do Recife, com
um investimento total de 4,52 milhGes de reais.
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Tabela 37: Proposta de implantagao de paraciclos

460 230 230

Ipojuca 46
Cabo de Santo Agostinho 9 90 45 45
Moreno 141 1.410 705 705
Jaboatdo dos Guararapes 134 1.340 670 670
Sao Lourengo da Mata 117 1.170 585 585
Camaragibe 64 640 320 320
Recife 55 550 275 275
Olinda 24 240 120 120
Paulista 341 3.410 1705 1705
Abreu e Lima 36 360 180 180
Igarassu 122 1.220 610 610
Itapissuma 161 1.610 805 805
Ilha de Itamaraca 484 4.840 2420 2420
Aragoiaba 74 740 370 370
Total 1.808 18.080 9.040 9.040

Fonte: Tectran / Idom, 2013.

Propde-se que as diferentes prefeituras realizem o investimento
durante o curto (2014-2015) e médio (2016-2017) prazos, a fim de
que, em 2017, todos os paraciclos estejam operativos.

11.3.2. Programa de Educacao cidada e nas escolas

11.3.21. Agdo 2.1: Agbes na Educacdo Infantil e no Ensino
Fundamental

O Cddigo de Transito Brasileiro (CTB), Lei n2 9.503, de 23 de setembro
de 1997, é considerado como um dos cdédigos mais avancados do
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mundo, pois trouxe consigo muitas inova¢des. Uma das mais
significativas é que, pela primeira vez, o cdédigo traz um capitulo
exclusivo a Educagdo, propondo, entre outros aspectos, a
implementac¢do da ‘educacdo para o transito’ em todos os niveis de
ensino, a partir dos projetos pedagdgicos das escolas.

Para atender ao disposto no CTB, o Departamento Nacional de
Transito (Denatran) elaborou Diretrizes Nacionais da Educagdo para o
Transito na Educagao Infantil e no Ensino Fundamental - um conjunto
de orientagOes capaz de nortear a pratica pedagdgica voltada ao tema
‘transito’.

O papel da Secretaria das Cidades deve ser o de incentivar as
instituicdes escolares a observarem as diretrizes existentes em
matéria de educacdo para o transito, com especial interesse nos
modos ndo motorizados e o espago urbano.

A educacdo sobre fatores relacionados com a mobilidade na escola é
de responsabilidade da propria escola, ainda que em estreita
colaboracdo do DENATRAN (por serem os autores das diretrizes
vigentes) e com o Escritério da Bicicleta como principal fonte de
informacgdo, no que diz respeito ao papel da bicicleta na mobilidade
metropolitana do Recife.

Todas as agbes encaminhadas para melhorar a educagdo para a
bicicleta e, por extensdo, aos modos ndo motorizados tém seu inicio
no curto prazo, mas se prolongam no tempo até o horizonte do plano
(2024), pois é necessario que estas acOes educativas se realizem
anualmente.



11.3.2.2. Agd0 2.2: Caminho Escolar

O ‘Caminho Escolar’ é um projeto educativo que se executa ao longo
de todo o percurso escolar, no qual os alunos, a partir de uma analise
de seu meio urbano, definem os itinerarios mais frequentados para
chegar a escola e propdem medidas urbanas para dotd-los de
seguranca e comodidade ao percorré-los a pé.

O papel da Secretaria das Cidades deve ser o de incentivar as
instituicdes de ensino para que facam projetos de Caminhos Escolares
e dar-lhes o apoio técnico necessdrio.

A escola podera elaborar um projeto para implantar um Caminho
Escolar dentro de seu projeto pedagdgico, em parceria com o
Escritdrio da Bicicleta e as Secretarias de Educacdo das prefeituras,
com o compromisso de executar as obras necessdrias, fruto dos
estudos realizados pelos alunos, por exemplo.

Os projetos de Caminhos Escolares podem ter um horizonte
temporario anual, podendo ter inicio ja em 2014 e seguir
desenvolvendo esta linha de trabalho até 2024.

11.3.2.3. Agdo 2.3: Educagao viaria

Dada a importancia desta tematica, a Secretaria das Cidades, junto
com as escolas, podem oferecer cursos de Educagao viaria, enfocados
principalmente nos papéis que cabem aos alunos como pedestres e
ciclistas.

A entrada em funcionamento de um projeto de Educacdo viaria pode
ser proposta pelo Escritério da Bicicleta, em parceria com as
instituicdes de ensino, o Departamento de Transito do Estado de
Pernambuco (DETRAN-PE) e o Servico Nacional de Aprendizagem do
Transporte (SENAT), além de outros parceiros interessados.
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Estes cursos visam a promover a discussdo sobre o papel das
bicicletas no meio urbano, junto aos alunos, ao mesmo tempo em
que devem lhes permitir ganhar seguranga e confianga como um dos
protagonistas da mobilidade urbana nas cidades.

As aulas de Educagdo viaria nas escolas podem ser realizadas a cada
ano, a critério dos projetos pedagdgicos a serem desenvolvidos pela
instituicdo de ensino interessada.

11.3.2.4. Agao 2.4: Aulas de condugdo de bicicleta

O programa de Educacdo cidadd propde a realizacdo de aulas de
conducdo de bicicleta a diferentes segmentos da sociedade
interessados, com o objetivo principal de se familiarizarem com a
bicicleta e a entenderem como um meio de transporte cotidiano
existente na cidade.

A entrada em funcionamento das aulas de conducdo de bicicleta é de
responsabilidade do Escritorio da Bicicleta. Para realizar estas aulas
com sucesso, é importante que o Escritério da Bicicleta estabelega
parceiras com o DETRAN-PE e o SENAT.

As aulas de condugao de bicicleta devem ser realizadas a cada ano.
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11.3.3. Programa de Promogao ao uso da bicicleta

11.3.3.1. Acdo 3.1: Campanhas para motoristas

Os motoristas de veiculos motorizados sdo, ao compartilhar em
muitos casos a rua com as bicicletas, o principal segmento que precisa
se conscientizar. E importante que os motoristas conhecam os
direitos do ciclista e os respeitem, entendendo a bicicleta como um
meio de transporte cotidiano.

Com o Programa Pedala PE, o Governo de Pernambuco vem
promovendo ag¢les educativas justamente para estimular um novo
comportamento entre motoristas, ciclistas e motociclistas. O objetivo
é criar uma cultura de respeito mituo e convivéncia harmoniosa no
transito.

Por isso, propde-se a implantacdio de duas ag¢les concretas
encaminhadas a melhoria da seguranca dos deslocamentos ciclisticos:

e Distancia de seguranca
e Respeito de lado a lado

Os meios existentes para a realizagcdo destas campanhas sao diversos,
mas podem ser enumerados 0s mais importantes, bem como a
frequéncia e o periodo de implantagao:

e Midia extensiva: eventuais, realizadas a cada seis meses a
partir da implantacdo do PDC por sete dias.

e Adesivo para carros: agao realizada durante a implantagao do
PDC, por 15 dias e em demais eventos de transito.

e Televisdo: reproducdo por 30 dias, no primeiro més de
implantacdo do PDC e, esporadicamente, no periodo de
realizacdo de outros eventos de transito.

e QOutdoor: aquisicdo por 30 dias em diferentes locais da RMR,
realizada no segundo més de implantacdo do PDC.
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As campanhas para motoristas serdo desenvolvidas pelo Escritério da

Bicicleta, por isso é importante que o Escritério estabeleca
entendimentos com o DETRAN-PE.

11.3.3.2. Acao 3.2: Campanhas para ciclistas

Do mesmo modo que existe uma campanha para motoristas, é
necessario realizar uma campanha dirigida aos ciclistas, basicamente
com dois instrumentos muito claros:

e Cartilha com informagdes ciclisticas: o ciclista deve dispor de
toda a informacdo relacionada com a bicicleta existente na
Regido Metropolitana do Recife: itinerdrios ciclisticos,
bicicletdrios, campanhas, cursos, atividades paralelas, etc.



e Normas de circulagao: publicacdo de um pequeno manual de
como o ciclista deve circular pela via publica.

Peatones, Ciclistas

y Automovilistas

Figura 180: Normas de circulag&o ciclistica em Zaragoza, Espanha
Fonte: Prefeitura de Zaragoza, 2011.

Os meios existentes para a realizagdo destas campanhas sao diversos,
mas podem ser enumerados os mais importantes, a frequéncia e o
periodo de implantacdo:

e Cartilha: de carater permanente, distribuida nos bicicletarios
a serem implantados pelo PDC.
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e Midia extensiva por meio de blitz educativas: eventuais,
realizadas a cada seis meses, a partir da implantagdo do PDC
por sete dias.

As campanhas para ciclistas serdo desenvolvidas pelo Escritério da
Bicicleta, por isso é importante que o Escritdrio estabelega parcerias
com o DETRAN-PE.

11.3.3.3. Acao 3.3: Campanhas para a promogdo da
intermodalidade com o transporte publico

As campanhas no transporte publico, coordenadas também pelo
Escritdrio da Bicicleta, precisam ser desenvolvidas em parceria com o
Consodrcio Grande Recife e a CBTU.

O programa de transporte publico tem duas a¢des bem diferentes.
Por um lado, uma acdo direcionada aos motoristas de 6nibus e outra
com enfoque na intermodalidade bicicleta — 6nibus.

e Informagdao aos motoristas: o terceiro elemento que
compartilha a rua com as bicicletas é o 6nibus. Por isso, é
necessario elaborar uma campanha que conscientize os
motoristas de 6nibus de como devem compartilhar o espago
com a bicicleta. Uma boa experiéncia neste sentido é a
realizacdo de saidas em bicicleta com taxistas e motoristas de
Onibus. Esta mudanca de papel da bons resultados e costuma
modificar a perspectiva dos motoristas para a bicicleta.

e Intermodalidade bicicleta — 6nibus: realizar uma campanha
para apresentar os pontos de intermodalidade bicicleta -
transporte publico, dando a conhecer a rede de bicicletarios
em terminais e paraciclos nas proximidades das paradas de
onibus.
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Os meios existentes para a realizacdo destas campanhas sdo diversos,

mas podem ser enumerados os mais |mportantes, a frequenC|a eo

periodo de implantacgdo:

Cartaz: aplicacdo a partir da implantacdo do PDC e
manutengdes periddicas.

Internet: de cardter permanente, com atualiza¢cOes
periddicas.

11.3.3.4. Acdo 3.4: Campanhas para a promogdo da bicicleta

para mulheres

As campanhas para a promocdo da bicicleta para mulheres serdao

organizadas pelo Escritdrio da Bicicleta, por isso é importante que o
Escritdrio se articule com as 14 prefeituras da RMR.

Trés acoes serdo desenvolvidas para o programa de mulheres, com o

objetivo comum de incrementar o uso da bicicleta urbana para

deslocamentos cotidianos entre este segmento.
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Cycle Chic Recife: Cycle chic é a cultura da bicicleta com a
roupa de moda, [mobilidade sustentavel com estilo para
homens e mulheres]. Tem relagdo com o ciclismo urbano
praticado em cidades como Amsterdam, Basileia, Berlim,
Berna, Copenhague, Barcelona, Valencia, entre outras.
Propde-se a criacdo de um blog “Cycle Chic Recife” que
relacione conceitos de moda com a imagem de ciclismo
urbano.

Figura 181: Cycle Chic Copenhagen
Fonte: Portal web Cycle Chic Copenhagen, 2013.

Pedala Mulher: para fomentar o uso da bicicleta, é
importante que o potencial usudrio perca o medo de circular
pela rua. Para isso, sdo muito valiosas as saidas de bicicleta
em grupo. PropGe-se a criagdo de um Pedala Mulher uma vez
ao més em diferentes cidades da Regido Metropolitana do
Recife, para fomentar o uso da bicicleta urbana entre as
mulheres.

Cartilhas informagao mulheres: da mesma forma, propde-se
a elaboracdo de uma cartilha para ciclistas e a edicdo de uma
cartilha especifica para as mulheres, com o objetivo de
potencializar o uso da bicicleta neste segmento da populagao.

Os meios existentes para a realizacdo destas campanhas sdo diversos,
mas podem ser enumerados os mais importantes, bem como a
frequéncia e o periodo de implantacao:



e Midia extensiva 1: distribuicdo durante o segundo més da
implanta¢do do PDC em lojas de departamento, na forma de
brinde.

e Internet: de cardter permanente, com atualizagOes
periddicas.

e Midia extensiva 2: realizadas anualmente no Dia Internacional
da Mulher, Dia das Maes e Dia do Ciclista.

11.3.3.5. Acdo 3.5: Campanhas para a promogdo da bicicleta
para criangas

A campanha para criancas vai direcionada principalmente aos
professores, com o objetivo de que se implantem os diferentes
programas/projetos educativos explicados na linha estratégica de
Educacao.

Os meios existentes para a realizacdo destas campanhas sdo diversos,
mas podem ser enumerados os mais importantes, a frequéncia e o
periodo de implantacdo:

e Cartilha para os educadores: distribuida no primeiro més de
implantacdo.

e Midia extensiva: anualmente, realizada em cada escola da
Rede publica e privada de ensino.

11.3.3.6. Acdo 3.6: Campanhas para a promogdo da bicicleta
no setor turistico

As campanhas relacionadas com o fomento da bicicleta no setor
turistico vao ser dirigidas desde o Escritério da Bicicleta em parceria
com a Secretaria de Turismo e as diferentes prefeituras da Regido
Metropolitana do Recife.

A Regido Metropolitana do Recife é um centro turistico importante,
tanto nacional como internacionalmente. Com este programa de
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fomento da bicicleta entre turistas, pretendem-se conseguir dois
objetivos importantes:

¢ RMR Amiga da Bicicleta: implantar nos hotéis e centros de
especial relevancia turistica uma campanha dirigida a relacionar
a Regido Metropolitana do Recife com a bicicleta, com o objetivo
de conseguir uma imagem de sustentabilidade e da regido
(cidades) amiga da bicicleta.

THE COPENHAGENIZE INDEX 2013

ICYCLE FRIENDLY CITIES

AMSTERDAM S5pENHAGEN DTRECHT SEVILL
76 72 72
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Figura 182: Bycicle Friendly cities 2013
Fonte: Portal web Copenhagenize.com, 2013.

e Rotas turisticas em bicicleta: desenhar rotas turisticas em
bicicleta pelas diferentes cidades da Regido Metropolitana do
Recife, com o objetivo de oferecer aos turistas a possibilidade de
conhecer o Estado usando a bicicleta. A informacdo destas rotas
estara disponivel nos hotéis e nas agéncias de viagens que
ofertem esta possibilidade de conhecer a regido em bicicleta.
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11.3.4. Programa de Legislagao

11.3.4.1. Acdo 4.1: Desenvolvimento da Lei

Desenvolvimento da Lei n? 14.762, de 31 de agosto de 2012,
Politica Estadual de Mobilidade por Bicicletas, no ambito do
Estado de Pernambuco. Todos os artigos da Lei estdo
alinhados com as linhas estratégicas do PDC e, portanto, seu
desenvolvimento deve ser fundamental para ajudar a que o
PDC seja uma realidade no prazo estabelecido.
Desenvolvimento de leis municipais em favor da mobilidade
nao motorizada

11.3.5. Programa de Gestao

11.3.5.1. Acdo 5.1: Criagao do Escritorio da Bicicleta

Para garantir que o Plano Diretor Ciclovidrio da Regido Metropolitana

do Recife seja executado, é importante que exista um organismo que

coordene as tarefas internas, mas que também coordene as a¢Ges de

incentivo ao uso da bicicleta junto aos demais érgaos publicos, além

de sociedade civil. Este organismo pode ser o Escritério da Bicicleta.
As suas fungdes sdo:
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Coordenacdo técnica em matéria de planejamento ciclistico
entre as diferentes Secretarias do Governo do Estado de
Pernambuco e as diferentes prefeituras da Regido
Metropolitana do Recife.

Informacdo sobre todas as atuacdes relacionadas com a
bicicleta.

Execucdo de todas as campanhas de promocao e educacao do
uso da bicicleta.

Cronograma e orgamento



Plano Diretor Cicloviario

11.3.6. Infraestrutura

11.3.6.1. Infraestrutura da Rede Metropolitana

O orcamento total necessdrio para o desenvolvimento da Rede
Metropolitana é de 139,6 milhdes de reais.

MUNICIPIO

Tipologia
Extensdo (Km)

Tabela 38: Rede Metropolitana por municipio - orgamento e prazos

REDE METROPOLITANA

2014-2015 (RS)

Abreu e Lima Ciclovia 4,200 1.206.690,00  1.187.310,00 2.394.000,00
Aragoiaba Ciclovia 0,000 0,00 0,00 0,00
Cabo de Santo Agostinho  Ciclovia 20,800  2.328.450,00 9.527.550,00 11.856.000,00
Camaragibe Ciclovia 15,764 979.260,00  8.006.220,00 8.985.480,00
Igarassu Ciclovia 9,297 0,00 5.299.290,00 5.299.290,00
llha de Itamaraca Ciclovia 6,541 0,00 3.728.370,00 3.728.370,00
Ipojuca Ciclovia 26,785 5.214.930,00 10.052.520,00 15.267.450,00
Itapissuma Ciclovia 5,173 0,00  2.948.610,00 2.948.610,00
Jaboatdo dos Guararapes Ciclovia 32,884 6.636.030,37 12.108.104,89 18.744.135,26
Moreno Ciclovia 2,905 0,00  1.655.850,00 1.655.850,00
Olinda Ciclovia 19,700 11.229.000,00 0,00 11.229.000,00
Paulista Ciclovia 23,240 13.246.800,00 0,00 13.246.800,00
Recife Ciclovia 70,900 35.787.450,00 4.625.550,00 40.413.000,00
S3o Lourengo da Mata Ciclovia 6,794 1.316.130,00  2.556.450,00 3.872.580,00
Total 244,983 77.944.740,37 61.695.824,89 139.640.565,26

Fonte: Tectran / [dom, 2013.
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O PAE prevé o desenvolvimento da Rede Metropolitana durante um

curto e médio prazos. No curto prazo (2014-2015), propde-se o
desenvolvimento dos trechos urbanos, enquanto que para o periodo
de médio prazo (2016-2017) propde-se implantar os trechos de
conexado interurbana.

No curto prazo, propde-se a implanta¢do de 136,75 quildometros com
um orcamento de 77,94 milhGes de reais, enquanto que no médio
prazo, prople-se a implantacdo de 108,23 quilémetros com um
orcamento de 61,69 milhGes de reais.

Tabela 39: Prazos de implantagao da Rede Metropolitana

Prazo Km. RS
2014-2015 136,745 77.944.740,37
2016-2017 108,238 61.695.824,89

Total 244,983 139.640.565,26

Fonte: Tectran / [dom, 2013.
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11.3.6.1. Infraestrutura da Rede Complementar

O orcamento total necessario para o desenvolvimento da Rede
Complementar é de 161,70 milhGes de reais.
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Tabela 40: Rede Complementar por municipio - orgamento € prazos
REDE CICLOVIARIA COMPLEMENTAR

Ciclovia 4,116 2.346.120,00

Abreu e Lima Ciclofaixa 2,910 800.250,00 500.242,50 833.737,50 2.000.970,00 3.334.950,00
Ciclorrota 3,143 188.580,00
Ciclovia 0 0,00

Aragoiaba Ciclofaixa 0 0,00 44.287,25 73.812,08 177.149,00 295.248,33
Ciclorrota 4921 295.248,33
Ciclovia 7,691 4.384.131,74

Cabo de Santo Agostinho Ciclofaixa 1,069 293.952,97 726.636,46 1.211.060,76  2.906.545,83 4.844.243,06
Ciclorrota 2,769 166.158,34
Ciclovia 1,301 741.570,00

Camaragibe Ciclofaixa 0 0,00 114.133,50 190.222,50 456.534,00 760.890,00
Ciclorrota 0,322 19.320,00
Ciclovia 13,841 7.889.370,00

Igarassu Ciclofaixa 2,737 752.675,00 1.296.306,75 2.160.511,25 5.185.227,00 8.642.045,00
Ciclorrota 0 0,00
Ciclovia 0 0,00

llha de Itamaraca Ciclofaixa 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Ciclorrota 0 0,00
Ciclovia 18,480 10.533.600,00

Ipojuca Ciclofaixa 0 0,00 1.597.617,34  2.662.695,56 6.390.469,35  10.650.782,25
Ciclorrota 1,953 117.182,25
Ciclovia 0 0,00

Itapissuma Ciclofaixa 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Ciclorrota 0 0,00
Ciclovia 21,118 12.037.260,00

Jaboatdo dos Guararapes Ciclofaixa 0,738 202.944,31 1.874.235,65 3.123.726,08 7.496.942,58  12.494.904,31
Ciclorrota 4,245 254.700,00
Ciclovia 0 0,00

Moreno Ciclofaixa 0 0,00 54.615,99 91.026,65 218.463,96 364.106,59
Ciclorrota 6,068 364.106,59
Ciclovia 22,300 12.711.000,00

Olinda Ciclofaixa 15,600 4.290.000,00 2.590.813,87 4.318.023,12 10.363.255,50 17.272.092,49
Ciclorrota 4,518 271.092,49
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REDE CICLOVIARIA COMPLEMENTAR

MUNICIPIO
Tipologia Prego (R$) m 2016-2017 | 2018-2024 P’ef;;)"ta'

Ciclovia 16,500 9.405.000,00

Paulista Ciclofaixa 4,177 1.148.675,00 1.629.480,93 2.715.801,54 6.517.923,71 10.863.206,18
Ciclorrota 5,159 309.531,18
Ciclovia 155,700 88.749.000,00

Recife Ciclofaixa 4,200 1.155.000,00 13.651.371,00 22'752'285’8 54.605.484,00 91.009.140,00
Ciclorrota 18,419 1.105.140,00
Ciclovia 2,058 1.173.060,00

Sdo Lourengo da Mata Ciclofaixa 0 0,00 175.959,00 293.265,00 703.836,00 1.173.060,00
Ciclorrota 0 0,00

Total 346,054 161.704.668,22 24.255.700,23 40.426.167,05 97.022.800,93 161.704.668,22

Fonte: Tectran / [dom, 2013.
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11.3.6.2. Bicicletarios 11.3.6.3. Paraciclos

Como apontado no Item 11.3.1.3 (A¢do 1.3: Bicicletérios), no curto
prazo, o PAE propde a implantacdo de 19 bicicletarios (8.100 vagas)
com um orcamento total de 16,2 milhGes de reais (ver Tabela 35).

O PDC propde a implantacdo de 18.080 vagas de estacionamentos de
paraciclos em 1.808 pontos da Regido Metropolitana do Recife, com
um investimento total de 4,52 milhGes de reais, distribuidos entre o
J& no médio prazo (2016/2017), propde-se completar a rede de curto e o médio prazos.

bicicletarios (41 a mais) com um orcamento de 22,9 milhdes de reais Tabela 42 Prazos de implantago dos paraciclos
(11.550 vagas), conforme apresentado na Tabela 36. valor (RS)

Vagas
Mostra-se, a seguir, um resumo dos prazos e custos dos bicicletarios - Al il Al iy

Abreu e Lima 460 57.500,00 57.500,00 115.000,00
Aracgoiaba 90 11.250,00 11.250,00 22.500,00

Tabela 41: Prazos e custos de implantacédo dos bicicletarios -
m 2016-2017 Cabo de Santo Agostinho 1410 176.250,00 176.250,00 352.500,00
MUNICIPIO VAGAS _ VAGAS _ Camaragibe 1340 167.500,00 167.500,00 335.000,00

por municipio:

Abreu e Lima 600.000,00 Igarassu 1170  146.250,00  146.250,00  292.500,00

Cabo de Santo Agostinho 750 1.500.000,00 Ilha de Itamaraca 640 80.000,00 80.000,00 160.000,00

Igarassu 300 600.000,00 Ipojuca 550 68.750,00 68.750,00  137.500,00

Jaboatdo dos Guararapes 2700 5.400.000,00 1150 2.300.000,00 Itapissuma 240 30.000,00 30.000,00 60.000,00
Olinda 500 1.000.000,00 2850 5.700.000,00 -

Paulista 500  1.000.000,00 1350  2.700.000,00 Jaboatdo dos Guararapes 3410 426.250,00 426.250,00 852.500,00

Recife 3400 6.800.000,00 4150  8.300.000,00 Moreno 360 45.000,00 45.000,00 90.000,00

Sdo Lourengo da Mata 600  1.200.000,00 Olinda 1220  152.500,00  152.500,00  305.000,00

Camaragibe 1000 _ 2.000.000,00 Paulista 1610  201.250,00  201.250,00  402.500,00

Total 8.100 16.200.000,00 11.450 22.900.000,00 -

Fonte: Tectran / 1dom, 2013, Recife 4840  605.000,00 605.000,00 1.210.000,00

Sdo Lourengo da Mata 740 92.500,00 92.500,00 185.000,00

Total 18.080 2.260.000,00 2.260.000,00 4.520.000,00

Fonte: Tectran / Idom, 2013.
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11.3.7. Programas de Educagéo cidada e nas escolas

O orgamento necessario para implantar os programas de Educagao é
de 100.000 reais ao ano, sendo a fonte desse recurso estadual,
principalmente para os cursos de seguranga vidria nas escolas e as
aulas de condugdo de bicicleta, pois as a¢des na Educacgdo Infantil e
no Ensino Fundamental podem estar inseridas nas tarefas diarias da
escola. O orcamento do Caminho Escolar ndo esta incluido, ja que as
medidas fisicas a serem implantadas podem variar muito de uma
escola para outra.

11.3.8. Campanhas de promogao

Como no caso dos projetos educativos, as campanhas de promocao e
informacgdo do uso da bicicleta devem ser realizadas a cada ano. No
cronograma aparecem como iniciadas no curto prazo e devem ser
prolongadas até o horizonte do plano (2024).

O orcamento necessario para implantar as diferentes campanhas é
de 753.000 reais ao ano, sendo a fonte desse recurso estadual.

Tabela 43: Cronograma e orgamento

2 A

11.3.9. Legislagao

O desenvolvimento da linha estratégica de Legislacdo se propde para
médio prazo e ndo tem um orcamento atribuido, pois é uma tarefa
principalmente de gestdo politica.

11.3.10. Gestdo

O prazo de implantacdo do Escritério da Bicicleta deve ser imediato
(curto prazo) e dispor de um orgamento anual de 150.000 reais até
2024.

11.3.11. Resumo do orgamento

Mostram-se, a seguir, em resumo, o or¢amento e o prazo de
implantacdo de cada uma das linhas estratégicas definidas no
presente Plano de Agdo Estratégica — PAE.

Rede metropolitana 77.944.740 61.695.825 ‘ ‘ ‘ ‘ 139.640.565
Rede complementar 24.255.700 40.426.167 32.340.934 32.340.934 32.340.934 161.704.668
Bicicletarios 16.200.000 22.900.000 39.100.000
Paraciclos 1.130.000 1.130.000 | 1.130.000 | 1.130.000 4.520.000
Educacdo 100.000 100.000 | 100.000 | 100.000 100.000 | 100.000 | 100.000 | 100.000 | 100.000 | 100.000 | 100.000 1.100.000
Campanhas 753.000 753.000 | 753.000 | 753.000 753.000 | 753.000 | 753.000 | 753.000 | 753.000 | 753.000 @ 753.000 8.283.000
Legislagao -

Gestdo 150.000 150.000 | 150.000 | 150.000 150.000 | 150.000 | 150.000 | 150.000 | 150.000 | 150.000 | 150.000 1.650.000
122.666.441 129.287.992 104.043.801 \ 355.998.233
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O or¢amento total do PDC é de 355 milhdes de reais, dos quais 301
(85%) correspondem a implantacdo da Rede Metropolitana e
Complementar.

No curto prazo, o orgcamento necessario é de 122 milhGes de reais; no
médio prazo é de 129 milhdes de reais, e para o longo prazo é de 104
milhdes de reais.

E necessario definir quem e como se tem que executar cada uma das
acOes definidas no PAE, e no Plano de Gestdo Cicloviaria (PGC), mas
qguanto ao orcamento é bom ressaltar que, do total dos investimentos
previstos, ao Governo do Estado de Pernambuco lhe corresponde
53,3% (189,7 milhGes de reais) e aos diferentes municipios
(prefeituras) da Regido Metropolitana o restante (46,7%), ou seja, 166
milhGes de reais.

Tabela 44: Divisdo orgamentaria — Governo estadual e prefeituras

Orgamento
Governo Estado Pernambuco | 189.773.565 53,31%
Prefeituras 166.224.668 46,69%

Fonte: Tectran / Idom, 2013.

Plano Diretor Cicloviario

11.4. Plano de Contingéncia

O Plano de Contingéncia permitira defrontar e dar continuidade as
acoes estratégicas no caso de o PAE ndo se desenvolver em sua
totalidade.

11.4.1. Objetivos

O objetivo geral do Plano de Contingéncia é estabelecer a¢des para
mitigar ou resolver os obstdculos ndo previstos, que podem ocorrer
durante a implementac¢do do PAE.

Os objetivos especificos do Plano de Contingéncia sao:

e Definir novos mecanismos e pautas para corrigir eventuais
erros cometidos ou reduzir as perdas, se o PAE nao estiver
dando os resultados esperados.

e Proporcionar alternativas que se podem levar em conta em
gualquer eventualidade no desenvolvimento do PAE.

e Prover uma solugdo no momento de crise ou percalco, se for
0 caso, na ocasido em que esteja realizando o PAE e, com
isso, resolvé-los.
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11.4.2. Sistema de Avaliagao

O Sistema de Avaliacdo determinard se as estratégias propostas no
Plano estdo se realizando com efetividade, a fim de filtrar ou definir
parametros para a tomada de decisGes sobre medida de contingéncia
e efetuar qualquer mudang¢a em seu devido momento.

O Plano Cicloviario sera avaliado periodicamente para que possa ser
verificado seu funcionamento.

11.4.3. Planejamento

O Plano de Contingéncia serd desenvolvido para prevenir qualquer
incidente que possa ocorrer no Plano de Implementacdo, no qual se
definirdo alternativas para realizar mudancgas, garantindo sua
continuidade.

11.4.4. Sistema de Indicadores

Com o objetivo de avaliar o sucesso da implantacdo das medidas
propostas e constatar a evolugdo dos objetivos definidos, o PAE
estabelece um Sistema de Indicadores de Acompanhamento do
Plano, estruturado em consonancia com as propostas de atuac¢ao por
meio das mesmas Linhas Estratégicas.

Estes indicadores constituem instrumentos de avaliacio e
acompanhamento da implantacdo das propostas do Plano,
oferecendo informacdo de forma sintética, especifica e susceptivel de
comparar em diferentes anos:

e Sintética - dado que um indicador é um parametro numérico
obtido geralmente mediante formulacdo matematica.

e Especifica - dado que cada indicador representa um objetivo
determinado, conforme as diferentes propostas do Plano.
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e Susceptivel de comparar em diferentes palcos - sejam
temporarios da prépria Regido Metropolitana do Recife ou
em outras regioes.

O conjunto dos indicadores definidos oferecera uma visao da situagao
da mobilidade ciclistica na Regido Metropolitana do Recife no
contexto determinado que se esteja avaliando. Por conseguinte,
realizando um controle e acompanhamento periddico destes
pardmetros de mobilidade, poderdo ser avaliados os efeitos da
implantacdo das atuacdes propostas no PAE, e caso necessario, diante
de possiveis desvios negativos, proceder a tempo e, em
consequéncia, mediante agles corretivas ou complementares.



Plano Diretor Cicloviario

1. Km construidos Campanhas Turismo 2. N2 turistas informados
2. Orgamento anual para a Rede 3. Orgamento
Rede Metropolitana Metropolitana

3. Contagens volumétricas de
bicicletas

1. Km construidos por municipio

Rede Complementar 2. Investimento anual

3. Contagens volumétricas de
bicicletas
1. Paraciclos implantados por

Bicicletarios 2. N2 de vagas

3. Ocupagao

1. Paraciclos implantados por
Paraciclos 2. N2 de vagas

3. Ocupagao

1. Ciclopostos operativos
Ciclopostos 2. SolicitagGes tramitadas

3. Visitas turisticas

1. Escolas participantes do projeto
Educagao nas escolas

2. N2 de alunos

1. Escolas participantes do projeto
Caminho Escolar

2. N2 de alunos

1. Aulas realizadas
Educagdo viaria e aulas de condugao

2. N2 de alunos
Campanhas p/ motoristas, ciclistas e 1-N¢cartilhas
mulheres e criangas 2. Orcamento

1. N2 cartilhas
Campanhas Transporte publico

2. Orgamento
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Fonte: Tectran / [dom, 2013.

12. PLANO DE GESTAO
CICLOVIARIA

O Plano de Gestao Ciclovidria (PGC) tem por objetivo definir como se
concretizard a gestdo do transporte ciclovidrio e como se
desenvolvera cada uma das agbes propostas no Plano de Acdo

Estratégica.

A gestdo do transporte cicloviario estd inserida em dois ambitos mais

abrangentes: uma politica geral de mobilidade urbana e um universo
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maior de politica urbana que permita tratar dos fatores geradores das

viagens e dos condicionantes de seus padroes.

Para cada agdo, o PGC define o responsavel em desenvolver e
executar a a¢do, com quem deve se coordenar para que a agdo

y EM
ACOES  m) | QUEM e COORDENACEO INDICADOR

Figura 183: Estrutura do PGC
Fonte: Tectran / [dom, 2013.

Para todas as agBes do PAE, serda necessario fornecer orientagdes
basicas para o desenvolvimento das a¢des e acompanhar a mediagdo
dos conflitos entre atores ou organiza¢des implicadas, os diversos
modos de transporte e as disputas pelo uso do sistema viario.

12.1. Gestao do Plano

12.1.1. Escritorio da Bicicleta

Para poder executar um Plano Diretor Ciclovidrio de ambito
metropolitano, é importante dispor de uma equipe técnica que
garanta a coordenagdo das agdes a serem implantadas.

Governo Estado Pernambuco

cumpra seu objetivo e, por ultimo, definem-se indicadores de

acompanhamento para realizar a avaliagao da implanta¢ao do Plano.

O Escritorio da Bicicleta envolverd a equipe técnica que tera as
fungdes de desenvolver o Plano Diretor Ciclovidrio da Regido
Metropolitana do Recife. As tarefas do Escritério da Bicicleta sao:

1. Coordenacgdo interna (Secretaria das Cidades — Governo do
Estado de Pernambuco)

IN

2. Execucdo das agdes do PDC atribuidas a Secretaria das
Cidades

3. Coordenagdo com prefeituras e outros organismos para
execuc¢do do PDC

4. Coordenacdo da participacdo publica

l" * Rede Metropolitana
"’ * Bicicletarios
- » Educagdaoe campanhas

Coordenagdo Externa 1 Eaefaiiccfo'?pleme”tar

BNl Participacdo publica

Figura 184: Estrutura e fungdes do Escritério da Bicicleta
Fonte: Tectran / [dom, 2013.
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No Caderno ‘Referéncia para Elaboracdo de Plano de Mobilidade por
Bicicleta nas Cidades’, do Ministério das Cidades, fala-se da
necessidade de coordenagdo para implantar com sucesso o Plano
Diretor. E por esta razdo que se propde a criagdo do Escritério da
Bicicleta como uma das primeiras tarefas a se implantar do PDC, pois
garantird que as acbes sejam implantadas com coeréncia e rigor
técnico.

12.1.2. Diretrizes gerais para a implantagao

Normalmente, as medidas de promocdo da bicicleta costumam
associar-se a aspectos de engenharia e a construgdo de novas
infraestruturas especializadas para este tipo de transporte. Embora
estes aspectos sejam fundamentais, uma politica de promocdo
baseada exclusivamente neles ficaria deficiente e estariam muito
limitados os efeitos de sua implantacao.

Para ser plenamente efetiva, uma politica integral de promocdo da
bicicleta deve abarcar uma ampla gama de facetas e atuagdes. Citam-
se, a seguir, de maneira breve, aquelas cujas incidéncias sdo
especialmente significativas:

e Aspectos de planejamento

* Aspectos técnicos ou de engenharia

e Aspectos promocionais e publicitarios
e Aspectos normativos

e Aspectos educativos e culturais

e Aspectos relativos a intermodalidade
e Aspectos relativos ao traffic calming
e Aspectos financeiros

Plano Diretor Cicloviario

12.1.2.1. Aspectos de planejamento

A promocado do uso da bicicleta como meio de transporte tem de ser
realizada por meio de iniciativas concretas, integradas num
planejamento global. A realizagdao de atuagdes individuais de carater
disperso, esporadico e ndo coordenadas, conduz, na maioria dos
casos, ao seu isolamento e fracasso.

12.1.2.2. Aspectos técnicos ou de engenharia

Estes aspectos deverdo ser homogeneizados e analisados de maneira
detalhada, estabelecendo os critérios de execugdo de vias aptas para
sua utilizacdo por bicicleta.

12.1.2.3. Aspectos promocionais e publicitarios

Dado que uma politica integral de promogdo do uso da bicicleta tem
de ter como ultima finalidade conseguir uma mudanca nos habitos de
transporte da cidadania, é necessario prever a realizacdo de
campanhas de cardter divulgativo e promocional que sirvam de
catalisador para esta mudanga de mentalidade. As campanhas
promocionais a favor do uso da bicicleta tém de evitar:

e lancar mensagens e informacdes sem que se tenham
vertebradas realmente medidas suficientes para sua
implantagdo em um plano estruturado e que conte com os
devidos apoios;

e crer que os meios de comunicagdo, os técnicos e os gestores
em geral estdo em sintonia com a opinido publica em relagdo
a necessidade de fomentar o uso da bicicleta como meio de
transporte;

e atribuir infundadas expectativas de mudanga de mentalidade
a meras campanhas publicitarias;

e restringir-se a uma operacgdo pontual.
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Neste sentido, a atividade promocional deve impregnar todos os
mecanismos de comunicagdao publica de que dispéem os agentes
interessados.

12.1.2.4. Aspectos normativos

A promocgdo da bicicleta tem de apoiar-se, também, em medidas de
carater normativo, encaminhadas a facilitar o seu uso e o
estabelecimento das atuagbes para sua correta implantacdo e
desenvolvimento.

12.1.2.5. Aspectos educativos e culturais

E imprescindivel realizar atuagdes de carater educativo e cultural, em
sentido amplo, encaminhadas a estabelecer um novo marco de
valoracdo social da bicicleta, que ressalte as vantagens individuais,
coletivas e sociais de seu uso como meio de transporte.

E fundamental romper com a ideia de que o uso da bicicleta é
exclusivamente apropriado para o lazer e esporte, para os homens,
ou para os cidaddaos com menores recursos econdmicos. Mesmo
assim, é necessario realizar um programa coerente de atuagdes
dentro do que, tradicionalmente, veio denominando a Educacdo
vidria.

As campanhas especificas de Educagdo vidria devem contemplar o
regulamento que rege a circulacdo em bicicleta e tém de estar
dirigidas ndo somente aos ciclistas, mas a todos os usudrios de vias
publicas (automobilistas, jovens, pedestres, usudrios do transporte
coletivo, ciclistas, profissionais do transporte, etc.) e fazer especial
insisténcia nos elementos relativos a seguranca viaria.

12.1.2.6. Aspectos relativos a intermodalidade

As estratégias encaminhadas a promocdo da bicicleta devem estar
coerentes com aquelas que pretendem dar um maior uso do
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transporte publico. Também é importante ter em conta solucdes
vidrias nas quais se estabelecam viagens combinadas com os
deslocamentos a pé (intermodalidade bicicleta / a pé).

12.1.2.7. Aspectos relativos ao traffic calming

O traffic calming consiste numa série de medidas direcionadas a
ajustar a velocidade e intensidade do trafego motorizado sobre vias
convencionais a niveis compativeis com uma utilizagcdo segura para
pedestres e ciclistas, além de confortavel no espaco publico urbano.
As medidas partem do fato de que a sinalizacdo por si s6 nado
consegue fazer com que os motoristas adaptem sua velocidade a
estabelecida e de que sdo necessarios obstaculos fisicos para garantir
que isso se produza.

Por isso, as técnicas de traffic calming sdo, em geral, modificacGes
fisicas do tracado, da secao ou dos pavimentos das ruas para obrigar
os veiculos a reduzir sua velocidade até os niveis de compatibilidade
estabelecidos.

12.1.2.8. Aspectos financeiros

As previsdes financeiras merecem especial atencdo para atender nao
somente ao desenho e construgao das infraestruturas, mas também a
sua manutencdao. Os usudrios da bicicleta s3o especialmente
vulneraveis aos defeitos e deterioracGes na via e precisam de vias
adaptadas, além de infraestrutura de circulagdo (semaforos,
sinalizacdo, etc.) e de bicicletarios, paraciclos, ciclopostos, etc.

12.2. Gestdo das acdes

Tendo em conta as diretrizes para a implantacao, passa-se, a seguir, a
descrever como sera gerida cada uma das acdes propostas no PAE,
seguindo o esquema apresentado no inicio do presente Relatdrio.



12.2.1. Desenvolvimento da Infraestrutura

12.2.1.1. Infraestrutura da Rede Metropolitana

A implantacdo da Rede Metropolitana deve ser de responsabilidade
da Secretaria das Cidades, em conjunto com todas as prefeituras
implicadas.

O produto resultante desta acdo é a construcdo de uma Rede
Metropolitana de infraestrutura cicloviaria.
Tabela 46: Rede Metropolitana

ACOES Rede Metropolitana
QUEM Secretaria das Cidades

COORDENACAO Prefeituras

1. Projeto executivo

FASES =
2. Licitacdo obras

1. Km construidos

INDICADORES 2. Or¢camento anual para a Rede Metropolitana

3. Contagens volumétricas de bicicletas

Fonte: Tectran / [dom, 2013.

Plano Diretor Cicloviario

12.2.1.2. Rede Complementar

No caso da implanta¢do da Rede Complementar, da-se o caso oposto.
E responsabilidade das prefeituras garantir sua implantacdo, mas
estes trabalhos precisam ser feitos em coordenag¢do com o Escritério
da Bicicleta do Governo do Estado de Pernambuco.

E importante que esta coordenagdo seja técnica, pois muitas vezes as
prefeituras ndo dispdem da capacidade necessaria para executar um
projeto com estas caracteristicas. Neste caso, o papel do Escritério da
Bicicleta deve ser o de dar o apoio necessdrio a prefeitura
correspondente, para garantir que a infraestrutura ciclovidria a
implantar seja feita de acordo com os parametros de desenho e
gualidade estabelecidos no PDC.

O produto resultante desta acdo é a construcdo de uma Rede
Complementar de infraestrutura ciclovidria.

Tabela 47: Rede Complementar
ACOES ‘ Rede Complementar ‘

QUEM Prefeituras

COORDENAGAO Secretaria das Cidades

1. Projeto executivo
FASES

2. Licitagdo obras

1. Km construidos por municipio
INDICADORES 2. Investimento anual
3. Contagens volumétricas de bicicletas
Fonte: Tectran / [dom, 2013.
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12.2.1.3. Bicicletarios

A Secretaria das Cidades, por meio de seu Escritdrio da Bicicleta, vai
ser a encarregada de implantar os bicicletarios nos 60 terminais de
transporte publico.

Para implantar os bicicletarios, o Escritério da Bicicleta deverd se
comunicar com os distintos operadores dos terminais de transporte
publico, principalmente o Consdrcio Grande Recife para os terminais
de 6nibus e os terminais integrados, e com a CBTU, para os terminais
do metro.

O projeto executivo devera definir as condicGes exigidas para o
correto funcionamento dos bicicletdrios, entre os quais se ressaltam:

e Definicdo das especificacGes para bicicletarios;

e Seguranca publica, localizacgdo dos paraciclos
proximos a lugares publicos;

e Seguranca individual para amarrar a bicicleta e
instalar um cadeado;

e Facilidade de acesso;

e Caracterizacdo do espaco préximo de uma parada de
Onibus ou terminal de passageiros;

e lluminagao e sinalizacao;

e Informacdo aos ciclistas para a integracdao modal.

O produto resultante desta acdo é a instalacdo de bicicletarios.
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Tabela 48: Bicicletarios

ACOES |
QUEM Secretaria das Cidades

COORDENACAO Grande Recife e CBTU

1. Projeto executivo
FASES DE IMPLANTACAO 2. Licitag3o obras
3. Concessao gestao

1. Bicicletarios em funcionamento
INDICADORES 2. N2 de bicicletas estacionadas
3. Pesquisa de satisfacdo

Fonte: Tectran / ldom, 2013.

12.2.1.4. Paraciclos

A implantagdo dos paraciclos é uma tarefa que deve assumir cada
uma das 14 Prefeituras da Regido Metropolitana do Recife. Neste
caso, ao tratar-se de uma infraestrutura muito pontual, as
necessidades de coordenacdo serdo estabelecidas de acordo com
cada uma das prefeituras envolvidas e irdo, sempre que solicitadas,
dar resposta aos agentes locais. Devera ser realizado, ainda, um
estudo de localizacdo e definicdo das condi¢cbes para o correto
funcionamento dos estacionamentos, entre os quais se ressaltam:

e Definicdo das especificacGes para estacionamento;

e Seguranca publica, localizagdo dos paraciclos
proximos a lugares publicos;

e Seguranca individual que possibilite amarrar a
bicicleta e instalar um cadeado;

e Facilidade de acesso;

e Caracterizacdo do espaco;

e |luminacgado e sinaliza¢ao;

e Informacdo aos ciclistas para a integracdo modal.

O produto resultante desta acdo é a instalacdo de paraciclos.



Tabela 49: Paraciclos
ACOES | PARACICLOS

QUEM Prefeituras

COORDENAGAO AssociagGes e entidades locais

- 1. Estudo de localizagdo
FASES DE IMPLANTAGCAO

2. Implantagdo

1. Paraciclos implantados por tipologia

INDICADORES 2. N2 de vagas

3. Ocupagao

Fonte: Tectran / [dom, 2013.

12.2.1.5. Ciclopostos

A escolha dos pontos de ciclopostos, bem como sua colocacdo em
funcionamento, é uma tarefa que corresponde ao Escritério da
Bicicleta (Secretaria das Cidades).

Neste caso, é necessaria uma estreita interlocu¢do com a Secretaria
de Turismo para aproveitar a infraestrutura de pontos de informacao
existentes, bem como com as diferentes prefeituras da Regido
Metropolitana, tanto para aproveitar a infraestrutura existente como
para coordenar a informacgdo que vai ser facilitada nos ciclopostos.

O produto resultante desta acdo é a instalacio de pontos de
ciclopostos.

Plano Diretor Cicloviario

Tabela 50: Ciclopostos

ACOES | CICLOPOSTOS
QUEM Secretaria das cidades
COORDENACAO Prefeituras e Secretaria de Turismo

1. Identificagdo dos postos existentes
FASES

2. Coordenagdo com campanhas

1. Ciclopostos operativos
INDICADORES 2. Solicitagdes tramitadas

3. Visitas turisticas
Fonte: Tectran / ldom, 2013.

12.2.2. Educagao no Plano Diretor Cicloviario

A Educacdo de Transito é de fundamental importdncia, pois
juntamente com a Fiscalizagdo (ou esforgo legal) e a Engenharia,
integram o Trindbmio do Transito, imprescindivel para a obtengdo de
resultados positivos em termos de seguranca e fluidez,
principalmente nos projetos e acdes que envolvam os ciclistas.

O objetivo principal de todo trabalho desenvolvido dentro da
Educagdo de Transito é melhorar as condigdes de seguranga e
conforto para o ator principal do transito: as pessoas, tanto o
pedestre como os condutores de veiculos.

O Cédigo de Transito Brasileiro, em seu Capitulo VI — Da Educacdo
para o transito, apresenta seis artigos, entre os quais merecem
destaque:

e Art. 74. A Educacdo para o transito é direito de todos e
constitui dever prioritdrio para os componentes do Sistema
Nacional de Transito.

e Art. 76. A educacdo para o transito serd promovida na Pré-
escola e nas escolas de 19, 22 e 32 graus, [hoje Educacdo
Infantil, Ensino Fundamental, Ensino Médio e Ensino
Superior] por meio de planejamento e a¢les coordenadas
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entre os Orgdos e entidades do Sistema Nacional de Transito
e de Educagdo, da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e
dos Municipios, nas respectivas areas de atuagao.

Para atender ao disposto no CTB, o Departamento Nacional de
Transito (DENATRAN) elaborou Diretrizes Nacionais da Educacao para
o Transito na Pré-Escola [Educacdo Infantil] e no Ensino Fundamental,
cuja finalidade era trazer um conjunto de orientagdes capaz de
nortear a pratica pedagdgica voltada para o tema do transito.

Dentre as agOes propostas, destacam-se as seguintes:

v" Educac¢3o nas escolas de Educacdo Bésica
v" Implantac¢3do de caminhos escolares
v" Educac3o viaria e aulas de conduc3o de bicicleta

12.2.2.1. Agbes na Educacgdo Infantil e no Ensino Fundamental

A Educacao sobre fatores relacionados com a mobilidade na escola é
de responsabilidade da propria escola, por meio de seus projetos
pedagdgicos, ainda que em estreita parceria com o DENATRAN (por
serem os autores das diretrizes vigentes) e com o Escritério da
Bicicleta como principal fonte de informacgdo, com respeito ao papel
da bicicleta na mobilidade metropolitana do Recife.

Sendo a escola uma instituicdo voltada para a formacgao especifica da
crianca e do adolescente, possibilita que se trabalhe com o educando
adotando métodos adequados a faixa etaria a qual ele pertence. Por
outro lado, esta acdo contribui para formar tanto uma nova
consciéncia sobre transito e sistema viario no futuro adulto, como
também, indiretamente, informar e “formar” os pais e maes por
intermédio da crianca e do adolescente, que atuariam como novos
formadores de opinido junto as familias.
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O projeto educativo deverd conter o material de apoio e abordar
diversos aspectos, entre os quais se ressaltam:

e Definicoes;

e Conceitos do transporte cicloviario;

e Sinalizacdo de transito;

e Seguranga ciclovidria;

e Beneficios do uso da bicicleta;

e Conducdo para ciclistas;

e Direitos e deveres dos ciclistas;

e Equipamentos obrigatdrios da bicicleta e acessorios pessoais
de seguranga;

e Regras de circulagdo, obrigacdes e recomendacbes, entre
outros.

Os produtos resultantes desta acdo sao:

- Projeto educativo para a faixa etdria na escola de Educacdo
Infantil

- Projetos educativos para o Ensino Fundamental (por ciclos de
formacdo ou por séries)



Tabela 51: Educacao na Educacéo Infantil e no Ensino Fundamental
Educagdo do transito nas escolas

ACOES |
QUEM Escolas

DENATRAN e Secretaria das Cidades
1. Interesse da escola

COORDENAGAO

FASES DE IMPLANTACAO 2. Assessoramento técnico para o desenho de projetos
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O produto resultante desta ag¢do é a execugdo de Caminhos

3. Desenvolvimento dos projetos educativos

1. Escolas participantes do projeto

Escolares.
Tabela 52: Caminhos Escolares
ACOES ‘ Caminho escolar
QUEM Escolas
COORDENACAO Prefeituras e Secretaria das Cidades

INDICADORES
2. N2 de alunos

Fonte: Tectran / [dom, 2013.

12.2.2.2. Caminho Escolar

A responsavel por solicitar um Caminho Escolar e de realizar o projeto
educativo e pedagdgico é a escola. Em parceria com ela, atuardo o
Escritorio da Bicicleta, como promotor dos Caminhos Escolares e as
prefeituras, com o compromisso de executar as obras necessdrias,
fruto dos estudos realizados pelos alunos.

Os passos para desenvolver um projeto de Caminho Escolar sdo:

e Criar um grupo dinamizador: professores, pais e maes, alunos,
prefeitura;

e Definicdo do projeto: o que queremos? Que objetivos
pretendemos atingir?

e Envolver o bairro: comunidade escolar, lojas, negdcios,
vizinhos, etc.

e Andlise da mobilidade: onde moram os estudantes? Por onde
chegam?

e Diagnéstico do espaco urbano;

e AcoOes educativas na escola;

e Orgamento e execugao do projeto;

e Gestdo.

1. Interesse da escola
FASES DE IMPLANTACAO 2. Projeto participativo e técnico

3. Execugdo das obras pela prefeitura

1. Escolas participantes do projeto
INDICADORES

2. N2 de alunos

Fonte: Tectran / Idom, 2013.

12.2.2.3. Educacdo viaria e aulas de condugdo de bicicleta

A entrada em funcionamento das aulas de educagdo vidria e
conducdo de bicicleta é tarefa do Escritorio da Bicicleta. Para realizar
estas aulas com sucesso, é importante que o Escritdrio da Bicicleta se
articule com o DETRAN-PE e o Servigco Nacional de Aprendizagem do
Transporte (SENAT).

Estes cursos terdo como objetivo mostrar aos ciclistas a forma de
pedalar defensivamente, observar e evitar acidentes. Entre os
tépicos, deverdo ser abordados:

e Visibilidade;

e Posicdo na pista;

e Atencdo de irregularidades na pista de rolamento;
e Como efetuar as curvas e freadas;

e Passagem por rotatdrias e cruzamentos;

e Mudangas de faixas;

e Atencdo na passagem por filas de veiculos parados;
e Passagem por veiculos pesados;
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e Principais manobras que provocam colisGes entre veiculos e
bicicletas;
e Sinalizagdo de manobras por parte dos ciclistas, entre outros.

Os produtos resultantes desta acdo sdo os cursos de conducdo de
bicicleta (nivel 1 — tedrico; nivel 2 - de condugdo em circuito fechado;
e nivel 3 - de circulagdo em rua).

Tabela 53: Educacao viaria e conducao de bicicleta

Educagao viaria e aulas de condugao
QUEM Secretaria das Cidades

COORDENAGAO DETRAN-PE e SENAT

1. Definir colaboragao

FASES DE IMPLANTAGCAO 2. Definir contetudo das aulas e publico-alvo

3. Langamento de cursos ou de campanha

1. Aulas realizadas
INDICADORES

2. N2 de alunos

Fonte: Tectran / [dom, 2013.

12.2.2.4. Promocdo do uso da bicicleta

Dado que uma politica integral de promocdo do uso da bicicleta tem
que conseguir, como ultima finalidade, uma mudanga nos habitos de
transporte da cidadania, tem de prever a realizagdo de campanhas de
carater divulgativo e promocional que sirvam de catalisador para esta
mudanca de mentalidade. O Programa de promoc¢dao do uso da
bicicleta responde de forma especifica a trés objetivos basicos:

e Promover o conhecimento das infraestruturas e
equipamentos ciclisticos, acentuando-se a ideia de que nao
sdo rotas isoladas, mas que constituem um entrelacado de
itinerdrios por meio dos quais se podem percorrer em
bicicleta o conjunto do territdrio.
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e Incentivar sua utilizacdo, possibilitando o conhecimento dos
itinerarios, promovendo seu uso e facilitando a utilizagdo da
bicicleta como meio de transporte cotidiano.

e Alertar a populagdo para a necessidade de se adotar
comportamentos que permitam compartilhar o uso das vias
para que coexistam, sem problemas, diferentes meios de
transporte como a bicicleta, o carro e o préprio pedestre.

12.2.2.5. Campanhas para motoristas, ciclistas, mulheres e criangas

Todas as campanhas propostas no PAE vdo ser realizadas pelo
Escritério da Bicicleta, mas dependendo de cada uma, serdo
coordenadas por um organismo ou outro. No caso de motoristas e
ciclistas, a coordenacdo deve ser com o DETRAN-PE, enquanto que
para as mulheres, a coordenagdo devera ser com as 14 prefeituras.

Os produtos resultantes desta acdo sao:

- Campanhas para motoristas

- Campanhas para ciclistas

- Campanhas para mulheres

- Campanhas para a promocgdo da bicicleta com as criangas

Tabela 54: Campanhas Motoristas, Ciclistas e Mulheres

ACOES ‘ Campanhas motoristas, ciclistas e mulheres
QUEM Secretaria das Cidades
COORDENAGAO DETRAN-PE e prefeituras

1. Definir colaboragdo
FASES DE IMPLANTACAO 2. Definir contetdo das campanhas
3. Realizagdo da campanha

1. N2 cartilhas

2. Orgamento

INDICADORES

Fonte: Tectran / ldom, 2013.



12.2.2.6. Campanha para a promogdo da intermodalidade com o
transporte publico

As campanhas no transporte publico, dirigidas também pelo Escritorio
da Bicicleta, precisam ser coordenadas em parceria com o Consdrcio
Grande Recife e a CBTU.

O produto resultante desta acdo consiste em campanhas para a
promogao da intermodalidade com o transporte publico

Tabela 55: Campanhas em transporte publico
AGCOES ‘ Campanhas transporte publico

QUEM Secretaria das Cidades

COORDENAGAO Grande Recife e CBTU

1. Definir colaboragao

FASES DE IMPLANTACAO 2. Definir contelddo das campanhas

3. Realizagdo da campanha

1. N2 cartilhas
INDICADORES

2. Orgamento

Fonte: Tectran / ldom, 2013.

12.2.2.7. Campanha para a promogao da bicicleta no setor turistico

As campanhas relacionadas com o fomento da bicicleta no setor
turistico vao ser dirigidas pelo Escritério da Bicicleta em articulacdo
com a Secretaria de Turismo e as diferentes prefeituras da RM do
Recife.

O produto resultante desta ag¢ao consiste em campanhas para a
promocao da bicicleta no setor turistico
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Tabela 56: Campanhas Turismo

ACOES ‘ Campanhas Turismo
QUEM Secretaria das Cidades
COORDENACAO Secretaria de Turismo e prefeituras

Definir colaboragdo

FASES DE IMPLANTAGCAO Definir conteudo das campanhas

N2 cartilhas

N2 turistas informados

1.
2.
3. Realizagdo da campanha
1.
2.

INDICADORES

3. Or¢gamento
Fonte: Tectran / [dom, 2013.

12.2.3. Legislagao

As principais Leis federais e estaduais que tratam dos direitos e
deveres do ciclista, e da obrigatoriedade de se contemplar
tratamento ciclovidrio na construcdo de vias urbanas, sdao o Cddigo de
Transito Brasileiro (CTB) e a Lei Estadual n? 14.762 de 31 de agosto de
2012.

O Cddigo de Transito Brasileiro, instituido pela Lei n? 9.503, de 23 de
setembro de 1997, tratou a bicicleta como deveria, colocando-a como
veiculos de propulsdo humana, e resgatou o direito do ciclista de
trafegar pelas ruas e estradas brasileiras.

A Lei n2 14.762/12, por sua vez, determina que seja contemplado, de
acordo com os estudos de viabilidade, o tratamento cicloviario na
elaboracdo de projetos e na construcdo de vias urbanas, pontes,
viadutos, equipamentos publicos, pracas e parques financiados com
recursos estaduais.

As adaptacdes na legislacdo a serem introduzidas, bem como a forma
de implementagdo parcial ou total de cada medida, deverdao ser
analisadas por um grupo multidisciplinar a ser integrado por
representantes da Area Metropolitana do Recife e dos municipios que
integram a Regiao.
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As principais questdes a serem analisadas no programa de legislacao

destacam-se a seguir:
1) Fiscalizagdo do comportamento dos ciclistas

Este € um assunto bastante complexo e de dificil implementagdo. Os
ciclistas ignoram quase todas as regras de conducdo do veiculo e
poucos obedecem a sinalizacdo viaria implantada e, o fato de seus
veiculos ndo possuirem um registro, dificulta a aplicacdo de qualquer
tipo de penalidade.

2) Fiscalizagdo sobre as bicicletas

A ma conservacdo do veiculo e a inexisténcia de equipamentos
obrigatérios podem contribuir para o aumento do numero de
acidentes de transito envolvendo pedestres. Uma das dificuldades da
fiscalizacdo das bicicletas esta representada pela inexisténcia de um
sistema de registro destes veiculos.

3) Responsabilidade legal sobre menores infratores ou ciclistas
profissionais

O maior problema da bicicleta é o ciclista que, sendo crianga ou
adolescente, ndo tem um responsavel pelas infra¢des, desconhece a
sinalizacdo de transito, e sé vai conhecé-la ao se preparar para tirar a
Carteira de Habilitacdo aos 18 anos. A preparagao de mddulos
educativos sistémicos e organizados, e a aplicacdo de ensinamentos
para os alunos dos niveis bdsico, médio e superior poderdo
apresentar resultados positivos, criando ciclistas e motoristas mais
conscientes de seus direitos e com mais responsabilidade no transito.

Por outra parte, os ciclistas profissionais sdo aqueles que efetuam
entregas de mercadorias ou realizam transporte de cargas. Por
estarem constantemente em transito, estdo mais sujeitos a
envolvimento em acidentes, pois embora contem com maior
experiéncia na conducdo do veiculo, estdo quase sempre fora das
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rotas convencionais desprovidas de infraestrutura de apoio a
circulagdo das bicicletas e, pelo menos na metade de seus trajetos,
estdo com o centro de gravidade deslocado em fungdo da carga
transportada.

A discussdo da responsabilidade legal sobre os ciclistas profissionais
deverd se iniciar com a obrigatoriedade da identificacdo dos seus
veiculos, além de ser enfocada nos envolvimentos destes profissionais
em irregularidades na condugdo dos veiculos e, principalmente, nos
acidentes de transito.

4) Homogeneidade na sinalizagdo viaria e cicloviaria

Uma sinalizacdo viaria uniforme traz grandes beneficios para o
transito em termos de reducdo de tempo de viagem, conforto e
seguranca para os usuarios. O estabelecimento de um padrdo Unico
de sinalizagdo metropolitana poderia melhorar o desempenho do
trafego e diminuir os acidentes de transito envolvendo os ciclistas.

Em termos de sinalizacdo vertical de indicacdao, por exemplo, a
adocdo de um padrdo uniforme para o Sistema de Orientacdo de
Trafego Cicloviario facilitaria os deslocamentos dos turistas na Malha
Cicloviaria Futura, e motivaria os ciclistas a visitarem os Atrativos
Turisticos dos municipios vizinhos.

5) Construcdo de paraciclos em polos de atragdo de ciclistas

Os novos projetos de edificacdo ndo residenciais deveriam incluir,
obrigatoriamente, um espaco para acomodacdo de estacionamento
de bicicletas. Os prédios existentes, tais como terminais de transporte
publico, edificios publicos, industrias, escolas, estabelecimentos
comerciais e bancarios, além dos parques e areas de lazer, deveriam
ser providos com estacionamento de bicicletas, como parte da
infraestrutura de apoio a este meio de transporte, no préprio local,
sempre que houver disponibilidade de espaco.



6) Inclusdo de espaco para implantagdo de ciclovia em projetos de
novas vias publicas

E necessario seguir as determinagdes da Lei n? 14.762/12 e, além
disso, recomenda-se, sempre que possivel, a implantagdo de ciclovias
nos terrenos marginais as linhas férreas.

12.3. Estratégia do financiamento

Para o desenvolvimento do presente Plano Diretor, deverdo ser
aprovadas, via orcamento, as correspondentes atribuicdes anuais a
cargo dos responsdveis por executar o PDC do Governo do Estado de
Pernambuco. Mesmo assim, serdo impulsionadas as contribui¢des e a
participagao das instituicdes locais implicadas em fungdo de suas
concorréncias, bem como do conjunto de entidades que colaborem
para seu correto desenvolvimento.

Como base de partida, estabelece-se uma divisdao do orgamento entre
o Governo do Estado de Pernambuco de 53%, e das diferentes
prefeituras da Regiao Metropolitana do Recife de 47%.

Como referéncia, o Plano Diretor precisa atingir um compromisso de
investimento total de 355 milhGes de reais. Por fases de
implantacdo, calcula-se uma magnitude global de 122 milhdes de
reais durante a primeira fase de inicio do Plano (2014-2015); de 129
milhGes de reais no médio prazo (2016-2017), e de 104 milhdes de
reais no longo prazo (2018-2024), com os consequentes ajustes,
conforme as necessidades da evolucdo dos custos do Plano e a
obtencao de novos rendimentos e contribuicdes que pudessem ser
adquiridas de diferentes fontes de financiamento.

Plano Diretor Cicloviario

Tabela 57: Divisdo orgamentaria Governo — Prefeituras

S

Governo Estado Pernambuco 189.773.565 53,31%

Prefeituras 166.224.668 46,69%
Fonte: Tectran / Idom, 2013.

12.4. Monitoramento do sistema cicloviario metropolitano

O PGC descreve, por ultimo, um conjunto de mecanismos de
acompanhamento, valoragdo e atualizagdo (Plano de Contingéncia)
com o fim de garantir a consecucao dos objetivos nele definidos e de
avaliar a funcionalidade das agBes apresentadas no PAE. Para tanto, é
necessario realizar as seguintes agdes:

e Elaborar um sistema de avaliacdo de objetivos para observar
a qualidade do Plano Diretor Ciclovidrio e corrigir os erros
cometidos, bem como definir novos mecanismos e pautas a
estabelecer;

e Apresentar anualmente um balango comparativo de objetivos
iniciais e resultados obtidos, com base nos sistemas de
medicdo pré-estabelecidos (sistema de indicadores do PAE);

e FElaborar resumos (relatérios) dos indicadores de
acompanhamento direcionados a conhecer o numero de
usuarios, grau de satisfacdo, trecho urbano utilizado para a
conexdao, dotacbes de estacionamentos, sinalizagOes,
subtracdes, vandalismo, acidentes, etc.

O acompanhamento realizado servira, por sua vez, de mecanismo de
correcdo e controle da politica ciclistica metropolitana. Sua
elaboracdo recaird diretamente no Escritério da Bicicleta, sem
prejuizo de sua possivel gestdo indireta, atendendo as suas
necessidades.
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