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1.

Desde abril de 2009, a Concessionaria ROTA DAS BANDEIRAS é responsavel pela
administragcdo do Corredor Dom Pedro I, que inclui a SP-083 (Anel Viario de
Campinas), objeto deste
estudo, além da SP-065
(Rodovia Dom Pedro 1)
e trechos das Rodovias
SP-332 (Rodovia
Professor Zeferino Vaz),
SP-360 (Rodovia
Constancio Cintra) e SP-
063 (Rodovia Romildo
Prado), somando
aproximadamente 297
quildmetros de

extensao.

O Prolongamento da SP-083 devera promover a ligacdo entre as Rodovias
Anhanguera (SP-330) / Bandeirante (SP-348) / Miguel Melhado Campos (SP-

324), trecho esse inserido nos municipios de Campinas e Valinhos.

1.1 O Empreendedor

Concessionaria Rota das Bandeiras S.A (www.rotadasbandeiras.com.br)
CNPJ: 10.647.979/0001-48

Endereco: Rodovia Dom Pedro | (SP-065), Km 110+400 - Sitio da Moenda
Municipio de Itatiba — SP CEP: 13.252-800

Contato: Mauro Pereira Junior

Fone: (11) 4894-8501



1.2 Empresa Responsavel pelo EIA/RIMA

Os estudos ambientais relacionados ao processo de licenciamento ambiental do
Prolongamento da SP-083 foram elaborados por uma equipe composta por
diversos especialistas, de diferentes areas de atuacdo, sob a coordenacdo da

empresa:
GEOTEC Consultoria Ambiental LTDA.

CNPJ: 03.063.067/0001-63

Inscricdo Estadual: Isento

Endereco: Rua Estado de Israel, n® 30, Vila Clementino - Sdo Paulo-SP
Fone/Fax: (11) 5573-7386

Representante Legal: Gedlogo Fernando Facciolla Kertzman (CREA 0601488426)

2. LOCALIZACAO DO

Atualmente, a Rodovia José Roberto Magalhdes Teixeira (SP-083) tem 12
quildbmetros de extensédo, comecando na Rodovia Dom Pedro (SP-065), junto ao
trevo localizado no km 128, e finalizando na Rodovia Anhanguera (SP-330), no

trevo do km 86, municipios de Campinas e Valinhos.

O Prolongamento da Rodovia SP-083 esta previsto para ser realizado em duas

etapas:

1° Etapa: Trecho | - interligacdo das Rodovias Anhanguera (SP-330) e dos
Bandeirantes (SP-348);

2° Etapa: Trecho Il - interligacdo das Rodovias dos Bandeirantes (SP-348) e
Miguel Melhado Campos (SP-324), sendo esta uUltima uma importante via de

acesso ao aeroporto internacional de Viracopos.

A implantacdo serd concebida com duas pistas de rolamento separadas por

canteiro central, e com duas faixas de trafego por sentido (Norte e Sul).






3. JUSTIFICATIVAS PARA O

Atualmente, existe um Anel Rodoviario Externo de Campinas, que desempenha
papel importante no alivio no trafego da &area urbana central. Formado pelas
rodovias Bandeirantes, Anhanguera, Dom Pedro | e José Roberto Magalhaes
Teixeira, circunda a cidade a uma distancia suficiente para ndo sobrecarrega-la,
salvo no trecho da Rodovia Anhanguera, que ha muito se caracteriza como uma

rodovia urbana, onde se misturam trafegos rodoviario e urbano.

—
Anel I

I Rodoviario
Existente |

oo o o

Aeroporto de
Viracopos

\ Futuro Anel

Prolongamento Rodoviario
Da SP-083

O Prolongamento da SP-083 representa a conclusdo do Anel
Rodoviario Externo de Campinas, surgindo como alternativa para os
veiculos que necessitam acessar as rodovias da regido. Neste
sentido, o Prolongamento ir4 facilitar a fluidez do trafego da
populacao residente em Campinas, e usuarios das rodovias citadas. E
também representa uma nova via de acesso ao Aeroporto

Internacional de Viracopos, localizado na Rodovia Santos Dumont.



4. AS ESTUDADAS

Para definicdo do tracado a ser executado no Prolongamento da SP-083 foi
delimitada uma area de interesse entre as Rodovias Anhanguera (SP-330),
Santos Dumont (SP-075) e Miguel Melhado Campos (SP-324). A definicdo dessa
area de estudo possibilitou identificar as possiveis alternativas locacionais para o

Prolongamento da SP-083, em relacdo as restricdes socioambientais da regido.

As restrigbes socioambientais consideradas foram as seguintes:

remanescentes florestais nativos;

areas protegidas e unidades de conservacao (municipais, estadual e federal).

area urbana, industrial, agricultura, pastagem e demais usos do solo;

nascente, recurso hidrico e em suas respectivas areas de preservacao
permanente (APP);

- captacdes superficiais para abastecimento

publico;

- areas com direitos minerarios.

Para elaborar os mapas que embasaram os
resultados do estudo de alternativas, foi
utilizado o software de geoprocessamento
ArcGIS 10.

Foram cadastradas em meio digital as areas
de interesse para o desenvolvimento dos
trabalhos, relacionadas aos indicadores
socioambientais ja descritos, ou seja, foram
mapeados separadamente os fatores que

apresentassem restricfes para os meios fisico, bidtico e socioecondémico.

Em seguida, estas informacdes foram sobrepostas, quando se obteve um mapa
final, com os resultados das areas com restricbes fisicas, bidticas e
socioecondmicas, sendo classificadas como: alta, moderada e baixa. Tais
restricdes foram representadas pelas cores vermelho (alta), amarelo (moderada)

e verde (baixa).



A andlise das alternativas do empreendimento em questdo foi dividida em dois
trechos. Para o Trecho | (segmento entre as Rodovias Anhanguera (SP-330) e
Bandeirantes (SP-348)) foram analisados trés alternativas de tracado (A, B e C), e
para o Trecho Il (segmento entre as Rodovias dos Bandeirantes (SP-348) e

Miguel Melhado Campos (SP-324)) foram analisadas duas alternativas (D e E).

Considerando a combinacdo de todos os diferentes tracados, foi possivel optar pela
combinacdo daqueles que melhor atendessem aos requisitos técnicos e ambientais.

O tragado selecionado € composto pelas alternativas B e D.

Foi também analisada como alternativa a ndo implantacdo da Rodovia (chamada
de Alternativa Zero), porém, alinhado ao fator de crescimento da regido a taxas
meédias 2,5%, o nivel de servi¢os das rodovias que interceptam o nucleo urbano
de Campinas podera atingir patamares elevados de saturacdo, ndo comportando
o trafego rodoviario, prejudicando o desenvolvimento da regido e o acesso ao

Aeroporto Internacional de Viracopos.
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5. AS PRINCIPAIS

5.1 Caracteristicas Geométricas

O empreendimento situa-se na por¢ao sudoeste do municipio de Campinas, em
areas limitrofes com a cidade de Valinhos, em uma regiao de relevo ondulado,

com presenca de propriedades rurais em quase toda a sua extens&o.

Para a elaboracdo de seu projeto de engenharia, foram seguidas as normas do
DER/SP, mais especificamente as contidas na lnstrucdo de Projeto NT-DE-

FO0/001 — Notas Técnicas de Projeto Geométrico.

Esses parametros, no que tange a superelevacdo, raios minimos, larguras das
faixas, dos acostamentos e canteiros centrais, rampas maximas e minimas,
gabaritos verticais e inclinacdo de taludes, sao compativeis com uma rodovia de
seguranca maxima (Rodovia Classe O—=Especial), e indices de acidentes proximos

s !
do minimo estatistico atingivel em empreendimentos equivalentes.

A faixa de dominio terd largura bastante varié.t(/el ao longo do trecho, com
previsdo de 40,0 metros junto ao Rio Capivari, por exemplo, até 150,0 metros
em trechos em que o aterro necessita.de-bermas de alivio e base mais larga.
Sempre que possivel, a nova faixa de dominio da rodovia foi posicionada a cerca
de 30,00 metros das cristas dos cortes e a aproximadamente 10,00 metros das

saias dos aterros.

5.2 Intersec¢des e Obras de Arte Especiais (OAE)

Devido as caracteristicas de via expressa, com pistas separadas e controle de
acessos, 0S usuarios somente poderdo entrar nesse trecho da SP-083, nas
intersecOes projetadas para este fim, integradas ao sistema viario existente no

entorno (assim como no trecho da SP-083 ja em operacéao).




Em todo o percurso do Prolongamento, estdo previstas duas novas intersecdes

com rodovias existentes, sendo:
» Intersecédo 1: SP-083 (Prolongamento) com SP-348;
» Intersecao 2: SP-083 (Prolongamento) com SP-324.

Além dessas intersecdes, ao longo de toda a extensdo do Prolongamento (9,3
quildbmetros), esta prevista a implantacdo de 12 Obras de Arte Especiais (OAE),

relacionadas a seguir.

Localizacao /

Tipo Descricao Estaca Extensao Qtd.
Passagem
Passagens de Inferior (PI) 1075 10m 2
Veiculos entre 1093 10 m 1
bairros Viaduto 1176 25 m 2
Transposicao Ponte 1263 ~ 1274 220 m 2
do Rio Capivari
Intersecdo com
2 SP-348 1294 ~ 1300 120 m 2
Passagens de
Veiculos entre Viaduto 1315 40 m 2
bairros
Intersecdo com
a SP-324 1485 35 m 1
Total 12

No trecho do prolongamento da SP-083, também estdo previstas a implantacao
de um posto de Servi¢co de Atendimento ao Usuéario (SAU), um Posto de Pesagem

Movel (PPM) e um Posto Geral de Fiscalizagado (PGF).

5.3 Drenagem

O padréao de rodovia Classe “0”, que é o caso do Prolongamento da SP-083,
pressupde um projeto de drenagem que redirecione o escoamento original das
aguas superficiais, de maneira a recompor a situacdo de drenagem natural do

terreno, sem interferir nas condi¢Bes de seguranca rodoviaria da pista.



- Ponte sobre o Rio Capivari

A transposicdo do Rio Capivari sera realizada por meio de Pontes (uma em cada

sentido da via),

- Sistema de Drenagem da Rodovia

Adicionalmente as transposi¢cdes de cursos d’agua, o sistema de drenagem da

rodovia contempla, genericamente, os seguintes dispositivos:

valetas de protecdo de corte e aterro;

valetas de banquetas e bermas;

sarjetas de pé de corte;

sarjetas de bordo de aterro; =

valetas de canteiro central; ‘ A

caixas coletoras;

bocas de lobo;

escadas hidraulicas;

= bueiros de greide;

= galerias;

= dispositivos de amortecimento.

No que tange aos dispositivos de drenagem profunda e de pavimento, sdo
previstos drenos de talvegue, sub-horizontais, longitudinais profundos e drenos
longitudinais e transversais de pavimento, em todos 0s casos que as condi¢cdes

locais indiqguem a sua necessidade.

5.4 Terraplanagem

A implantacdo do prolongamento prevé a execucdo de
obras de terraplanagem para a readequacao geomeétrica

do terreno, por meio da compensacao entre os volumes




de corte e aterro com material existente na propria faixa de dominio.

O material de escavacdo de 12 categoria, 2.940.596 m3, considerando
empolamento de 25%, serd utilizado nos aterros. Outros 164.774 m3 (material

de 22 categoria), serdo destinados a bota-fora.

5.5 Atividades relevantes na implantacdo do projeto

- Desapropriacdo

A quantificacdo feita em nivel de projeto atual indica que, para a execucao das
obras de Prolongamento da SP-083, sera necessaria desapropriacao de cerca de
86,1% da area diretamente afetada, uma vez tratar-se de implantacdo de nova
rodovia (os 13,9% restantes referem-se aos entroncamentos, que serao
executados junto as faixas de dominio de rodovias ja existentes — Anhanguera,

Bandeirantes e Miguel Melhado).

-Contratacdo de mao-de-obra

A geracdo de vagas de emprego € o principal aspecto
ambiental associado a essa etapa. A mao-de-obra a ser
empregada nas obras sera variavel, dependendo das

etapas a serem desenvolvidas.

Entretanto, a contratacdo de mao-de-obra total estimada

para a execucdo das obras é de 6.000 funcionarios

diretos, podendo-se esperar ainda a geracdo de inUmeros

empregos indiretos.

-Areas de Apoio

Na maior parte dos trechos de projeto, os volumes de aterros serao
compensados pelos volumes de cortes. Os materiais excedentes de
terraplenagem serdao destinados aos bota-foras localizados nas areas internas
dos ramos das intersecfes projetadas. Serdo selecionadas também areas de
empreendimentos contiguas ao eixo de projeto, que necessitam de volumes para

nivelamento de suas plataformas.
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6. O PRAZO DE E OS

O periodo de execucdo das obras esta previsto para 2,5 anos, tendo inicio

previsto para 0 més subsequente a emissdo da Licenca Ambiental de Instalacéo.

Ressalta-se que para o trecho entre as Rodovias Anhanguera e Bandeirantes,
estima-se queé-as .obras sejam concluidas em 19 meses. Ja para o trecho
subsequente (Bandeirantes — Miguel Melhado), a previsao é de 24 meses. Ainda
assim 0 periodo total estimado gira em torno 2,5 anos, devido as obras em

certos momentos ocorrem em paralelo em ambos os trechos.

A estimativa de custo total para a execucdo do empreendimento é de
R$ 111.837.645,00 (cento e onze milhdes, oitocentos e trinta e sete mil e

seiscentos e quarenta e cinto reais).

7. O DIAGNOSTICO

O objetivo desse capitulo é apresentar os principais aspectos relacionados aos
meios fisico, bidtico e socioeconbmico, passiveis de sofrerem alteracfes com a

implantagcdo do prolongamento da Rodovia SP-083.

As Resolucdes CONAMA n® 01/86 e n° 237/97, que regulamentam a exigéncia de
estudos de impacto ambiental no Brasil, distinguem os trés meios que, para
efeito de abordagem do ambiente, devem ser considerados: Meio fisico, Meio

biético e Meio Socioecondémico.

7.1 Areas de Influéncia

Segundo a Resolucdo CONAMA n° 01/86, a “area de influéncia” de um
empreendimento corresponde a area geografica a ser direta ou indiretamente,
afetada pelos impactos gerados no processo de planejamento, implantacdo e

operacdo do mesmo.

Para o desenvolvimento do presente estudo, em especial o diagnoéstico e a
andlise de impactos ambientais, optou-se pela adocdo de trés niveis de

abrangéncia:

#



v Area de Influéncia Indireta (All);
v Area de Influéncia Direta (AID); e
v Area Diretamente Afetada (ADA).

Como forma de melhor avaliar os impactos, foram utilizadas duas areas distintas
para a caracterizacdo da Area de Influéncia Indireta, sendo uma para o
diagnéstico do meio socioecondmico, e outra para o diagndéstico dos meios fisico
e bidtico.

Para o meio socioeconémico a All foi caracterizada pelos municipios de Campinas

e Valinhos, ambos interceptados pelas obras.

Para os meios fisico e bidtico foi adotado o conceito de bacias hidrograficas para
a delimitacdo da area de analise, considerando a Unidade de Gerenciamento dos
Recursos Hidricos — UGRHI 5, formada pelas bacias dos rios Piracicaba, Capivari
e Jundiai - PCJ, e suas zonas de planejamento. A All integra as zonas 28, 29 e
30 do PCJ.

Assim como na All, optou-se por utilizar delimitacdo de AID diferente para o
meio socioecondmico, com relacdo aos meios fisico e bidtico. A AID do meio
socioecondmico é entdo constituida por 22 setores censitarios (conforme censo
demogréfico IBGE, 2010), localizados no entorno imediato do empreendimento
(raio minimo de 500 metros), somando area de 52,20 km2 ou 5.220,48

hectares.

Para os meios fisico e bidtico a AID constitui-se por faixa correspondente a
500 metros do entorno do empreendimento, a partir dos limites da futura faixa

de dominio, somando area equivalente a 13,23 km2 ou 1.323,52 hectares.

E por fim, a ADA corresponde aguela area onde concentrar-se-ao as intervencoes
diretas decorrentes das obras de implantacdo e posteriormente operacdo do
empreendimento. Com base nesta definicdo, a ADA configura a abrangéncia da
futura faixa de dominio da rodovia, com cerca de 1,32 km2 ou 132,80 hectares

de area.

A seguir pode ser observada figura que demonstra a delimitacdo das Areas de

Influéncia do empreendimento.






7.2 Estudos do Meio Fisico

7.2.1. Clima e Meteorologia

Na Area de Influéncia Indireta do empreendimento predomina clima quente,
Uumido e de inverno seco, com precipitacdo menor de 30 mm no més mais seco,
apresentando temperatura média do més mais quente ultrapassando os 22°C, e
a temperatura média do més mais frio fica abaixo dos 18°C. As temperaturas
maximas ocorrem em janeiro, ficando entre 31°C e 32°C, sendo este o periodo
mais instavel do ano. As minimas sdo atingidas no més de julho e ficam entre

13°C e 14°C, caracterizando o periodo mais estavel do ano

Na UGRHI 05, os indices de precipitacdo variam entre 1.200 e 1.800 mm anuais,
e em 2011, o indice pluviométrico da UGRHI 05 (1.542 mm) superou a média
histérica do periodo de 1991 a 2010 (1.432 mm). Essa variabilidade climética
pode ser explicada principalmente pela precipitacdo ocorrida em janeiro/2011,
quando a intensidade da precipitacdo superou em aproximadamente 200 mm a

média histoérica.
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Fonte: CETESB, 2012.



7.2.2. Qualidade do Ar e Emissdes Atmosféricas

A qualidade do ar é medida por meio de
padrées que visam monitorar a poluicdo
atmosférica e as condicbes em que se

encontra o ar respirado pela populacéio.

De acordo com a CETESB, os padrdes de
qualidade do ar para todo o territério nacional,

definem-se em dois padrdes:

ePrimarios: emitidos diretamente de sua fonte de poluicdo (atividades

industriais, e os carros sao fontes desse tipo de poluente atmosférico).

e Secundarios: formados através de reacBes quimicas entre os poluentes

lancados por fontes primarias e os gases presentes na natureza.

Para o Estado de Sdo Paulo, desde dezembro de 2007 esta em vigor o Decreto
Estadual n° 52.469, que institui uma Politica de Gerenciamento da Qualidade do
Ar. Tal Decreto aplica conceitos de saturacdo de poluentes atmosféricos numa

determinada regiao, e instrui o licenciamento ambiental nessas regides.

Os parametros regulamentados sdo 0s seguintes: Particulas Totais em
Suspensao, Particulas Inalaveis, Fumaca, Diéxido de Enxofre, Monéxido de

Carbono, Oz6nio e Diéxido de Nitrogénio.

Conforme o Inventario de Emissdes de Fontes Estacionarias no estado de S&o
Paulo, estima-se que em 2010 a Regido Metropolitana de Campinas (RMC), tenha
produzido em torno de 33,71 toneladas de mondéxido de carbono e 14,49

toneladas de 6xidos de enxofre.

Populacéo Frota Emissao (1.000 t./ano)
Local . Fontes
(hab.)  (veiculos) CO | HC NOx MP SOx
Fixa 2,61 6,39 9,78 1,97 | 13,54
Base de
RMC 2.798.477 1.027.542 Combustivel - 2,30 - - -
Liquido
Movel 30,70 | 5,38 | 18,14 | 0,46 0,95



Nos municipios incorporados na All do empreendimento foram constatados 04
postos de monitoramento, sendo 02 manuais e 02 automaticos, localizados nos

municipios de Campinas e Jundiai.

Tipo de Parametros>
Local ~
Estacao MP10 CcoO NO NO2 NOx O3 UR TEMP A\AY DV FMC SO2
(%)
e
= Posto Fixo
Qo Automatico X X - - X X
£
@
(@)
Posto Fixo
Automatico X X X X X X X X X
G Posto
5 Manual X X
c
5 Centro
i Posto
Manual X
Vila Arens
* Parametros Monitorados:
MP10Particulas Inalaveis 03 Ozbnio
Cco Monéxido de Carbono UR Umidade Relativa
NO Oxido de Carbono TEMP Temperatura
NO2 Diéxido de Carbono \%\% Velocidade dos Ventos
NOx Oxidos de Carbono DV Direcdo dos Ventos

7.2.3. Geologia, Geomorfologia e Relevo

O Complexo Amparo constitui o embasamento rochoso de aproximadamente
92% da AID do empreendimento, sendo apenas 7,7% constituido por rochas da

Formacao ltararé, Mapa Geolégico do Estado de Sao Paulo (IGC, 1981).

De acordo com Mapa Geomorfologico do Estado de Sao Paulo elaborado pelo IPT
(1981), a All localiza-se na borda centro-leste da bacia sedimentar do Parana,
entre ‘a zona de contato do Planalto Atlantico com a Depressédo Periférica

Paulista, por onde se estende.

Especificamente duas dessas Unidades Geomorfologicas fazem parte da All do
emprgéndimento. O Planalto Atlantico, area correspondente ao planéltb de
Jundio'TEl’, que apresenta feicdes geomorfolégicas mais movimentadas em relacéo a
Depresséao Periférica Paulista e a Zona do Médio Tieté, onde predominam relevos

com colinas amplas.

#



7.2.4. Patrimonio Espeleolégico

Refere-se ao conjunto de elementos representados pelas cavidades naturais
subterraneas, formadas em maci¢cos rochosos. Podem ocorrer nas litologias mais
variadas, porém com mais frequéncia nas formacdes rochosas carbonaticas,
através da penetracdo da agua nas zonas de fraqueza da rocha, que sofrera o

processo de intemperismo (relevo cérstico).

Apesar da auséncia de luz natural, as cavidades servem como moradia e abrigo a
espécies animais, que podem viver exclusivamente ou parcialmente neste tipo de
habitat. A presenca de vegetacdo fotossintetizante € consideravelmente

reduzida, apesar disso sdo considerados ecossistemas complexos.

Segundo o Mapa de Potencialidade de Cavernas disponibilizado pelo CECAV, a
potencialidade de ocorréncia de cavernas na All do empreendimento é

considerada de média a baixa.



7.2.5. Pedologia

Na AID predominam os Argissolos
Vermelho Amarelo, classificados como PVA
17 e PVA 53. Sao solos bem drenados, seu
teor de argila aumenta a medida em que
seus horizontes se tornam mais profundos
(movimentagao de Argila do Horizonte A ou
E para o B), no horizonte B esse teor pode
ser notado através da presenca de cerosidades. Usualmente se relacionam com

relevos ondulados ou fortemente ondulados.



7.2.6. Geotecnia

Conforme a Carta Geotécnica do Estado de Sdo Paulo (IPT, 1994), mais de 87%
da AID apresenta Alta suscetibilidade a erosdo nos solos subsuperficiais,
induzidas por movimentos de terra, e 5% além de apresentar alta suscetibilidade
a esse tipo de processo pode sofrer processos secundarios - ocorréncia de
escorregamentos. Aproximadamente 8% da AID apresenta muito alta

suscetibilidade a erosao por sulcos e ravinas.

S

Em relacdo a geotecnia e as fragilidades nos trechos do empreendimento que
constituem a ADA, verifica-se que a suscetibilidade a erosdo do trecho varia de alta

a muito alta, podendo ainda sofrer processos secundarios.

#



AREA % DE
SUSCETIBILIDADE da ADA (ha) OCORRENCIA

‘ Total ’ 132,8 ’ 100,00

7.2.7. Recursos Hidricos Superficiais

Foram observados 11 cursos d’agua
inseridos na ADA do empreendimento, e
que poderao sofrer alguma interferéncia
das obras. Dentre eles merece destaque o
Rio Capivari, que sera interceptado pelo
empreendimento por meio de uma Obra
de Arte Especial de mais de 200 metros

de extensao.

Cumpre destacar que a alternativa de tracado definida para a transposicao do
Rio Capivari buscou o menor nivel de intervencado junto as suas margens. Assim,
optou-se pelo local onde atualmente existe uma ponte da estrada rural em terra,

por j& se tratar de local onde ocorre estrangulamento do leito natural do rio.

7.2.8. Recursos Hidricos Subterraneos

As Areas de Influéncia do empreendimento encontram-se sobre o aquifero

Cristalino e Tubaréo.

De acordo com os dados do DAEE, na AID e ADA do empreendimento ndo ha a

presenca de captacfes subterrdneas para abastecimento publico.




7.2.9. Passivos Ambientais

realizada vistoria nas é&reas
(AID e ADA),
constatacdo de eventuais atividades ou

de

Foi

afetadas para

processos degradacdo que ja

pudessem existir na area.

Nessa vistoria, foram registrados 10
(dez) passivos ambientais, com a sua
identificac&o/classificagao, localizacéo

UTM e documentacéao fotografica.

Dentre esses passivos estdo areas com
restos de construcdo civil, erosbes e

assoreamento de represa.

7.2.10. Potencial de Ruido

Neste  diagnéstico  foram realizadas
medicdes do nivel de ruido em 6 locais ao
longo do tracado do Prolongamento da SP-

083.

Nos locais analisados, o nivel maximo de
ruido permitido pela Legislacdo, € de 60
dB(A).

encontraram-se abaixo do nivel

Todas as medicdes realizadas

maximo

permitido.



7.3 Estudos do Meio Bidtico

7.3.1. Caracterizacao da Flora

A area de estudo apresenta vegetacdo com caracteristicas transicionais entre os

Biomas Mata Atlantica e Cerrado (Savana).

A cobertura
de vegetacao
florestal
nativa
(vegetacao
em  estagio
pioneiro,

fragmentos

florestais em estagio inicial e em estadgio médio de regeneracao) representam

4,13% da ADA, sendo prevista a interceptacdo

de 2 fragmentos florestais principais.

O primeiro e maior fragmento se localiza junto
das margens do rio Capivari, em Area de
Preservacdo Permanente (APP), e o segundo
fragmento localiza-se também em Area de

Preservacdo Permanente (APP) de um afluente

do rio Capivari.

Para identificagdo dos fragmentos florestais
inseridos na ADA e AID do empreendimento,
foi realizado Inventario Florestal da
vegetacdo nativa em 15 parcelas amostrais
de 10m x 20m cada (200 m2/unidade
amostral), onde foi possivel amostrar 3.000

m=2 de area no total.

No conjunto, 592 individuos vegetais foram



amostrados durante o levantamento floristico, e identificadas 133 espécies

distintas, pertencentes a 109 géneros e 45 familias.

Quanto aos exemplares arboreos que
ocorrem isoladamente, ao longo da ADA do
empreendimento verificou-se a existéncia de
cerca de 166 exemplares arbdéreos nativos
isolados. Tais exemplares situam-se fora de
macicos florestais e se destacam na

paisagem individualmente.

Dentre as espécies mais ocorrentes, estao:
aroeira-salsa, tamanqueiro, jacaranda-paulista, sibipiruna, pau-formiga,

cambard, ipé e jeriva.

7.3.2. Caracterizacado da Fauna

A intensa ocupacdo antrépica e o reduzido
percentual de vegetacdo remanescente na

ADA e seu entorno direto levaram a reducao

da diversidade faunistica.

O Projeto para Levantamento da Fauna na
AID e ADA do referido estudo encontra-se
em analise junto ao Centro de Fauna
Silvestre (CFS) da Secretaria de Meio

Ambiente do Estado de Sao Paulo.

7.3.3. Areas de Preservacdo Permanente - APP

As matas ciliares inseridas nas areas de preservacao permanente sdo de extrema
importancia para a manutencéo da qualidade das aguas, reducdo da eroséo junto

das margens dos cursos d’agua, manutencdo da diversidade bioldgica e controle



do regime hidrolégico de bacias hidrogréaficas, além da melhoria do aspecto

paisagistico.

Na ADA, havera intervencdo em 9,45 ha de
APP, ocupados principalmente por pastagem
e cultivo agricola. Ou seja, verificou-se que
as APPs na ADA ja se encontram bastante
degradadas devido a intensa ocupacao
antropica, com prejuizo de grande parte de

suas funcdes ambientais.

7.3.4. Unidades de Conservacao

Na Area Diretamente Afetada, ndo havera intervencdo direta sobre Unidades de
Conservacdo ou demais espacos especialmente protegidos, integrantes do
Sistema Nacional de Unidades de Conservacdo da Natureza - SNUC, constituido

por meio da Lei n® 9.985/00.

Na Area de Influéncia Indireta do Empreendimento, foram observadas 6
Unidades de Conservacado, sendo que o empreendimento esta a cerca de 3
quildbmetros de 2 duas delas: o Parque Estadual Assessoria da Reforma Agraria

(ARA) em Valinhos e a Floresta Estadual Serra D’agua em Campinas.



7.4. Estudos do Meio Socioeconémico

7.4.1. Aspectos Demograficos

Os municipios de Campinas e Valinhos
constituem a All do meio
socioecondbmico, e integram a Regido
Metropolitana de Campinas — RMC,

juntamente com outros 17 municipios.

RMC

Campinas

e

Valinhos



v' Populagao

Em decorréncia das caracteristicas de industrializacdo/urbanizacdo da Regiao
Metropolitana de Campinas, os dois municipios da All apresentam atualmente

populacédo predominantemente urbana.

3 Campinas Valinhos )
100%
H Pop.
Rural
50%
N Pop.
Urbana
0% A 1 1 1 1 1 1 1 1 1
& 1980 1990 2000 2010 1980 1990 2000 2010 )

Na ADA, a populacdo foi caracterizada por meio de pesquisas de campo
(entrevistas). Dentre as 30 propriedades a serem diretamente afetadas pelo
empreendimento, em somente 4 dessas foi identificada a necessidade de
remocdo de residéncias, afetando diretamente 12 residéncias e 42 pessoas

(sendo 14 proprietéarios, 7 arrendatarios, 17 inquilinos e 4 meeiros).
v Densidade Demografica

A Densidade Demogréafica trata do valor da
populacédo total residente em relacdo a area
ocupada por esta populacdo, geralmente

mensurada em habitantes/km?2.

Com referéncia ao ano de 2010, a
densidade demografica dos municipios de
Campinas e Valinhos juntos, que correspondem a Area de Influéncia Indireta do

empreendimento, resulta em 1.258 habitantes/km=2 (IBGE, 2010). Isoladamente,



apresentam densidade demografica de 1.357 habitantes/km2 e 719

habitantes/km2, respectivamente.

Estes valores sao altos quando comparados aos obtidos para o estado de Sé&o
Paulo (166 habitantes/km?2), e demonstram a elevada taxa de ocupacdo dos
municipios onde estara inserido o empreendimento em analise. Juntos, Campinas
e Valinhos representam quase 19% de toda a area da Regido Metropolitana de

Campinas.

7.4.2. Infraestrutura Social e Servicos

Abastecimento de agua

A SANASA — Sociedade de Abastecimento de Agua e Saneamento S/A, é
responsavel pelo servico de abastecimento de agua (captagéo, ,aducéo,
tratamento, reserva e distribuicdo de agua potavel) do municipio de Caﬁﬁpinas,
atendendo com &gua potavel encanada 98% da populacdo urbana de Campinas,

através de 5 estacdes de tratamento.

A captacdo de agua no municipio de Valinhos é de responsabilidade do
Departamento de Aguas e Esgotos de Valinhos — DAEV, que atende
aproximadamente 85% da populacdo urbana com agua potavel encanada por
meio de 2 ETAs (I e II).

Esgotamento sanitario

A SANASA também é responsavel pelo esgotamento sanitario do municipio de
Campinas. Atende atualmente cerca de 88% da populacdo urbana, com coleta
em 210 mil ligacbes, correspondente a afastamento através de 3.112 Km de

redes, emissarios e interceptores.

O DAEV é responsavel pelo esgotamento sanitario de Valinhos, ele atende cerca
de 80% da populagcdo urbana, com cerca de 29 mil ligacbes de esgoto, por meio
da Estacdo de Tratamento Capuava, localizada as margens do Rio Pinheiro,

afluente do Rio Atibaia.



Residuos Sdélidos

De acordo com as informacfes do Departamento de Limpeza Urbana da
Prefeitura de Campinas, o sistema de coleta de residuos soélidos urbanos atende
a 100% da populacdo urbana. As atividades dé coleta, transporte e disposicao
final no aterro controlado séo feitas por empresa contratada pela prefeitura,
enquanto que os servicos de varricdo, poda e correlatos sao feitos.pela, propria

administragao.

Segundo as informagdes do Servigco Urbano de Valinhos, o servigco de coleta de
residuos sélidos urbanos do municipio é terceirizadoe—~A-empresa CORPUS executa
os servicos de coleta domiciliar, seletiva, de residuos de saude (inclusive de

animais mortos), além dos servicos de varricdo e limpeza de areas verdes.

A coleta de lixo domiciliar abrange 100% da area urbana, e a coleta seletiva 85%

(papel, papelao, plastico, vidro e metal).

Transporte

Ainda que os municipios da RMC néo sejam totalmente conurbados, a regido é
servida por um sistema viario e de transporte que propicia intensa articulacao

dos espacos urbanos, além da integracdo funcional das estruturas produtivas.

A All é servida pelas mais modernas rodovias do Brasil: acesso com a Via
Anhanguera e Rodovia dos Bandeirantes, a Rodovia D. Pedro I, interligando a
regido as rodovias Rodoanel, Castelo Branco, Regis Bittencourt, Ferndo Dias e

Presidente Dutra.

O entroncamento ferroviario de Campinas propicia o acesso a todas as regides do
Estado e do Pais. Por meio das interligacfes existentes no sistema de estradas

de ferro, é possivel ter acesso até a Bolivia e Argentina.

A All também tem ligacao internacional realizada pelo Aeroporto Internacional
de Viracopos (inserido na All, a cerca de 3,5 quildbmetros de distancia do

empreendimento).



Condicées Domiciliares

Segundo dados do IBGE, entre os anos de 2000 e 2010, houve aumento de mais
de 43% na quantidade de domicilios particulares permanentes no municipio
Valinhos. O numero absoluto partiu de 23.365 no primeiro periodo analisado,

para 33.633 domicilios no ano de 2010.

Em Campinas esse aumento foi de 22,9%, passando de 283.446 domicilios em
2000 para 348.268 domicilios em 2010.

Saude

O segmento de salude na Regidao Metropolitana de Campinas é marcado pela
exceléncia em ambito publico e privado: a regido possui boa rede de
equipamentos e recursos humanos, tendo como baluarte setorial o Hospital das
Clinicas — administrado pela Unicamp. Também tem exceléncia na area

oftalmoldgica e no atendimento de neoplasias infantis.

Educacéo

No ano de 2000 o indice de analfabetismo na RMC era de 4,5%. Esta taxa ficou
ligeiramente inferior & média estadual que alcancou 6,1%. A tendéncia de queda
foi observada em todos os municipios que compdem a Regiao Metropolitana de
Campinas, sendo os municipios em melhor situagdo, com percentuais baixos de
analfabetismo (entre 1% e 3%) foram: Vinhedo; Hortolandia; Sumaré;

Cosmopolis; Indaiatuba e Holambra. Campinas ficou com 5,4% e Valinhos 5,2%.

O censo populacional realizado em 2000 mostra a grande melhora do indice de
Proporcdo da populacdo adulta com mais de 12 anos de estudo em todos os
municipios da Regido Metropolitana de Campinas. Campinas teve somente
14,4%, bem abaixo dos 21,7% apresentado pela RMC e pelos 14,5% pelo Estado
de Sao Paulo, enquanto que Valinhos 23,2%, mostrando um crescimento

bastante expressivo.



7.4.3. Indicadores de Qualidade de Vida

> IDHM — Indice de Desenvolvimento Humano Municipal

O IDHM é um indicador sintético de qualidade de vida que, de forma simplificada,
soma e divide por trés os niveis de renda, longevidade e educacdo de

determinado municipio.

O IDHM se situa entre O (zero) e 1 (um), os valores mais altos indicando niveis
superiores de desenvolvimento humano. Para referéncia, segundo classificacéo
do Programa das Nacbes Unidas para o Desenvolvimento (PNUD), os valores

distribuem-se em 3 categorias:

Baixo desenvolvimento humano - quando o IDHM for menor que 0,500;
Médio desenvolvimento humano - para valores entre 0,500 e 0,800;
Alto desenvolvimento humano - quando o indice for superior a 0,800.

No ano de 2000 os municipios da All apresentaram Indice de Desenvolvimento
Humano superior ao indice estadual, enquadrando-se como alto desenvolvimento

humano (indices superiores a 0,800).

Localidade IDHM no ano de 2000 Lugar no Ranking estadual*
Campinas 0,852 8°
Valinhos 0,842 16°
Total para o Estado de Séo 0,814 _
Paulo
>  Indice de Mortalidade Infantil

Um indicador muito importante para a analise do Indice de Desenvolvimento
Humano é a Mortalidade Infantil, que corresponde ao numero de criangas que

vao a Obito antes de atingir um ano de idade.

No Estado de Sao Paulo, o percentual de mortalidade infantil diminuiu muito nas

ultimas décadas, passando de 16,97 em 2000 para 11,55 em 2011.

Em relacdo ao indice de mortalidade infantil nos municipios da All, também

houve uma melhora significativa entre os anos de 2000 e 2011.



Taxa de Mortalidade Infantil (Por mil nascidos vivos)
Localidade

2000 2011

Campinas 14,16 9,17
Valinhos 9,50 10,02
Estado de SP 16,97 11,55

7.4.4. Atividades EconOmicas

A Regidao Metropolitana de Campinas ocupa posicdo de destaque no cenario
nacional, configurando-se como 0 mais importante espaco econdmico do interior

do Estado de Sao Paulo.

A RMC comporta um parque industrial moderno, diversificado e composto por
segmentos de natureza complementar. Possui uma estrutura agricola e
agroindustrial bastante significativa, desempenha atividades terciarias de
expressiva especializacdo. Destaca-se ainda pela presenca de centros inovadores

no campo das pesquisas cientifica e tecnoldgica.

Em sua extens&do, a ADA abrange setores com ocupacdes classificadas como
urbano e rural, conforme zoneamento dos Planos Diretores dos municipios de

Campinas e Valinhos, além da tipificagcdo dos setores censitarios do IBGE.

Quanto as atividades econdmicas desenvolvidas na ADA, destaca-se o cultivo de

frutas (goiaba e figo), e pecuaria extensiva.

7.4.5. Trabalho e Renda

Para analise dos dados referentes a Renda, foram selecionadas algumas
variaveis significativas, tais como: renda per capita, rendimento dos
responsaveis pelos domicilios e rendimento médio no emprego e por setor de

atividade.

O valor médio da renda per capta dos habitantes da All encontra-se acima da

média da Estadual:



Localidade Renda per capta (em sal. min.)

Campinas 4,05
Valinhos 3,76

RMC 3,17

Estado de Sao Paulo 2,92

Quando observados os valores referentes ao rendimento dos responsaveis pelos
domicilios, nota-se o fato de a grande maioria da populacdo dos municipios da
All esteja recebendo valor abaixo de 05 salarios minimos mensais, relacdo essa

que se mantém para o Estado de S&o Paulo (cerca de 65%).

80% - -
19,77 25.62 ® Maior que 10 sal. minimo
60% 23,05 ’ 5 a 10 sal. Minimo
18,98 3 a 5 sal. Minimo
18,21 21,29 2 a 3 sal. Minimo
40% 13,58 1 a 2 sal. minimo
14,76 10,9 12,53 1/2 a 1 sal. minimo
20% - STET 10,26 10,49 Sem rendimento
] 6,13 6,18 maté 1/2 sal. minimo
0% T
Estado de Sao Paulo Campinas Valinhos

No caso do rendimento médio mensal dos responsaveis pelos domicilios, o valor
encontrado para Campinas foi de 1.459,82 reais, e em Valinhos foi de 1.267,59
reais. Os municipios em estudo estdo acima da meédia estadual que atinge

1.076,21 reais.

Os dados mostrados a seguir apresentam a proporcionalidade do numero de
vinculos empregaticios por setor de atividade nos Municipios pertencentes a All.
Desta maneira é possivel observar que os setores de atividade predominantes na

All sao servicos, indUstria e comércio.



Setor

Agropecuaria
Comeércio

Construcao
Civil

Industria

Servicos

Regido Metropolitana de Campinas

R$
946,83
1.221,48
1.497,21

2.245,82

1.948,94

Vinculo

12.096

174.660

35.602

257.817

370.120

%
1,42
20,54
4,19
30,32

43,53

Localidade

Campinas

R$ Vinculo
1.376,22 1.883
1.287,01 | 87.263
1.472,12 | 16.083
2.664,77 | 62.757

2.205,66 | 192.595

s Vinculos Empregaticios

m Campinas

17%

DAQropecuarna
BComarcio
BConstrucaa Civil
Bindustria
BEarvicos

7.4.6. Uso e Ocupacao do Solo

T,

% R$
0,52 795,03
24,2 | 1.183,19
4,46 | 1.143,44
17,4 | 2.243,02

53,41 | 1.589,71

0 dos Vinculos Empregaticios
em Valinhos

Valinhos
Vinculo %
339 0,9
6.920 | 18,43
888 2,36
13.068 | 34,8
16.342 | 43,51
DAQropecUaria
BComeércio
o Construgo Civil
Binduistria
@ Semvicos

A ADA possui dimenséo territorial total de 132,8 ha, subdividida em porg¢des de

30 propriedades particulares que deverdo ser desapropriadas,

e areas de

dominio publico (estadual ou municipal), equivalentes as faixas de dominio das

rodovias e estradas vicinais em operacdo interceptadas.

Quanto as classes de uso e ocupacdo mapeadas na ADA do empreendimento,

assim como na AID, foram mais frequentes aquelas relativas ao processo de

antropizacdo da area de estudo, como reflexo do histérico processo de ocupacao

dos municipios de Campinas e Valinhos, afetados pelo empreendimento. As

classes mais expressivas foram pastagem (36,9%) e cultivo agricola (28,6%)

(principalmente de goiaba e figo). Juntas, ocupam mais de 65% da ADA.



Classe de uso e ocupacgao Area (ha) %

Agua/ Represa 0,1 0,0
Fragmento Médio 1,1 0,8
Area de Varzea 1,8 1,3
Vegetacéo Pioneira 2,2 1,6
Fragmento Inicial 2,2 1,7
Sitios/Chacaras/Sedes de Fazenda 2,7 2,0
Area Industrial 3,0 2,2
Reflorestamento 3,7 2,8
Vias de Circulagcédo 4,9 3,7
Campo Antrépico 24,2 18,2
Cultivo Agricola 37,9 28,6
Pastagem 49,0 36,9
Total Geral 132,8 1o 1o X o '

00 50 100 150 00 50 00 30

7.4.7. Patrimodnio histoérico, cultural e arqueoldgico

Conforme dispde a Resolucdo SMA n° 34/03, quando do licenciamento ambiental
de atividades e empreendimentos potencialmente causadores de impacto
ambiental, é necessaria a adocdao de medidas que visem proteger o patrimdnio
arqueoldgico e pré-histérico da éarea. Assim, foi realizado o Estudo de
Arqueologia Preventiva, que permitiu caracterizar compartimentos
topomorfolégicos e paisagisticos que sugerem potencial arqueoldgico positivo,
marcado pela presenca de geoindicadores de antigos sistemas de assentamento

humanos.

#

400



8. AVALIACAO DOS

A metodologia adotada no EIA/RIMA buscou identificar todos os possiveis
impactos ambientais decorrentes das diversas acOes relacionadas ao
empreendimento, potencialmente causadoras de modificacbes ambientais, bem

como qualifica-los e quantifica-los.
Para tanto, foram realizadas as seguintes etapas:

e Identificacdo das Atividades Impactantes (Al) necesséarias as obras e a
posterior operacdo da Rodovia;

e Definicdo dos Aspectos Ambientais (AA) da area de influéncia do
empreendimento;

e Identificagdo dos Impactos Potenciais (I1P).

Assim, as Atividades Impactantes foram identificadas e organizadas segundo as
fases do empreendimento (planejamento, construcdo e operacdo) conforme

relacdo apresentada abaixo.

FASE ATIVIDADES IMPACTANTES (Al)
Divulgacdo do Empreendimento
Fase de Planejamento
Desapropriacao
Liberacdo da Faixa de Dominio
Contratacdo de M&o-de-Obra
Contratacao de Servicos
Instalagéo de Canteiro de Obras
Aquisicdo de Insumos e Matérias Primas
Limpeza e Preparacado do Terreno
Fase de Construcéo .
Demolicbes
Relocacgéo de Interferéncias

Preparacdo e/ou Substituicdo de Solos

Terraplenagem

Areas de Apoio (Dep0sito de Material Excedente — DME
e Areas de Empréstimo — AE)

Implantacéo de Sistema de Drenagem



FASE ATIVIDADES IMPACTANTES (Al)
Execucdo de Obras de Arte Especiais
Preparacédo de Sub-base e Base
Pavimentacao
Plantio em Taludes e Canteiros
Desmobilizacdo de Mao-de-Obra
Desativacao de Instalacbes Provisérias
Operacédo da Rodovia
Fase de Operacéao Compromisso com o Poder Concedente

Servigos Correspondentes ao Meio Ambiente

Os Aspectos Ambientais supracitados tratam-se dos principais elementos dos
meios fisicos, bidtico e socioecondmico, como terrenos, recursos hidricos, ar,
cobertura vegetal, fauna associada, infraestrutura fisica, social e viéaria, estrutura
urbana, atividades econdmicas, qualidade de vida da populacdo, financas

publicas e patrimonio histérico, cultural e arqueoldgico:

MEIO ASPECTOS AMBIENTAIS (AA)
Terrenos
Recursos Hidricos Superficiais
Meio Fisico
Recursos Hidricos Subterraneos
Qualidade do Ar
Cobertura Vegetal
Meio Bidtico Fauna
Unidades de Conservacao
Infraestrutura Viaria, Trafego e Transportes
Estrutura Urbana
Atividades Econdmicas
Meio Socioecondmico Infraestrutura Fisica
Qualidade de Vida

Financas Publicas

Patrimonio Arqueoldgico, Histdrico e Cultural



Assim, por meio de uma Matriz de Interacdo das Atividades Impactantes com

0os Aspectos Ambientais, foi possivel identificar 39 impactos potenciais (IP)

decorrentes da construcéo e operacdo do empreendimento:

AA.1. MEIO FISICO

IP.1.

IP.1.1

1P.1.2

1P.1.3

1IP.1.4

1P.2.

1IP.2.1
1P.2.2
1P.2.3
1P.2.4
IP.2.5
1P.3.

IP.3.1
1P.3.2
1P.4.

1IP.4.1
1P.4.2

Impactos Potenciais nos Terrenos

Alteracdo da estabilidade das encostas e aumento da susceptibilidade a eroséo
por terraplenagem

Aumento das areas impermeabilizadas

Aumento do risco de contaminacdo de solo por combustiveis e lubrificantes
durante a construcao

Alteracado do risco de contaminacdo de solo por vazamento de produtos
perigosos durante a operacao

Impactos Potenciais nos Recursos Hidricos Superficiais
Alteracdes no regime fluviométrico de cursos d’agua

Alteracado dos niveis de turbidez dos corpos hidricos durante a construcéo
Assoreamento de cursos d’agua durante a construgao
Alteracao da qualidade da agua durante a construgédo

Risco de contaminacéo dos corpos hidricos durante a operacao
Impactos Potenciais nos Recursos Hidricos Subterraneos
Alteracdo no regime de fluxo das aguas subterraneas

Risco de contaminacédo do lencol freatico durante a construcéo
Impactos Potenciais na Qualidade do Ar

Impactos na qualidade do ar durante a construcdo

Impactos na qualidade do ar durante a operacgéo

AA.2. MEIO BIOTICO

IP.5.
IP.5.1
IP.5.2

1P.5.3

1P.6.

IP.6.1

1P.6.2

Impactos Potenciais na Vegetacao
Reducao da cobertura vegetal da area diretamente afetada

Ampliacdo do grau de fragmentacao florestal e instalagdo do efeito de borda

Alteracado do nivel de risco da ocorréncia de incéndios nas florestas
remanescentes no entorno da rodovia

Impactos Potenciais na Fauna

Afugentamento de fauna, aumento dos riscos de atropelamento e da pressao
de caca durante a implantacédo

Impactos na fauna aquatica dos cursos d’agua a serem desviados/canalizados



Alteracado no nivel e distribuicdo espacial do risco de contaminacdo da fauna

1P.6.3 aquatica e edafica por acidentes com cargas toxicas
IP.7. Impactos Potenciais sobre Unidades de Conservacao
IP.7.1 Interferéncias com Unidades de Conservacéo

AA.3. MEIO SOCIO ECONOMICO

Impactos Potenciais na Infraestrutura Viaria, no Trafego e nos

1P.8.
Transportes
P81 Aumento na circulacdo de veiculos pesados na malha viaria local durante a
o construcao

1P.8.2 Melhoria da acessibilidade entre rodovias da Regido

1P.9. Impactos Potenciais na Estrutura Urbana

1P.9.1 Alteracdes urbanisticas na All

1IP.9.2 Alteracdes urbanisticas na AID

1IP.9.3 Alteracbes dos valores imobiliarios

1P.9.4 Aumento do grau de atratividade para atividades econémicas

IP.10. Impactos Potenciais nas Atividades Econbmicas

IP.10.1. | Geracdo de empregos diretos e indiretos

IP.11. Impactos Potenciais na Infraestrutura Fisica e Social

IP.11.1 | Interferéncias com redes de utilidades publicas

IP.11.2 | Aumento dos niveis de ruido préoximo a receptores sensiveis

IP.11.3 | Melhoria no padrédo de acesso ao Aeroporto Internacional de Viracopos
1IP.12. Impactos Potenciais na Qualidade de Vida da Populacao

IP.12.1 | Incémodos a populac¢éo lindeira na construcao

IP.12.2 | Interrupcdes de trafego local durante a construcéo

IP.12.3 | Interrupc¢des de servigos publicos durante a construcgéo

IP.12.4 | Desapropriagdo e Relocagdo de Moradias

IP.12.5 | Altera¢cfes na paisagem

1P.13. Impactos nas Financas Publicas

IP.13.1 | Aumento nas receitas fiscais durante a construcdo

IP.13.2 | Impactos nas Receitas Fiscais durante a Operacao

IP.13.3 | Aumento das demandas por infraestrutura fisica e social durante a construcéo
1IP.14. Impactos Potenciais sobre o Patriménio Arqueolégico e Cultural

IP.14.1 | Interferéncias com o patrimoénio arqueolégico e cultural



Os 39 Impactos Ambientais sdo elencados adiante, segundo 0 meio e o
componente ambiental principal impactado. Para cada impacto potencial
resultante foi elaborado um Quadro de Consolidacdo, no qual se procedeu a

avaliacdo qualitativa do impacto, por meio de seus atributos inerentes.

AA.1. MEIO FISICO

IP.1. Impactos Potenciais nos Terrenos

IP.1.1. Alteracdo da estabilidade das encostas e aumento da

susceptibilidade a erosao por terraplenagem

A necessidade de realizacdo de atividades de terraplenagem como execucdo de
aterros, escavagao nas secfes em corte e aberturas de novos acessos decorrem
deste potencial impacto, assim como a estabilizacdo de taludes e protecdo de

saias de aterro nas areas de apoio.

A atividade dos processos erosivos aumenta logo ap6s a remocao dos solos
superficiais e/ou exposicdo dos materiais geoldgicos, podendo ocorrer de modo
intenso durante todo o periodo que antecede a implantacdo da drenagem
superficial definitiva, da cobertura vegetal e das demais atividades de

recomposicdo vegetal e paisagismo.

Quadro de Consolidacdo IP.1.1: Alteracdo da estabilidade das encostas e aumento da
susceptibilidade a eroséo por terraplenagem.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade X Direto L] Indireto

Ocorréncia X certa [ Provavel L] Inexistente

Prazo X Imediato ] Curto ] Médio ] Longo
Espacialidade X Localizado [ Disperso

Duragéo X Temporario | [] Permanente [] Ciclico
Reversibilidade X Reversivel L] Irreversivel

Magnitude [] Pequena X Média [] Grande

Localizacdo L]AN X AID X ADA



IP.1.2. Aumento das areas impermeabilizadas

Para a execucdo das obras, sera necessario desapropriar cerca de 132 ha (area
diretamente afetada), dos quais, estima-se que apenas 25% (ou quase 34 ha)
serdo impermeabilizados para a implantacdo das pistas de rolagem e
acostamento. Os 75% restantes serdo ocupados com vegetagcdo rasteira,

ambiente caracteristico de faixa de dominio de rodovias em operagao.

Quadro de Consolidacdo IP.1.2:Aumento das areas impermeabilizadas.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade X Direto L] Indireto

Ocorréncia X certa [ Provavel L] Inexistente

Prazo X Imediato ] Curto ] Médio [ Longo
Espacialidade X Localizado [ Disperso

Duracéao ] Temporario Xl Permanente [] ciclico
Reversibilidade [ Reversivel X Irreversivel

Magnitude [] Pequena X Média [] Grande

Localizagéo L]An ] AID X ADA

IP.1.3. Aumento do risco de contaminacdo de solo por combustiveis e

lubrificantes durante a construcao

A ocorréncia deste impacto é pontual e acidental, estando associada a
vazamento de combustiveis ou 6leos lubrificantes de veiculos ou equipamentos
durante a realizagdo das obras. O risco esta distribuido ao longo de toda a ADA,
e esse impacto resulta diretamente das atividades diarias de manutencdo e
abastecimento de maquinas e equipamentos que virdo a ocorrer durante o

periodo de obras.

A ocorréncia deste impacto pode ser evitada quando adotadas medidas simples
de controle de poluicdo, implantacdo de dispositivos de retencdo (diques e

bandejas), além da efetiva manutencao de equipamentos.



Quadro de Consolidacdo I1P.1.3: Aumento do risco de contaminacdo de solo por
combustiveis e lubrificantes durante a construcao.

Natureza [ Positivo X Negativo

Aplicabilidade X Direto L] Indireto

Ocorréncia X certa [] Provavel [1 Inexistente

Prazo X Imediato ] Curto [] Médio [] Longo
Espacialidade [] Localizado X Disperso

Duragéo X Temporario | [] Permanente [] Ciclico
Reversibilidade X Reversivel L] Irreversivel

Magnitude [] Pequena X Média [] Grande

Localizacdo L] AN X AID X ADA

IP.1.4 Alteracdo do risco de contaminacdo de solo por vazamento de

produtos perigosos durante a operacao

O risco de acidente com quaisquer tipos de transporte aumenta na medida em
que ocorre a inadequacao de vias empregadas, e piora entre a relacdo volume de
carregamento e capacidade das vias. Dessa forma, pode-se inferir que a reducao
do uso de vias intraurbanas ou com capacidade de trafego saturada tera como
consequéncia direta uma diminuicdo no risco de ocorréncia de acidentes no

municipio de Campinas.

Por outro lado, devem ser considerados os riscos de acidentes com cargas
perigosas no novo segmento rodoviario. Neste contexto, deve-se observar, em
primeiro lugar, que o indice de acidentes por viagem deverad ser
significativamente menor no empreendimento, projetado com padrao rodoviario
e diretrizes de otimizagdo da seguranca, do que em vias intraurbanas e padroes
diversos ou com capacidade de trafego saturada, em geral inadequadas a
circulacdo de cargas perigosas. Ressalta-se ainda, que este impacto também
sera minimizado pelo rapido atendimento a emergéncias previsto para 0s casos
de acidentes com cargas perigosas durante a operacdo, uma vez que a
Concessionaria possui um Plano de Acdo Emergencial ja aprovado pela CETESB,

para o rapido e eficiente atendimento a estes tipos de ocorréncia.



Natureza
Aplicabilidade
Ocorréncia
Prazo
Espacialidade

Duracéao

Reversibilidade

Magnitude

Localizacao

[] Positivo

[] Direto

[] certa

X Imediato
[] Localizado
[] Temporario
] rReversivel

[ Pequena
L] AN

X Negativo
X Indireto

X Provavel

[] Curto

X Disperso

X Permanente
X Irreversivel
X Média

X AID

Quadro de Consolidagdo IP.1.4: Alteracdo do risco de contaminacdo de solo por
vazamento de produtos perigosos durante a operacao.

[1 Inexistente
[] Médio [] Longo
] ciclico

] Grande
X ADA

IP.2. Impactos Potenciais nos Recursos Hidricos Superficiais

IP.2.1. Alteracdes no regime fluviométrico de cursos d’agua

Considerando que a pavimentacdo da faixa de dominio sera apenas parcial, ela
nao causara reducfes significativas nos volumes de escoamento pluvial e os

picos de cheia nas bacias interceptadas.

Em alguns casos, porém, pode ocorrer a reducdo dos tempos de concentracao e
aumento das areas das bacias de contribuicdo de algumas drenagens naturais,

devido & drenagem das pistas e das areas de corte e aterro na faixa de dominio.

Associados a esse impacto, poderdo ocorrer problemas pontuais, como

desestabilizacdo de margens ou o0 aumento do risco de inundacoes.

No momento do detalhamento do projeto executivo de drenagem essas situacdes

deverado passar por analise detalhada, para adequacgéo, caso se faga necessério.

Em consequéncia desse impacto podem ocorrer erosfes das margens e

inundacfes em areas nao inundaveis anteriormente.



Natureza
Aplicabilidade
Ocorréncia
Prazo
Espacialidade

Duracéao

Reversibilidade

Magnitude

Localizacao

] Positivo

X Direto

[] certa

] imediato
[] Localizado
[] Temporario
[ Reversivel

[] Pequena
X All

X Negativo
L] Indireto

X Provavel

X Curto

X Disperso

X Permanente
X Irreversivel
[] Média

X AID

] Inexistente

X Médio

] ciclico

X Grande
] ADA

Quadro de Consolidacao IP.2.1: Alteracdes no regime fluviométrico de cursos d’agua.

X Longo

IP.2.2. Alteragdo dos niveis de turbidez dos corpos hidricos durante a

construcao

Na fase de construcdo do empreendimento, pode ocorrer o carreamento de
sedimentos para os cursos d’agua, alterando a qualidade desses corpos hidricos,
com aumento da turbidez. Durante a operacdo da Rodovia este impacto pode
ocorrer eventualmente, em situacdes de obras de manutencdo ou em periodos
de grandes chuvas que venham a promover instabilidade de taludes, com

carreamento de materiais.

Quadro de Consolidacado 1P.2.2: Alteracdo dos niveis de turbidez dos corpos hidricos
durante a construcéo.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade X Direto L] Indireto

Ocorréncia [] certa X Provavel L] Inexistente

Prazo X Imediato ] Curto ] Médio [ Longo
Espacialidade X Localizado [ Disperso

Duracéo X Temporario | [] Permanente ] Ciclico
Reversibilidade Xl Reversivel L] Irreversivel

Magnitude [] Pequena X Média [] Grande

Localizacéo L] AN X AID X ADA



IP.2.3. Assoreamento de cursos d’agua durante a construcao

Quando o aporte de material no curso d’agua é intenso, maior que sua
capacidade de transporte, ocorre o0 assoreamento do recurso hidrico. Esse fator
pode causar alteracOes localizadas na morfologia fluvial dos trechos afetados, e
na secado transversal do canal, podendo originar situacbfes de obstrucdo de

drenagem com impacto na vegetacao ribeirinha.

Os cursos d’agua mais suscetiveis ao assoreamento sdo aqueles localizados a
jusante de grandes areas de movimentacdo de terra, principalmente aqueles

localizados a jusante de cortes de maior altura ou grandes aterros.

Quadro de Consolidacao IP.2.3: Assoreamento de cursos d’agua durante a
construcao.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade X Direto [1 Indireto

Ocorréncia [] certa X Provavel L] Inexistente

Prazo X Imediato ] curto ] Médio ] Longo
Espacialidade X Localizado [] Disperso

Duragéo X Temporario | [] Permanente [] Ciclico
Reversibilidade X Reversivel L] Irreversivel

Magnitude [] Pequena X Média [] Grande

Localizacéo L] AN X AID X ADA

IP.2.4. Alteracado da qualidade da dgua durante a construcao

Esse impacto trata os riscos potenciais de contaminacdo dos cursos d'agua
durante a construcdo, associados a eventos acidentais como o vazamento de
combustiveis ou produtos perigosos, ou em situacbes de rotina durante as
atividades de construcdo, como o manuseio e armazenamento inadequado de
produtos perigosos, disposicdo inadequada de residuos liquidos das instalagcfes
de apoio e frentes de obra, ou no carreamento de substancias aplicadas na

execucao das estruturas de concreto e na pavimentacao.



O manejo e armazenamento adequados de produtos perigosos e de combustiveis
e lubrificantes, alinhado a um conjunto de praticas preventivas, permitem reduzir

significativamente o efeito desse impacto potencial.

Quadro de Consolidacao IP.2.4: Alteracao da qualidade da agua durante a construcéo.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade X Direto L] Indireto

Ocorréncia [] certa X Provavel [1 Inexistente

Prazo X Imediato ] Curto [] Médio [] Longo
Espacialidade [] Localizado X Disperso

Duragéo X Temporario | [] Permanente [] Ciclico
Reversibilidade X Reversivel L] Irreversivel

Magnitude [] Pequena [] Média X Grande

Localizacéo X Al X AID X ADA

IP.2.5. Risco de contaminacao dos corpos hidricos durante a operacao

Na fase de operacdo da rodovia existe o impacto potencial de contaminacdo dos
cursos d’agua em decorréncia de acidentes rodoviarios com veiculos que
transportam produtos perigosos, ou também pelo carreamento de cargas difusas

pela lavagem das superficies durante os eventos de chuva.

Com relacdo as cargas difusas que afluem aos cursos de agua, a parcela
atribuivel a rodovia é decorrente da lavagem, pelas chuvas, das pistas de
rolamento, da faixa de dominio e do sistema de drenagem do empreendimento.
Outros aportes de cargas difusas podem incluir lixo comum lancado pelos

usuarios da via, e sedimentos gerados em areas instaveis ou pontos de eroséao.



Quadro de Consolidacao 1P.2.5: Risco de contaminacao dos corpos hidricos durante a
operacéo.

Natureza [ Positivo X Negativo

Aplicabilidade X Direto L] Indireto

Ocorréncia [] certa X Provavel [] Inexistente

Prazo X Imediato L] curto [ ] Médio [] Longo
Espacialidade [] Localizado X Disperso

Duracéo [] Temporario | [X] Permanente [] Ciclico
Reversibilidade [] Reversivel X Irreversivel

Magnitude L] Pequena X Média [] Grande

Localizacéo L] AN L] AID X ADA

IP.3. Impactos Potenciais nos Recursos Hidricos Subterraneos

IP.3.1. Alteracado no regime de fluxo das aguas subterraneas

O principal impacto potencial nas adguas subterrdneas sera o rebaixamento do
nivel freatico durante a construcéo, principalmente onde os solos serao corrigidos
ou substituidos, e em areas de cortes. Ressalta-se que mesmo nessas areas, a
ocorréncia deste impacto dependerda da espessura das coberturas sobre os
materiais rochosos e consequentemente da profundidade do lencol freatico, que
sera detalhado com a realizacdo de sondagens, para embasamento do projeto

geométrico do empreendimento.

Quadro de Consolidacao IP.3.1: Alteracdo no regime de fluxo das aguas subterraneas.

Natureza [ Positivo X Negativo

Aplicabilidade [] Direto X Indireto

Ocorréncia [] certa X Provavel L] Inexistente

Prazo ] Imediato ] Curto X Médio X Longo
Espacialidade [] Localizado X Disperso

Duragéo [] Temporario | X Permanente [] Ciclico
Reversibilidade [] Reversivel X Irreversivel

Magnitude L] Pequena X Média [] Grande

Localizac&o X Al X AID ] ADA



IP.3.2. Risco de contaminacao do lencol freatico durante a construcao

As aguas subterrdneas estardo sujeitas a riscos de contaminacdo durante a fase
de implantacdo em decorréncia de eventuais acidentes com combustiveis ou
outras cargas toxicas, decorrentes das atividades de manutencdo e
abastecimento de maquinas e equipamentos que poderdo provocar problemas

localizados de contaminacéo do lengol.

O prolongamento da SP-083 atravessard basicamente dois sistemas de

aquiferos: Cristalino e Tubarao.

Quadro de Consolidacao IP.3.2: Risco de contaminacdo do lencol freatico durante a
construcao.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade X Direto L] Indireto

Ocorréncia [] certa X Provavel L] Inexistente

Prazo X Imediato ] Curto [] Médio ] Longo
Espacialidade [ Localizado X Disperso

Duracéo X Temporario | [] Permanente ] Ciclico
Reversibilidade X Reversivel L] Irreversivel

Magnitude [] Pequena [] Média X Grande

Localizacéo X Al X AID X ADA

IP.4. Impactos Potenciais na Qualidade do Ar

IP.4.1. Impactos na qualidade do ar durante a construcao

Durante as obras é previsivel a emissdo de materiais particulados, impacto
restrito, basicamente, aos locais das frentes de trabalho e, em menor escala, aos

trajetos de materiais, equipamentos e pessoal.

Dessa forma, os impactos decorrentes da emissdo de materiais particulados
mostram-se significativos durante as obras de acertos nos taludes de corte e de
aterro, quando a mensuracdo do fator emissdo se dara em funcdo do tipo de

solo, de seu teor de umidade e da forma de execugao dos servigos.



Além disso, a emissdao atmosférica dos veiculos envolvidos na obra devera ser
monitorada, para que os niveis de material particulado emitidos ndo ultrapassem

a legislacéo vigente.

Quadro de Consolidacéo IP.4.1: Impactos na qualidade do ar durante a construcédo.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade [] Direto X Indireto

Ocorréncia X certa [] Provavel [1 nexistente

Prazo ] Imediato X Curto [] Médio [] Longo
Espacialidade [] Localizado X Disperso

Duragéo X Temporario | [] Permanente [] Ciclico
Reversibilidade X Reversivel L] Irreversivel

Magnitude X Pequena [] Média [] Grande

Localizacéo L]AnN X AID X ADA

IP.4.2. Impactos na qualidade do ar durante a operacao

A operacdo do empreendimento ndo devera gerar aumento significativo na
poluicdo atmosférica, uma vez que o local de interesse estd localizado préximo
ao perimetro urbano dos municipios de Campinas e Valinhos. O Prolongamento
da SP-083 tera inicio na Rodovia Anhanguera, interceptara a Rodovia dos
Bandeirantes, e sua porcao final estara localizada a cerca de 03 quildmetros do
Aeroporto de Viracopos, demonstrando o elevado grau de urbanizacdo do

entorno.

De qualquer forma, a previsdo do estudo de trafego indica que mesmo podendo
ser pouco significativa, havera demanda de veiculos com o prolongamento da
SP-083, e caso existam ampliagbes no Aeroporto de Viracopos, 0 novo trajeto
deverd apresentar uma atracdo mais significativa de trafego. Com isso é
estimado aumento do niumero de veiculos na regido, promovendo maior emissao

de poluentes.



Quadro de Consolidacao 1P.4.2: Impactos na qualidade do ar durante a operacéao.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade [] Direto X Indireto

Ocorréncia X certa [ Provavel L] Inexistente

Prazo X Imediato ] Curto ] Médio [ Longo
Espacialidade [ Localizado X Disperso

Duracéo [] Temporario | [X] Permanente ] Ciclico
Reversibilidade [ Reversivel X Irreversivel

Magnitude [] Pequena X Média [] Grande

Localizacéo X Al X AID ] ADA

AA.2. MEIO BIOTICO

IP.5.Impactos Potenciais na Vegetacao

IP.5.1. Reducdo da cobertura vegetal da area diretamente afetada

Para implantacdo do empreendimento serad necessario remover parte da
vegetacdo presente na ADA, em locais que sofrerdo intervencdo direta para

construcéo da rodovia.

Esse tipo de impacto é irreversivel, mas compensavel em outros locais,
geralmente por meio de plantio de espécies nativas ou destinacdo de &area

equivalente.

Quadro de Consolidacédo IP.5.1: Reducdo da cobertura vegetal da Area Diretamente
Afetada.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade X Direto L] Indireto

Ocorréncia X certa [] Provavel L] Inexistente

Prazo X Imediato ] Curto ] Médio [ Longo
Espacialidade X Localizado [ Disperso

Duracéo [] Temporario | [X] Permanente ] Ciclico
Reversibilidade [ Reversivel X Irreversivel

Magnitude [] Pequena [] Média X Grande

Localizacéo L] AN L] AID X ADA



IP.5.2. Ampliacdo do grau de fragmentacdo florestal e instalacdo do

efeito de borda

A implantacdo de uma nova rodovia promove a criagcdo de um corredor que atua
como barreira fisica linear a varios elementos bidticos, principalmente por
ocasionar o fracionamento de formacoes florestais que atuam na conectividade
dos elementos da paisagem. Com essa fragmentacdo além da perda de habitat
de espécies vegetais e animais, ocorre também segregacao do fluxo génico, com

o chamado “efeito barreira”.

No caso da implantacdo do Prolongamento da SP-083, a criacdo deste novo
corredor se dard em paisagem bastante alterada, onde a vegetacdo ja se
apresenta fragmentada, com poucos remanescentes florestais, geralmente
associados aos cursos d’agua. Neste tipo de paisagem, grande parte dos efeitos
da fragmentacéo ja foi instalada no passado, e atua nos remanescentes florestais

h& décadas.

Quadro de Consolidacdo I1P.5.2: Ampliacdo do grau de fragmentacédo florestal e
instalacdo do efeito de borda.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade X Direto L] Indireto

Ocorréncia X certa [ Provavel L] Inexistente

Prazo X Imediato ] Curto ] Médio [ Longo
Espacialidade X Localizado [] Disperso

Duracéao ] Temporario Xl Permanente [] ciclico
Reversibilidade [ Reversivel X Irreversivel

Magnitude [] Pequena ] Média X Grande

Localizagéo L]An X AID X ADA

IP.5.3. Alteracdo do nivel de risco da ocorréncia de incéndios nas

florestas remanescentes no entorno da rodovia

Com a movimentacdo de trabalhadores e maquinas durante as obras, pode
ocorrer acidentalmente o inicio de incéndios, principalmente nas etapas iniciais

de limpeza de terreno e desmatamento através de préaticas inadequadas como,

#



por exemplo, a utilizacdo de fogueiras e motores desregulados de maquinas e

veiculos.

Também sdo comuns episddios de queimadas criminosas em areas lindeiras a

rodovias.

Este impacto trata-se de situacdo de aumento de risco potencial, que pode afetar
negativamente remanescentes e fragmentos florestais pré-existentes ou
formados com a implantacdo da rodovia. Porém, a situacdo € passivel de
mitigacdo por meio de medidas operacionais de conscientizacdo, de prevencao e

de planos de emergéncia para combate a incéndios florestais.

No entanto, apesar deste risco potencial que sera proporcionado com a
implantacdo da rodovia, deve ser destacado que a propria rodovia constituira um
acesso facil e rapido para o combate de incéndios em remanescentes florestais
antes isolados, além de facilitar a fiscalizacdo destas areas contra acdes

criminosas.

Quadro de Consolidacdo IP.5.3: Alteracédo do nivel de risco da ocorréncia de incéndios
nas florestas remanescentes no entorno da rodovia.

Natureza [1 Positivo X Negativo

Aplicabilidade [ Direto X Indireto

Ocorréncia [] certa X Provavel L] Inexistente

Prazo X Imediato ] curto ] Médio ] Longo
Espacialidade [ Localizado X Disperso

Duragéo [] Temporario | [X] Permanente [] Ciclico
Reversibilidade [ Reversivel X Irreversivel

Magnitude [] Pequena X Média [] Grande

Localizacéo L] AN X AID X ADA

IP.6.Ilmpactos Potenciais na Fauna

IP.6.1. Afugentamento de fauna, aumento dos riscos de atropelamento e

da pressao de caca durante a implantacao

A principal associacdo de impacto com a fauna estad relacionada a perda de

habitat, por meio da alteracédo e fragmentacdo da vegetacao.

#



Deve ser levado em consideracdo o risco de acidentes com atropelamentos de
animais silvestres em vias de acesso e estrada de terra nas imediacdes de
fragmentos de vegetacdo. Esse risco € maior para as espécies mais ageis, tais
como os mamiferos terrestres de médio e grande porte, devido ao aumento de

veiculos nas estradas de acesso da ADA.

Na fase de operacao, é de se esperar que o fluxo intenso de veiculos, com alta
intensidade sonora e emissdo de luzes durante a noite, venha a perturbar as

espécies mais arredias dos remanescentes florestais.

Atividades de caga para fins alimentares ou mesmo para fins de domesticagao
deverdo ser coibidas, ja que potencialmente poderdo aumentar o risco para
individuos de grupos como aves. Para minimizar esses efeitos, sera incorporado
nos Programas Ambientais durante a admissdo dos trabalhadores, atividades de
conscientizacdo e conservacao da fauna que terao interface com o Programa de

Monitoramento da Fauna.

Quadro de Consolidacéo IP.6.1: Afugentamento de fauna, aumento dos riscos de
atropelamento e da pressao de caca durante a implantacao.

Natureza [1 Positivo X Negativo

Aplicabilidade X Direto L] Indireto

Ocorréncia [] certa X Provavel L] Inexistente

Prazo X Imediato ] curto ] Médio ] Longo
Espacialidade X Localizado [] Disperso

Duragéo X Temporario | [] Permanente [] Ciclico
Reversibilidade [ Reversivel X Irreversivel

Magnitude [] Pequena ] Média X Grande

Localizacéo L] AN X AID X ADA

IP.6.2. Impactos na fauna aquatica dos cursos d’agua a serem

desviados/canalizados

A sub-bacia do Rio Capivari, interceptada pelo empreendimento, ja se apresenta

bastante alterada em relacdo as suas caracteristicas originais, principalmente na



questao qualidade da agua, conforme observado no Plano das Bacias PCJ 2010 a

2020, em relacédo a qualidade da agua a regiao é considerada critica.

7

Esse impacto é esperado em comunidades de peixes e fitoplancton, porém, os
cursos d’'agua localizados nas proximidades dos trechos que serao interceptados
pelo empreendimento ja apresentam intervencfes antropicas consolidadas, com

corpos d’agua alterados e reduzida qualidade de agua.

Ainda assim, é conveniente ressaltar que as possiveis interferéncias das obras de
engenharia sobre os corpos d’agua, e consequentemente sobre as comunidades
aquaticas, limitam-se aos trechos de influéncia direta da obra e do periodo de
construcdo. Entretanto, os procedimentos construtivos adotados minimizam o
prazo e a intensidade destes impactos sob 0s corpos d’agua, especialmente no

que diz respeito & contaminacédo acidental e ao aumento de turbidez na agua,

causados pela obra.

Quadro de Consolidacdo 1P.6.2: Impactos na fauna aquatica dos cursos d'agua a
serem desviados/canalizados.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade X Direto L] Indireto

Ocorréncia [] certa X Provavel L] Inexistente

Prazo [1 1mediato X curto [] Mmédio ] Longo
Espacialidade X Localizado [ Disperso

Duracéo [] Temporario | [X] Permanente ] Ciclico
Reversibilidade [ Reversivel X Irreversivel

Magnitude [] Pequena X Média [] Grande

Localizacéo L] AN L] AID X ADA

IP.6.3. Alteracdo no nivel e distribuicdo espacial do risco de
contaminacdo da fauna aquatica e edafica por acidentes com cargas

toxicas

Considerando a implantacdo do empreendimento e o fluxo de transporte de
materiais pela rodovia, esse impacto pode ocorrer pelo derramamento de

produtos perigosos na via ou areas do entorno, que podem vir a atingir tanto os



cursos d’agua, quanto o solo proximo a areas de mata, afetando espécies da

fauna edéafica.

Quadro de Consolidacao 1P.6.3: Alteracdo no nivel e distribuicdo espacial do risco de
contaminacdo da fauna aquatica e edafica por acidentes com cargas toxicas.

Natureza
Aplicabilidade
Ocorréncia
Prazo
Espacialidade
Duracéao
Reversibilidade
Magnitude

Localizacao

[] Positivo

[] Direto

[] certa

Xl Imediato
[] Localizado
[] Temporario
[ Reversivel

[ Pequena
X All

X Negativo
X Indireto

X Provavel

[1 curto

X Disperso

X Permanente
X Irreversivel
] Média

X AID

[ Inexistente
[] Mmédio ] Longo
] ciclico

X Grande
X ADA

IP.7. Impactos Potenciais sobre Unidades de Conservacao

IP. 7.1. Interferéncias com Unidades de Conservacao

A Area Diretamente Afetada pelo empreendimento intercepta a faixa de protecéo
(3 quilémetros) de duas Unidades de Conservacdo: a Floresta Estadual Serra
d’agua, e o Parque Estadual da ARA. Essas unidades terdo suas faixa de protecao
afetadas em areas compostas por diversas classes uso e ocupac¢do, como
pastagem, cultivos agricolas e fragmentos florestais em estégio inicial e médio

de regeneracdo natural.

Quadro de Consolidacao IP.7.1: Interferéncias com Unidades de Conservacao.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade [] Direto X Indireto

Ocorréncia X certa [ Provavel L] Inexistente

Prazo X Imediato [ curto ] Médio ] Longo
Espacialidade X Localizado [] Disperso

Duragéo [] Temporario | [X] Permanente [] Ciclico
Reversibilidade [ Reversivel X Irreversivel

Magnitude L] Pequena X Média [] Grande

Localizagéo L]An ] AID X ADA



AA.3. MEIO SOCIOECONOMICO

IP.8. Impactos Potenciais na Infraestrutura Viaria, no Trafego e nos

Transportes

IP.8.1. Aumento na circulacdo de veiculos pesados na malha viaria local

durante a construcao

Para realizacdo das obras sera necessaria a utilizacdo da rede viaria da AID por
veiculos pesados, sendo que as vias localizadas no entorno direto das frentes de
trabalho s&o os locais que apresentam maior probabilidade de serem afetadas,

assim como as vias que interligam os canteiros de obras as areas de apoio.

A movimentacao dos veiculos de carregamento também podera ocasionar o
aumento do tempo de fluxo em certas vias, e em alguns momentos até a

interdicdo temporaria das mesmas.

As vias que mais se aproximam do empreendimento sdo: a Rodovia Anhanguera
(SP-330), a Rodovia dos Bandeirantes (SP-348), a Rodovia Miguel Melhado
Campos (SP-324), e duas estradas vicinais municipais (José Nogueira e Luiz
Queiros Guimarédes). Ademais a essas vias, as outras sdo estradas rurais entre

propriedades, geralmente ndo pavimentadas.

Quadro de Consolidacao IP.8.1: Aumento na circulacdo de veiculos pesados na malha
viaria local durante a construcgéo.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade X Direto L] Indireto

Ocorréncia X certa [ Provavel L] Inexistente

Prazo X Imediato ] Curto ] Médio ] Longo
Espacialidade [] Localizado X Disperso

Duragéo X Temporario | [] Permanente [] Ciclico
Reversibilidade X Reversivel L] Irreversivel

Magnitude X Pequena [] Média [] Grande

Localizacdo L]AN X AID ] ADA



IP.8.2. Melhoria da acessibilidade entre rodovias da Regido

Com a implantacdo do empreendimento sera criada uma nova possibilidade de
trajeto para viagens na regidao de Campinas, com possibilidade de interligacdo
das rodovias Dom Pedro I (SP-065), Anhanguera (SP-330), Bandeirantes (SP-
348), Miguel Melhado (SP-324) e Santos Dumont (SP-075).

Quadro de Consolidacao I1P.8.2: Melhoria da acessibilidade entre rodovias da Regido.

Natureza X Positivo [] Negativo

Aplicabilidade [] Direto X Indireto

Ocorréncia X certa [] Provavel [1 nexistente

Prazo ] Imediato X Curto [] Médio [] Longo
Espacialidade [] Localizado X Disperso

Duragéo [] Temporario | [X] Permanente [] Ciclico
Reversibilidade [] Reversivel X Irreversivel

Magnitude [] Pequena ] Média X Grande

Localizacéo X Al ] AID ] ADA

IP.9. Impactos Potenciais na Estrutura Urbana

IP.9.1.Alteracdes urbanisticas na All

A implantacdo do novo tracado ira criar uma alternativa de fluxo para a regiao,
principalmente na Rodovia Dom Pedro | (SP-065) e Anel Viario (SP-083) até a
Rodovia dos Bandeirantes (SP-348), que devera atrair nos primeiros anos de sua
operacdo um volume de trafego moderado, composto essencialmente pelo
trafego da regido de Campinas tributaria da SP-065 e trafego rodoviario da SP-
340 (Rodovia Adhemar de Barros, ligacdo com o Sul de Minas Gerais), com

destino ao interior e principalmente a capital através da SP-348.

As &reas no entorno do empreendimento apresentam em grande maioria
terrenos vagos e potencialpara receber empreendimentos industriais, mas

principalmente os voltados a logistica e aos servigos terciarios a ela relacionados.



Quadro de Consolidacao IP.9.1: Alteracdes urbanisticas na All.

Natureza X Positivo [] Negativo

Aplicabilidade [] Direto X Indireto

Ocorréncia [] certa X Provavel L] Inexistente

Prazo ] Imediato ] Curto X Médio X Longo
Espacialidade [ Localizado X Disperso

Duracéo [] Temporario | [X] Permanente ] Ciclico
Reversibilidade [ Reversivel X Irreversivel

Magnitude [] Pequena [] Média X Grande

Localizacéo X Al L] AID ] ADA

IP.9.2. Alteracles urbanisticas na AID

Os potenciais impactos urbanisticos observados na AID relacionam-se a alteracéo

no uso do solo, a formacao de barreira a expansao de nucleos e a alteracédo da

paisagem.

Quadro de Consolidacao 1P.9.2: Alteracdes urbanisticas na AID

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade [] Direto X Indireto

Ocorréncia X certa [ Provavel L] Inexistente

Prazo X Imediato ] Curto ] Médio [ Longo
Espacialidade X Localizado [] Disperso

Duracéao [] Temporario | [X] Permanente ] Ciclico
Reversibilidade [ Reversivel X Irreversivel

Magnitude [] Pequena ] Média X Grande

Localizagéo L]An X AID ] ADA

I1P.9.3. AlteracgOes dos valores imobiliarios

7

E sabido que lucro ou renda da terra é obtida da diferenca entre o preco de
compra e o preco de venda com a edificacdo, como acontece nas incorporacoes

imobiliarias.



Apenas o0s terrenos vagos tém seu preco continuamente atualizado, até o
momento em que se déem as condi¢cfes para a implantacdo do uso certo no

momento certo, quando é definido o seu valor locacional.

E importante também ressaltar que certas areas podem ser valorizadas para fins
comerciais, ao passo que outras podem ser valorizadas para fins residenciais. Os
corredores de transportes coletivos costumam sempre atrair os estabelecimentos
terciarios, o que acontece tanto nos bairros mais ricos quanto nos mais pobres,
pois existem diferentes cadeias do setor terciario conforme o padrdo de renda do

consumidor.

Quanto menor o padrdo de renda das areas residenciais préoximas aos

corredores, maior é a mistura com o uso residencial ao longo dessas vias.

Dentro desse contexto, processos de valorizagdo imobiliaria localizados nas areas
proximas ou relativamente préximas as intersecfes, tendem a ser mais
rapidamente valorizadas. A intensidade desse impacto dependera, porém, da
importancia dos ganhos de acessibilidade aferidos para cada tipo de uso,
dependendo da capacidade da rede viaria local existente, e também dos valores
imobiliarios em vigor antes da implantacdo do empreendimento, havendo maior

potencial de ganho nas regides menos valorizadas.

Quadro de Consolidacao IP.9.3: Alteracdes dos valores imobiliarios.

Natureza X Positivo [] Negativo

Aplicabilidade [] Direto X Indireto

Ocorréncia [] certa X Provavel [] Inexistente

Prazo [ Imediato ] Curto X Médio [ Longo
Espacialidade [ILocalizado X Disperso

Duracéo [] Temporario | [X] Permanente ] Ciclico
Reversibilidade [ Reversivel X Irreversivel

Magnitude [] Pequena X Média [] Grande

Localizacéo L] AN X AID ] ADA



IP.9.4. Aumento do grau de atratividade para atividades econdmicas

A implantacdo do Prolongamento da SP-083 devera proporcionar beneficios, em
termos de acessibilidade as areas do entorno do empreendimento, em
determinadas regides que atualmente apresentam uso agricola, em funcédo de

aspectos relacionados aos tempos e velocidades de transporte.

E esperado impacto de maior intensidade na atratividade para setores produtivos
de comércios e servigos ligados a logistica, devido a posicdo estratégica do
empreendimento com relacdo a malha viaria da regido de Campinas, muito bem
ramificada e com rodovias de alto padrédo, e o aeroporto internacional de

Viracopos.

Quadro de Consolidacdo 1P.9.4: Aumento do grau de atratividade para atividades
econbmicas.

Natureza X Positivo [] Negativo

Aplicabilidade [] Direto X Indireto

Ocorréncia [] certa X Provavel L] Inexistente

Prazo ] Imediato ] Curto X Médio [ Longo
Espacialidade [ILocalizado X Disperso

Duracéo [] Temporario | [X] Permanente ] Ciclico
Reversibilidade [ Reversivel X Irreversivel

Magnitude [] Pequena X Média [] Grande

Localizacéo L] AN X AID ] ADA

IP.10. Impactos Potenciais nas Atividades Econémicas

IP.10.1. Geracdo de empregos diretos e indiretos

Durante o periodo de construcdo do empreendimento, a geracdo de empregos
diretos é um impacto positivo, considerando a mobilizagdo do contingente de

mao-de-obra necessario para implantacdo da rodovia.

Quando as obras desencadeiam processos ndo planejados de fluxos migratérios
de méao de obra, e a regido ndo possibilita a absor¢cdo do contingente ao término

das obras, o impacto reveste-se de um potencial vetor negativo.



No entanto, a regido de Campinas e Valinhos devera suprir a necessidade de
contratacdo de mao de obra, sem a necessidade de fluxos migratérios. Estima-se
que na fase de construcdo do empreendimento poderdo ser gerados cerca de
6.000 empregos diretos e inumeros empregos indiretos, possivelmente

direcionados aos municipios que irdo ser diretamente afetados pelas obras.

Quadro de Consolidacédo IP.10.1: Geracdo de empregos diretos e indiretos.

Natureza
Aplicabilidade
Ocorréncia
Prazo
Espacialidade
Duracéao
Reversibilidade
Magnitude

Localizacao

X Positivo

[] Direto

X certa

Xl Imediato
XKLocalizado
X Temporario
X Reversivel
X Pequena
X Al

[] Negativo
X Indireto

] Provavel

[1 curto

[] Disperso

[] Permanente
L] Irreversivel
] Média

] AID

] Inexistente
[] Mmédio ] Longo
] ciclico

] Grande
] ADA

IP.11. Impactos Potenciais na Infraestrutura Fisica e Social

IP.11.1. Interferéncias com redes de utilidades publicas

A implantacdo do Prolongamento da SP-083 deverd interferir com as redes de
equipamentos publicos e privados, tais como: pontos de Onibus, rede elétrica,

redes de agua e esgoto, linha de dutos da PETROBRAS, entre outras.

Quadro de Consolidacao IP.11.1: Interferéncias com redes de utilidades publicas.

Natureza [ Positivo X Negativo

Aplicabilidade X Direto L] Indireto

Ocorréncia X certa [ Provavel L] Inexistente

Prazo X Imediato ] Curto [] Médio [] Longo
Espacialidade X Localizado [] Disperso

Duragéo X Temporario | [] Permanente [] Ciclico
Reversibilidade X Reversivel L] Irreversivel

Magnitude X Pequena ] Média [] Grande

Localizacéo L] AN ] AID X ADA



IP.11.2. Aumento dos niveis de ruido proximo a receptores sensiveis

Durante a execucdo das obras devera haver alteragcdo nos niveis de ruido nas
areas lindeiras ao trecho de intervencdo, gerado pela utilizacdo de veiculos
pesados, maquinas e equipamentos, variando muito em funcdo da condicdo de

operacido das mesmas.

No entanto, conforme mostrado no diagndstico ambiental das &reas de
influéncia, a regido de insercdo do empreendimento é fundamentalmente
agricola (cultivo de frutas e areas de pastagem), ndo tendo sido localizados

receptores critico lindeiros (hospitais, escolas, creches, etc).

Quadro de Consolidacado IP.11.2: Aumento dos niveis de ruido proximo a receptores
sensiveis.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade [] Direto X Indireto

Ocorréncia X certa [ Provavel L] Inexistente

Prazo X Imediato ] curto ] Médio ] Longo
Espacialidade [] Localizado X Disperso

Duragéo X Temporario | [] Permanente [] Ciclico
Reversibilidade X Reversivel L] Irreversivel

Magnitude [] Pequena X Média [] Grande

Localizacéo L] AN X AID X ADA

IP.11.3. Melhoria no padrao de acesso ao Aeroporto Internacional de

Viracopos

Considerando a implantacdo do Prolongamento da SP-083, é possivel definir uma
area geogréafica dentro da qual, no sistema viario existente, havera possibilidade

de desvios para a nova rota criada pelo projeto.

A nova rodovia sera aproximadamente paralela a Rodovia Santos Dumont (SP-
075), de forma que a area de influéncia do trafego abrange as localidades
proximas a estas duas rodovias, contemplando as principais rodovias e cidades

ao redor, além do Aeroporto de Viracopos.



Com a ampliacdo do terminal de passageiros do Aeroporto de Viracopos, para a
regido a Oeste da estrutura existente, sera gerada a necessidade de um novo
acesso. Esse acesso sera realizado a partir do Prolongamento da SP-083 e
Rodovia Miguel Melhado (SP-324), até as proximidades do futuro terminal de
passageiros. Assim, o Prolongamento da SP-083 devera apresentar uma atracédo

significativa de trafego.

Quadro de Consolidacdo 1P.11.3: Melhoria no padrdo de acesso ao Aeroporto
Internacional de Viracopos.

Natureza X Positivo [] Negativo

Aplicabilidade [] Direto X Indireto

Ocorréncia X certa [ Provavel [] Inexistente

Prazo ] Imediato X curto ] Médio [ Longo
Espacialidade [ Localizado X Disperso

Duracéo [] Temporario | [X] Permanente ] Ciclico
Reversibilidade [ Reversivel X Irreversivel

Magnitude [] Pequena [] Média X Grande

Localizacéo X Al L] AID ] ADA

IP.12. Impactos Potenciais na Qualidade de Vida da Populacao

IP.12.1. Incbmodos a populacao lindeira na construcao

Durante a fase de implantacdo do empreendimento, a movimentacdo dos
maquinarios, equipamentos e execucdo dos servicos como limpeza de terreno,
terraplanagem, aterros, construcdo de obras de arte e pavimentacdo poderdo
ocasionar incébmodos a populacdo residente nas areas lindeiras a faixa de

dominio.

Com as atividades listadas acima sdo esperadas perturbacfes relacionadas as
obras civis em geral, como: acréscimos nos niveis de ruido e vibracdo, aumento

de poeira em suspensdo e acumulo de terra em vias de trafego local.



Quadro de Consolidacao IP.12.1: Incbmodos a populacéo lindeira na construcao.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade [] Direto X Indireto

Ocorréncia X certa [ Provavel L] Inexistente

Prazo X Imediato ] Curto ] Médio [ Longo
Espacialidade X Localizado [ Disperso

Duracéo X Temporario | [] Permanente ] Ciclico
Reversibilidade X Reversivel L] Irreversivel

Magnitude [] Pequena X Média [] Grande

Localizacéo L] AN X AID ] ADA

IP.12.2. Interrupcgdes de trafego local durante a construcao

Os desvios e interrupcgdes provisorias nas vias locais sdo necessarios a realizacao
das obras e constituem impactos diretos na qualidade de vida da populacéo

usuaria dessas vias.

Esses impactos deverdo ocorrer de forma programada e planejada para
minimizar o desconforto dos usuarios dessas vias. Assim, devera ser estabelecido
um Plano de Obras, com o detalhamento de todos os desvios e interrupc¢oes

necessarios, e essa informacdo devera ser amplamente divulgada junto a

comunidade local, por meio de a¢des do Programa de Comunicacéo Social.

Quadro de Consolidacao IP.12.2: Interrupcfes de trafego local durante a construcgao.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade [] Direto X Indireto

Ocorréncia [] certa X Provavel L] Inexistente

Prazo X Imediato ] Curto ] Médio [ Longo
Espacialidade X Localizado [ Disperso

Duracéo X Temporario | [] Permanente ] Ciclico
Reversibilidade X Reversivel L] Irreversivel

Magnitude X Pequena [] Média [] Grande

Localizacéo L] AN X AID ] ADA



IP.12.3. Interrupc¢des de servicos publicos durante a construcao

As interrupgfes de servigos publicos durante a construcdo, quando necesséria,
deverdo ocorrer de forma programada e por curtos periodos de duracao,

associados ao processo de remanejamento e/ou protecao das redes.

O empreendedor, juntamente com as empresas responsaveis pelos servicos
publicos, deverd garantir que a populacdo afetada por eventuais interrupcoes

seja previamente comunicada.

Porém, nos casos de acidentes envolvendo ruptura de redes e/ou vazamentos

poderédo ocorrer interrupgdes ndo programadas.

Quadro de Consolidacdo IP.12.3: Interrup¢cbes de servicos publicos durante a
construcao.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade [] Direto X Indireto

Ocorréncia [] certa X Provavel L] Inexistente

Prazo [] Imediato X curto ] Médio ] Longo
Espacialidade [] Localizado X Disperso

Duragéo X Temporario | [] Permanente [] Ciclico
Reversibilidade X Reversivel L] Irreversivel

Magnitude X Pequena ] Média [] Grande

Localizacéo X Al X AID ] ADA

IP.12.4. Desapropriacéao e Relocacado de Moradias

Para realizacdo das obras serd necessario intervir em area particulares, que
serdo incorporadas a faixa de dominio da Concessionaria por meio de

desapropriacoes.

As areas a serem desapropriadas serdo definidas em Decreto de Utilidade
Publica, etapa inicial do processo de desapropriacdo, que, conforme assegura a
legislacado federal e estadual, adotara como critério a avaliacdo justa e pelo valor

de mercado de suas propriedades e benfeitorias afetadas.



O levantamento cadastral dos imodveis, com identificacdo dos proprietarios e
delimitacdo final dos poligonos de desapropriacdo, sera realizado juntamente
com o detalhamento do projeto de engenharia, e permitira estabelecer com

precisdo o numero de imdveis afetados e as areas a serem desapropriadas.

Quadro de Consolidacao 1P.12.4: Desapropriacdo e Relocacdo de Moradias.

Natureza [1 Positivo X Negativo

Aplicabilidade X Direto L] Indireto

Ocorréncia X certa [ Provavel L] Inexistente

Prazo X Imediato [ curto ] Médio ] Longo
Espacialidade X Localizado [] Disperso

Duracéao ] Temporario Xl Permanente [] ciclico
Reversibilidade [ Reversivel X Irreversivel

Magnitude L] Pequena ] Média X Grande

Localizagéo L]An ] AID X ADA

IP.12.5. Alteracdes na paisagem

O prolongamento da SP-083, trecho de aproximadamente 9,6 quildbmetros de
extensdo, implica em alteracdo na paisagem atual local, jA& que a regidao do

empreendimento € predominantemente rural (agricultura e pastagem).

No entanto, os impactos na paisagem serao diferenciados em funcdo de fatores
como o relevo, existéncia de fragmentos florestais e o uso e ocupacdo do solo.
Principalmente com relagcdo ao ultimo tépico — uso e ocupacao do solo, vale
lembrar que o Prolongamento da SP-083 tem tracado sequencial ao trecho
existente; perpendicular as rodovias Anhanguera, Bandeirantes e Miguel
Melhado; além da proximidade com a Rodovia Santos Dumont, em posicdo
paralela. Essa intensa malha viaria da regido demonstra que na paisagem do

entorno do empreendimento ja é frequente rodovia.



Quadro de Consolidacao IP.12.5: Alteragbes na paisagem.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade [] Direto X Indireto

Ocorréncia X certa [ Provavel L] Inexistente

Prazo X Imediato ] Curto ] Médio [ Longo
Espacialidade X Localizado [ Disperso

Duracéo [] Temporario | [X] Permanente ] Ciclico
Reversibilidade [ Reversivel X Irreversivel

Magnitude [] Pequena X Média [] Grande

Localizacéo L] AN X AID ] ADA

IP.13. Impactos nas Financas Publicas

IP.13.1. Aumento nas receitas fiscais durante a construcao

Durante a fase de construcdo, uma parte significativa dos desembolsos a serem
realizados pelo empreendedor retornardo aos cofres publicos na forma de
impostos ou taxas que incidam sobre a contratacdo da m&o-de-obra, aquisicdo e

aplicacdo de materiais e utilizacdo de equipamentos.

Nos gastos com a mao-de-obra incidem despesas com encargos sociais, com
base nas regras para horistas que preponderam nas contratacdes de mao-de-

obra nas construcdes de estradas.

Quadro de Consolidacéo I1P.13.1: Aumento nas receitas fiscais durante a Construcéo.

Natureza X Positivo [] Negativo

Aplicabilidade [] Direto X Indireto

Ocorréncia X certa [ Provavel L] Inexistente

Prazo ] Imediato X Curto [] Médio ] Longo
Espacialidade [] Localizado X Disperso

Duragéo X Temporario | [] Permanente [] Ciclico
Reversibilidade [ Reversivel X Irreversivel

Magnitude [] Pequena X Média [] Grande

Localizac&o X Al ] AID ] ADA



IP.13.2. Impactos nas Receitas Fiscais durante a Operacao

Na fase de operacdo, incidirdo sobre as despesas e receitas operacionais da
concessionaria, o0s mesmaos encargos, contribuicdes, taxas e impostos incidentes
sobre os custos de obra no momento da construcdo, porém com variacdes em

virtude das diferentes composi¢cdes dos custos de operacio e construcao.

Complementarmente, na fase de operacdo de rodovias concessionadas, sao
deduzidos da Receita Bruta (arrecadacdo dos pedagios) os seguintes tributos

incidentes:I1SS;PIS; e COFINS.

Quadro de Consolidacao 1P.13.2: Impactos nas Receitas Fiscais durante a Operacao.

Natureza X Positivo [] Negativo

Aplicabilidade [] Direto X Indireto

Ocorréncia X certa [ Provavel L] Inexistente

Prazo [] Imediato X curto ] Médio ] Longo
Espacialidade [] Localizado X Disperso

Duracéao [] Temporario | [X] Permanente ] Ciclico
Reversibilidade [ Reversivel X Irreversivel

Magnitude [] Pequena X Média [] Grande

Localizagéo X Al ] AID ] ADA

IP.13.3. Aumento das demandas por infraestrutura fisica e social

durante a construcao

Como tem sido procedimento adotado pela Concessionaria, a contratacdo dos
trabalhadores dara preferéncia aos moradores locais, que retornam diariamente
para suas residéncias, ndo constituindo demandas adicionais efetivas para
servicos sociais. Deve-se ressaltar ainda que os municipios diretamente afetados
pelas obras possuem condicbes de absorver essa mao de obra, sem a

necessidade de contratacdes externas.

No caso da infraestrutura fisica, o atendimento as demandas por agua e coleta

de esgotos devera ser equacionado no contexto do planejamento das obras.



Quadro de Consolidacdo IP.13.3: Aumento das demandas por infraestrutura fisica e
social durante a construcéo.

Natureza [ Positivo X Negativo

Aplicabilidade [] Direto X Indireto

Ocorréncia [] certa X Provavel [1 Inexistente

Prazo ] Imediato X Curto [] Médio [] Longo
Espacialidade [] Localizado X Disperso

Duragéo X Temporario | [] Permanente [] Ciclico
Reversibilidade X Reversivel L] Irreversivel

Magnitude X Pequena [] Média [] Grande

Localizacdo X Al L] AID ] ADA

IP.14. Impactos Potenciais sobre o Patriménio Arqueoldgico e Cultural

IP.14.1. Interferéncias com o patriménio arqueolégico e cultural

A implantacdo das obras pode promover alteracdes sobre os bens arqueoldgicos
e historicos existentes na ADA. Os levantamentos apresentados neste EIA
apontam que ndo h& indicios ou evidéncias de materiais arqueoldgicos na area
onde se pretende instalar o empreendimento. Todavia, parcelas de terreno nao
apresentaram condicdes de visibilidade suficientes para garantir a inexisténcia de
materiais arqueolégicos na cota zero (superficies revestidas por densa camada
de vegetacdo) ou em cotas negativas (colivios mais espessos e aluvides).
Corroborando esta afirmacdo, a &rea diretamente afetada abrange
compartimentos topomorfolégicos e ambientais que sugerem potencial

arqueoldgico positivo.

O Estudo de Arqueologia preventiva deve entdo prosseguir na perspectiva da
salvaguarda do patriménio arqueoldgico, sendo sugerido o planejamento e a
execucao de um projeto de levantamento prospectivo e avaliacdo, na perspectiva
da gestdo estratégica do patrimbnio arqueolégico, conforme as diretrizes
estabelecidas pelo IPHAN, abrangendo acdo inclusiva de educacdo para o
patriménio arqueolégico, especialmente direcionada para os funcionarios do

empreendimento.



Quadro de Consolidacdo 1P.14.1: Interferéncias com o patrimdnio arqueoldgico e

cultural.

‘ Natureza ‘ [ Positivo ‘ X Negativo ‘ ‘

| Aplicabilidade ' X pireto ' O indireto | |

‘ Ocorréncia ‘ [] certa X Provavel [] Inexistente

‘ Prazo ’ X Imediato ‘ ] curto ‘ ] Mmédio ‘ [] Longo
‘ Espacialidade ‘ X Localizado ‘ [ Disperso ‘ ‘

‘ Duragéo ‘ X Temporario ‘ [] Permanente ‘ ] Ciclico ‘

‘ Reversibilidade ‘ X Reversivel ‘ ] trreversivel ‘ ‘

‘ Magnitude ‘ X Pequena ‘ [] Média ‘ [] Grande ‘

| Localizagdo O A ‘A ' X ADA |

Sintese da Qualificacdo dos Impactos Potenciais

A seguir,

Potenciais,

pode ser observada uma sintese da Qualificacdo dos

anatureza e a magnitude.

Impactos

divididos por fase do empreendimento e classificados quanto

FASE DO
EMPREENDIMENTO

IMPACTO NATUREZA

1. PLANEJAMENTO

IP.12.4. Desapropriacdo e Relocacdo de
Moradias

IP.9.2. Alteragbes urbanisticas na AID

2. CONSTRUCAO

IP.1.1. Alteracdo da estabilidade das
encostas e aumento da susceptibilidade a
erosao por terraplenagem

IP.1.2. Aumento das areas
impermeabilizadas

IP.1.3. Aumento do risco de contaminacédo de
solo por combustiveis e lubrificantes durante
a construcao

IP.2.1. Alteracdes no regime fluviométrico de
cursos d’'agua

IP.2.2. Alteragdo dos niveis de turbidez dos
corpos hidricos durante a construcao

IP.2.3. Assoreamento de cursos d’agua
durante a construcao

IP.2.4. Alteracdo da qualidade da agua
durante a construcéo

IP.3.1. Alteracdo no regime de fluxo das
aguas subterraneas

IP.3.2. Risco de contaminacao do lencol
freatico durante a construgao

MAGNITUDE

G

&




FASE DO

EMPREENDIMENTO

IMPACTO

IP.4.1. Impactos na qualidade do ar durante
a construcao

IP.5.1. Redugédo da cobertura vegetal da area
diretamente afetada

IP.5.2. Ampliacdo do grau de fragmentacéo
florestal e instalacdo do efeito de borda

IP.6.1. Afugentamento de fauna, aumento
dos riscos de atropelamento e da pressédo de
caca durante a implantacdo

IP.6.2. Impactos na fauna aquatica dos
cursos d’agua a serem desviados/canalizados

IP.8.1. Aumento na circulagdo de veiculos
pesados na malha viaria local durante a
construcao

IP.11.1. Interferéncias com redes de
utilidades publicas

IP.11.2. Aumento dos niveis de ruido
préximo a receptores sensiveis

IP.12.1. Incémodos a populacgéo lindeira na
construcao

IP.12.3. Interrup¢des de servicos publicos
durante a construcdo

IP.12.5. Alteracdes na paisagem

IP.13.1. Aumento nas receitas fiscais durante
a construcao

IP.13.3. Aumento das demandas por
infraestrutura fisica e social durante a
construcao

IP.14.1. Interferéncias com o patrimdnio
arqueoldgico e cultural

3. OPERACAO

IP.1.4. Alteragéo do risco de contaminacao
de solo por vazamento de produtos perigosos
durante a operacao

IP.2.5. Risco de contaminac¢do dos corpos
hidricos durante a operacéo

IP.4.2. Impactos na qualidade do ar durante
a operacéo

IP.5.3. Alteragéo do nivel de risco da
ocorréncia de incéndios nas florestas
remanescentes no entorno da rodovia

IP.6.3. Alteracdo no nivel e distribuicao
espacial do risco de contaminacgéo da fauna
aquatica e edéfica por acidentes com cargas

toxicas

IP.7.1. Interferéncias com Unidades de
Conservacéao

IP.8.2. Melhoria da acessibilidade entre
rodovias da Regido

IP.9.1. Alteracgfes urbanisticas na All

NATUREZA

%

MAGNITUDE




FASE DO
EMPREENDIMENTO IMPACTO ‘ NATUREZA | MAGNITUDE
1P.9.3. AlteragOes dos valores imobiliarios M
IP.9.4. Aumento do grau de atratividade para + M '
atividades econdmicas
IP.10.1. Geracado de empregos diretos e p
indiretos
IP.11.3. Melhoria no padrao de acesso ao -
" . + G
Aeroporto Internacional de Viracopos
IP.12.2. Interrupcdes de trafego local - p
durante a construcdo
IP.13.2. Impactos nas Receitas Fiscais
~ + M
durante a Operacao
P: Pequena M: Média G: Grande




9. PROGRAMAS E

A fim de garantir a integral implementacdo das medidas mitigadoras e
compensatoérias, voltadas a prevencdo, corre¢do, compensacao e potencializacao
dos impactos ambientais identificados, foram formulados 12 Programas

Ambientais, incluindo outros 7 Subprogramas, conforme relagdo a seguir.

PROGRAMAS AMBIENTAIS NA FASE DE PLANEJAMENTO

P.9.1. PROGRAMA DE COMUNICACAO SOCIAL

P.9.1.1. Subprograma de Comunicac¢ao Social Prévia

PROGRAMAS AMBIENTAIS NA FASE DE CONSTRUCAO

P.9.1. PROGRAMA DE COMUNICACAO SOCIAL

P.9.1.2. Subprograma de Comunicacdo Social na Etapa de Obras
P.9.2. PROGRAMA DE DESAPROPRIACAO E RELOCACAO DA POPULACAO E NEGOCIOS
P.9.3. PROGRAMA DE CONTROLE AMBIENTAL DAS OBRAS (PCA)
P.9.4. PROGRAMA DE MONITORAMENTO DA AGUA, FAUNA E FLORA

P.9.4.1. Subprograma de Monitoramento de Agua

P.9.4.2. Subprograma de Monitoramento de Fauna

P.9.4.3. Subprograma de Monitoramento da Flora
P.9.5. PROGRAMA DE COMPENSACAO AMBIENTAL

P.9.5.1. Subprograma de Recomposicao Florestal

P.9.5.2. Subprograma de Aplicacdo de Recursos Financeiros em Unidades de
Conservacao

P.9.6. PROGRAMA DE PATRIMONIO ARQUEOLOGICO, HISTORICO E CULTURAL

P.9.7. PROGRAMA DE EDUCAGAO AMBIENTAL

P.9.8. PROGRAMA DE MONITORAMENTO AMBIENTAL DAS OBRAS

P.9.9. PROGRAMA DE MOBILIZAGAO E DESMOBILIZAGAO DE MAO- DE- OBRA

P.9.10. PROGRAMAS DE GERENCIAMENTO DE AREAS CONTAMINADAS
PROGRAMAS AMBIENTAIS NA FASE DE OPERAGAO

P.9.11. PROGRAMA DE GESTAO AMBIENTAL DA OPERAGCAO

P.9.12. PROGRAMA DE GERENCIAMENTO DE RISCO E PLANO DE AGAO EMERGENCIAL



9.1. PROGRAMA DE COMUNICACAO SOCIAL

O objetivo principal deste Programa de Comunicac¢do Social é estabelecer formas
efetivas de contato entre a Concessionaria
e as comunidades a serem afetadas de
maneira mais direta, seja os usuarios da
rodovia ou a populacédo lindeira, de forma
a obter a mitigacdodo impacto das obras,
além de obter a compreensdo e
participacdo dos envolvidos no intuito de

evitar transtornos, riscos ou equivocos.

Este programa sera realizado em 2 etapas
distintas, sendo anterior ao inicio das obras (Subprograma de Comunicacdo
Social Prévia) e durante a execuc¢do das obras (Subprograma de Comunicacao

Social na Etapa de Obras), conforme segue a seguir.

Ressaltando que, ap6és a obra, o trecho continuard sendo objeto de eventuais
campanhas de comunicacdo social, no ambito do Programa de Comunicacao

Social da Concessionaria Rota das Bandeiras.

9.1.1. Subprograma de Comunicag¢ao Social Prévia

Impactos Potenciais mitigados/compensados e potencializados por este

subprograma:

Impactos Ambientais

Mitigados / Compensados Potencializados

IP.12.4. Desapropriagdo e Relocagdo de | IP.8.2. Melhoria da acessibilidade entre
Moradias. rodovias da Regiao

IP.9.1. Alterac8es urbanisticas na All

IP.10.1. Geracdo de empregos diretos e
indiretos

IP.11.3. Melhoria no padrdo de acesso ao
Aeroporto Internacional de Viracopos



Esse Subprograma tem como proposta geral o estabelecimento de um canal de
relacionamento entre a Concessionaria e a populacao lindeira que sera afetada

pela implantacdo das obras e os usuarios da Rodovia.

Objetivos:

« Divulgacdo de informacbes sobre as caracteristicas do empreendimento e o0s

beneficios almejados com a sua implantacao;

- ldentificacdo prévia de todos os agentes envolvidos no processo de
licenciamento e execucdo do empreendimento, incluindo em especial a populacao
e/ou atividades econémicas que poderdo ser direta ou indiretamente afetadas ou

que manifestem algum interesse especifico;

< Normatizacdo dos procedimentos de comunicacdo social, garantindo que
somente interlocutores autorizados pela concessionaria transmitam as

informacdes e que o facam de maneira congruente, sem entrar em contradi¢cdes;

= Minimizacdo de eventuais impactos decorrentes de falta de comunicacao

adequada.

9.1.2. Subprograma de Comunicacao Social na Etapa de Obras

Impactos Potenciais mitigados/compensados e potencializados por este

subprograma:

Impactos Ambientais

Mitigados/Compensados Potencializados

IP.12.1. Incbmodos a populacdo lindeira

~ 1P.9.3. Alteragdes dos valores imobiliarios
na construcéo

IP.12.2. Interrupcdes de trafego local | IP.9.4. Aumento do grau de atratividade

durante a construcao para atividades econbmicas
1IP.12.3. Interrupcdes de  servicos | IP.13.1. Aumento nas receitas fiscais
publicos durante a construcao durante a construcao

IP.13.2. Impactos nas Receitas Fiscais
durante a Operacéo



Quanto aos objetivos, reiteram-se todos os que integram o Subprograma de
Comunicacdo Social Prévia, quanto ao planejamento coordenado das acdes de
comunicac¢ao social, a divulgacdo de informacOes sobre as caracteristicas do
empreendimento e aos beneficios almejados com a sua implantagcdo, a
atualizacao constante do levantamento dos agentes envolvidos e a mitigacao de

eventuais impactos associados a falta de comunicacdo adequada.

9.2. PROGRAMA DE DESAPROPRIACAO E RELOCACAO DA POPULACAO E
NEGOCIOS

Impacto Potencial mitigado/compensado por este programa:

Impacto Ambiental Mitigado /7 Compensado

IP.12.4. Desapropriacdo e Relocacdo de Moradias

Este programa visa a gestdo dos processos de
desapropriacbes nas areas decretadas de utilidade
publica ou demais areas de interesse ao
empreendimento, prevendo negociacfes amigaveis ou judiciais com o0s

proprietarios.

- = Os procedimentos de desapropriacdo e indenizacdo de
imoéveis afetados por obras de utilidade publica sédo
regulamentados pela legislacdo brasileira, a qual
estabelece direitos e procedimentos que permitem a

justa indenizacdo aos proprietarios das areas afetadas, assim, este programa
estabelece os procedimentos e critérios para isso e informa medidas de apoio e

acompanhamento da populacéo realocada e dos negdcios afetados.

Objetivos:

e Coordenar as acfes envolvidas no processo desapropriatério;

- Cadastrar as propriedades atingidas pela faixa de dominio;



e Garantir o reassentamento das familias que tiveram suas moradias
atingidas pelo empreendimento;
e A gestao do processo de liberacdo da faixa de dominio nos locais em que

existem instalacbes em desacordo com a legislacao.

9.3. PROGRAMA DE CONTROLE AMBIENTAL DAS OBRAS (PCA)

Impactos Potenciais mitigados/compensados por este programa:

Impactos Potenciais Mitigados/Compensados

IP.1.3. Aumento do risco de contaminacao de solo por combustiveis e lubrificantes
durante a construcao

IP.2.1. Altera¢fes no regime fluviométrico de cursos d’agua

IP.2.2. Alteracdo dos niveis de turbidez dos corpos hidricos durante a construgao
IP.2.3. Assoreamento de cursos d’agua durante a construcao

IP.2.4. Alteracdo da qualidade da 4gua durante a construcéo

IP.3.1. Alteracdo no regime de fluxo das aguas subterraneas

IP.3.2. Risco de contaminacédo do lencol freatico durante a construcao

IP.4.1. Impactos na qualidade do ar durante a construcao

IP.5.3. Alteracdo do nivel de risco da ocorréncia de incéndios nas florestas
remanescentes no entorno da rodovia

IP.8.1. Aumento na circulacédo de veiculos pesados na malha viaria local durante a
construcao

IP.11.2. Aumento dos niveis de ruido préximo a receptores sensiveis
IP.12.1. Incdbmodos a populagao lindeira na construcdo

IP.12.2. Interrupgdes de trafego local durante a construcéao

Este programa visa estabelecer diretrizes e assegurar o cumprimento das
especificacbes técnicas e normas ambientais para as obras de Prolongamento da

Rodovia SP-083, municipios de Campinas e Valinhos/SP.

Visa também garantir condicdes ambientais adequadas no local de implantacéao

das obras e nas areas do entorno, canteiros de servi¢os, bem como o controle da



poluicdo das maquinas e equipamentos a serem utilizados na execucado dos

servigcos previstos.

Objetivos:

Definir regras e procedimentos na Gestdo Ambiental do empreendimento,
englobando as atividades de obras;

Evitar, prever e controlar eventuais impactos ambientais decorrentes das
atividades inerentes a execucdo das obras;

Definir as competéncias e responsabilidades na gestdo ambiental,
estabelecendo uma politica de conformidade ambiental e as atribui¢cdes de
planejamento, controle, registro e recuperacao;

Garantir o cumprimento das medidas de controle propostas nos programas
ambientais;

Reduzir ao maximo o risco de ocorréncias imprevistas que possam causar
prejuizos a populacdo do entorno, ao meio ambiente e ao proéprio
empreendimento;

Verificar as alteracdes ambientais eventualmente ocorridas e a eficacia das
acdes mitigadoras propostas;

Manter o Empreendedor informado quanto ao desenvolvimento das obras
e ocorréncia de impactos associados, e orientad-lo sobre a eventual
necessidade de redefinir procedimentos ou a¢cbes mitigadoras;

Estabelecer canal de comunicacdo com o0s Orgdos governamentais,
mediante a disponibilizacdo das informacbes relativas ao processo de
implantacdo do empreendimento (em parceria com o Programa de

Comunicacao Social).

Medidas de Controle Ambiental:

a) Prevencdo e controle de erosado e assoreamento;

b) Controle da qualidade do ar e da emissdo de ruidos;

¢) Controle da poluicdo do solo e das aguas superficiais;

d) Gerenciamento dos residuos solidos;

e) Interferéncias com trafego e com a seguranca da populacéo;

#



f) Controle da Intervencdo em APPs e Supressdo de Vegetacdo Nativa.

9.4. PROGRAMA DE MONITORAMENTO DA AGUA, FAUNA E FLORA

Este programa € subdividido em 3 subprogramas, sendo estes:

— Subprograma de Monitoramento de Agua;

— Subprograma de Monitoramento da Fauna;

— Subprograma de Monitoramento da Flora.

9.4.1. Subprograma de Monitoramento de Agua

Impactos Potenciais mitigados/compensados por este Subprograma:

1P.2.2.

1P.2.3.

1P.2.4.

1P.3.1.

1P.3.2.

Impactos Potenciais Mitigados/Compensados
Alteracao dos niveis de turbidez dos corpos hidricos durante a construcéao
Assoreamento de cursos d’agua durante a construcao
Alteracao da qualidade da agua durante a construcao
Alteracao no regime de fluxo das aguas subterraneas

Risco de contaminacdo do lencol freatico durante a construcao

O monitoramento da qualidade das
aguas objetiva a verificacdo das
alteracdes resultantes das atividades
de construcdo nos cursos d’agua para
quantificar o impacto efetivo nesse
componente ambiental e sinalizar para
problemas na eficidcia das medidas de
controle de erosédo e assoreamento a

montante e/ou da eficiéncia dos

sistemas de tratamento de efluentes de areas de apoio.



MedicOes diretas de qualidade de agua serdo feitas periodicamente de acordo
com a intensidade da obra e das recomendac¢des do 6rgdo ambiental, com
coletas de amostras para analises de fatores apropriados para as condi¢des de

cada curso de agua a ser avaliado.

9.4.2. Subprograma de Monitoramento de Fauna

Impactos Potenciais mitigados/compensados por este Subprograma:

Impactos Potenciais mitigados/compensados

IP.6.1. Afugentamento de fauna, aumento dos riscos de atropelamento e da pressao de
caca durante a implantacéo

IP.6.2. Impactos na fauna aquatica dos cursos d’agua a serem desviados/canalizados

Este Programa visa coordenar as ac0es
mitigadoras dos impactos sobre o meio bidtico
(fauna) que acompanham a implantagdo do
empreendimento e a remocao da vegetacdo, com
0 objetivo de otimizar, sistematizar e aprimorar
procedimentos especificos. Espera-se com este

programa:

e Promover acdes de preservacdo e manejo adequado da fauna por parte
dos trabalhadores das frentes de supressdo da vegetacao;

¢ Promover e executar técnicas de afugentamento da fauna silvestre, a fim
de estimular o afastamento da fauna, antes da supresséo da vegetacgao;

e Subsidiar e favorecer o resgate de fauna, onde e quando necessario;

e Subsidiar a assisténcia veterinaria a fauna silvestre acidentada ou que nao
apresente condi¢cdes de soltura em natureza livre;

e Subsidiar a reintroducédo da fauna resgatada na natureza livre de origem;



e Subsidiar o encaminhamento da fauna resgatada e impossibilitada de
soltura para cativeiro;

e Subsidiar a correta destinacdo aos animais que por ventura venham a
obito;

o Possibilitar que a fauna realize a transposicdo da rodovia de forma

minimamente segura nos trechos mais criticos.

9.4.3. Subprograma de Monitoramento da Flora

Impactos Potenciais mitigados/compensados por este Subprograma:

Impactos Potenciais mitigados/compensados
IP.5.1. Redugdo da cobertura vegetal da area diretamente afetada

IP.5.2. Ampliacdo do grau de fragmentacao florestal e instalacdo do efeito de borda

IP.5.3. Alteracdo do nivel de risco da ocorréncia de incéndios nas florestas
remanescentes no entorno da rodovia

Esse programa tem como objetivo
fornecer diretrizes para a
conservacdo da flora local, e
fornecer subsidios para uma gestao
adequada e racional, de forma que
o] empreendimento seja
biologicamente sustentavel. A
implantacdo do Programa de
Monitoramento da Flora busca obter
informacdes sobre as mudancas nos
componentes ambientais da flora durante o periodo de obras e operacdao do
prolongamento garantindo um conhecimento da estrutura das comunidades
floristicas locais e das intervencdes necessarias para implantacdo do

empreendimento.
Objetivos:

#



Sao objetivos do Subprograma de Monitoramento de Flora:

Identificar a ocorréncia de espécimes das espécies protegidas de corte e
propor medidas para sua preservacdo, quando possivel;

Levantar as areas de vegetacado nativa sujeitas a supressao em funcao das
atividades de instalacdo da rodovia;

Indicar as areas de supressdo e quantificar a vegetacdo efetivamente
suprimida, visando ao controle do material lenhoso;

Determinar as areas de supressdo total (faixa de dominio) através de
Inventario Florestal, para obtencdo das Autorizacbes para Supressao de
Vegetacao Nativa;

Restringir a supressdo vegetal aos limites autorizados nas licengas
pertinentes;

Minimizar a supressdao de vegetacdo por meio de procedimentos
ambientais, a serem adotados durante as atividades de instalagdo, e
através da adocado da préatica de medidas de controle e monitoramento
eficientes, tais como resgate de germoplasma, coleta de espécies raras,
ameacadas de extincdo e ou de interesse conservacionista;

Atender aos critérios de seguranca para a instalacdo e operacdo da
rodovia;

Delimitar as areas autorizadas através de servico topografico;

Inspecionar periodicamente para controlar os cortes.

9.5. PROGRAMA DE COMPENSACAO AMBIENTAL

Este programa é subdividido em 2 subprogramas,

sendo estes:

Subprograma de Recomposicao Florestal;

Subprograma de Aplicacdo de Recursos

Financeiros em Unidades de Conservacéao.



9.5.1. Subprograma de Recomposicao Florestal
Impactos Potenciais mitigados/compensados por este subprograma:

Impactos Potenciais mitigados/compensados
IP.1.2. Aumento das areas impermeabilizadas
IP.5.1. Reducao da cobertura vegetal da area diretamente afetada
IP.5.2. Ampliacdo do grau de fragmentacéo florestal e instalacao do efeito de borda
I1P.9.2. Alteracgfes urbanisticas na AID

IP.12.5. AlteracGes na paisagem

Com o intuito de compensar os impactos ambientais gerados pelas intervencdes
realizadas para a implantacdo do empreendimento, este Programa prevé a
restauracdo ambiental de areas degradadas, preferencialmente em Areas de

Preservacédo Permanente da Bacia do Rio Capivari.

Os projetos de restauracao terdo como objetivo o enriquecimento de fragmentos
florestais com baixa diversidade de espécies (com énfase as espécies climax),
bem como a formacdo de corredores ecolégicos All do empreendimento,
incorporando inclusive o fragmento florestal do Parque Estadual de Assessoria da
Reforma Agraria (ARA) de Valinhos, localizado a cerca de 0,6 km do sitio das
obras, bem como a area ciliar do Rio Capivari, importante corredor ecolégico

para a fauna e a flora.

9.5.2. Subprograma de Aplicacdo de Recursos Financeiros em Unidades

de Conservacéao
Impacto Potencial mitigado/compensado por este subprograma:

Impacto Potencial mitigado/compensado

IP.7.1.Interferéncias com Unidades de Conservacao



Todos os impactos ambientais potenciais decorrentes da implantacdo e operacao
do empreendimento sobre os componentes ambientais dos meios fisico e bidtico
nas unidades deconservacdo sdo, de modo geral, os mesmos identificados e
avaliados para oempreendimento como um todo. Na mesma perspectiva, as
medidas preventivas emitigadoras propostas para o empreendimento como um
todo deverao ser aplicadastambém nos trechos que interceptam as zonas de

protecdo das Unidades de Protecéao.

Propde-se que o valor da compensacao prevista pela legislacido seja aplicado em
planos de manejo da Floresta Estadual Serra d’agua, e do Parque Estadual da
ARA.

9.6. PROGRAMA DE PATRIMONIO ARQUEOLOGICO, HISTORICO E
CULTURAL

Impacto Potencial mitigado/compensado por este subprograma:

Impacto Potencial mitigado/compensado

IP.14.1.Interferéncias com o patrimbnio arqueolégico e cultural

Conforme dispde a Resolucdo SMA n°® 34/03, quando do licenciamento ambiental
de atividades e empreendimentos potencialmente causadores de impacto
ambiental, é necesséaria a adogcdo de medidas que visem proteger o patriménio

arqueoldgico e pré-histérico da area.

9.7. PROGRAMA DE EDUCA(;AO AMBIENTAL
Impactos Potenciais mitigados/compensados por este programa:

Impactos Potenciais mitigados/compensados

IP.5.3. Alteracdo do nivel de risco da ocorréncia de incéndios nas florestas
remanescentes no entorno da rodovia

IP.6.1 Afugentamento de fauna, aumento dos riscos de atropelamento e da pressao de
caca durante a implantacéo

IP.14.1. Interferéncias com o patrimdnio arqueolégico e cultural



O objetivo principal do Programa de

Educacdo Ambiental é o desenvolvimento

de acoes educativas visando
capacitar/habilitar funcionarios da
concessionaria ou de empresas

terceirizadas e populacdo circunvizinha
para uma atuacgao efetiva na melhoria da

qualidade ambiental.

9.8. PROGRAMA DE MONITORAMENTO AMBIENTAL DAS OBRAS

Impactos Potenciais mitigados/compensados por este programa:

Impactos Potenciais mitigados/compensados

IP.1.1. Alteracado da estabilidade das encostas e aumento da susceptibilidade a eroséo

por terraplenagem
IP.1.2. Aumento das areas impermeabilizadas

IP.11.1. Interferéncias com redes de utilidades publicas

IP.11.2. Aumento dos niveis de ruido préximo a receptores sensiveis

Este programa constitui o instrumento de verificagdo de todas as medidas

propostas para a fase de implantacdo do empreendimento, e tem como principais

objetivos:

e Garantir o cumprimento das medidas de controle propostas nos programas

ambientais;

e Reduzir ao maximo o risco de ocorréncias imprevistas que possam causar

~

prejuizos a populacdo do entorno,

empreendimento;

ao meio ambiente e ao proéprio

« Verificacdo das alteracbes ambientais eventualmente ocorridas e a eficacia

das acbes mitigadoras propostas;



« Informar o Empreendedor quanto ao desenvolvimento das obras e orienta-
lo na eventual necessidade de redefinir procedimentos ou acles
mitigadoras;

e Estabelecer canal de comunicacdo com o0s ©6rgaos governamentais,
mediante a disponibilizacdo das informacdes relativas ao processo de
licenciamento e implantacdo do empreendimento, em parceria com o

Programa de Comunicacgao Social.

9.9. PROGRAMA DE MOBILIZACAO E DESMOBILIZACAO DE MAO-DE-
OBRA

Impactos Potenciais mitigados/compensados por este programa:

Impacto Potencial mitigado/compensado

IP.13.3. Aumento das demandas por infraestrutura fisica e social durante a construcéo

Este programa visa apresentar o0s procedimentos a serem adotados pela
construtora no planejamento para a mobilizacdo e desmobilizacdo da mao-de-
obra na construcdo do Prolongamento da Rodovia José Roberto Magalhaes
Teixeira (SP-083).

9.10. PROGRAMAS DE GERENCIAMENTO DE AREAS CONTAMINADAS
Impactos Potenciais mitigados/compensados por este programa:

Impacto Potencial mitigado/compensado

I1P.9.2. Alteracfes urbanisticas na AID

Este Programa de Gerenciamento de Areas Contaminadas tem como objetivo
principal a identificacdo de eventuais alteracbes na qualidade natural dos solos e

eventualmente da agua subterranea, decorrente das mais diversas atividades



(atuais ou passadas) consolidadas na area diretamente afetada pelo
empreendimento, e propor as acdes pertinentes que possibilitem o pleno controle
do risco a saude humana antes, durante e apdés a execucdo da obra,

diminuindopara niveis aceitaveis 0s riscos que estdo sujeitos a populacao.

9.11. PROGRAMA DE GESTAO AMBIENTAL DA OPERACAO
Impactos Potenciais mitigados/compensados por este programa:

Impactos Potenciais mitigados/compensados
IP.2.5.Risco de contaminagéo dos corpos hidricos durante a operacéo

IP.4.2. Impactos na qualidade do ar durante a operacéo

O Programa de Gestdo Ambiental da Operacdo visa reunir os procedimentos de
gestdo ambiental da etapa de
operacao, garantindo a realizacdo de
todas as atividades previstas em
conformidade com a legislacdo e
com o previsto no licenciamento
ambiental do empreendimento, bem
como gerando documentos que
provem e registrem estas atividades
que terdo como consequéncia, se
cumpridas adequadamente, a minimizacdo dos Iimpactos socioambientais

provocados pela implantacdo e operacdo do empreendimento.

Esse programa tem como objetivo a manutencido da qualidade ambiental da
regido de implantacdo do Prolongamento da Rodovia José Roberto Magalhaes
Teixeira (SP-083), considerando também a qualidade de vida das comunidades

locais diretamente afetadas.

Este programa devera integrar todas as partes interessadas (empreendedor,

comunidades afetadas, trabalhadores, usuarios do empreendimento, empresas
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consultoras e executoras contratadas, instituicOes diversas envolvidas, entre
outras instancias), assumindo um carater democréatico e participativo e, ao
mesmo tempo, garantindo ao empreendedor a seguranga necessaria para a nao

transgressao das normas.

9.12. PROGRAMA DE GERENCIAMENTO DE RISCO E PLANO DE ACAO
EMERGENCIAL

Impactos Potenciais mitigados/compensados por este programas:

Impactos Potenciais mitigados/compensados

IP.1.4. Alteracdo do risco de contaminacdo de solo por vazamento de produtos perigosos
durante a operacao

IP.2.5. Risco de contaminac&o dos corpos hidricos durante a operacao

IP.6.3. Alteracdo no nivel e distribuicdo espacial do risco de contaminacdo da fauna
aquatica e edafica por acidentes com cargas toxicas

O PGR-PAE para o transporte rodoviario
de produtos perigosos tem como
objetivo fornecer subsidios a
Concessionéaria para o gerenciamento e
adocdo de acbes rapidas e eficazes,
visando a minimizacdo de danos aos
usuarios do sistema, comunidades

vizinhas e ao meio ambiente.



10. PROGNOSTICO AMBIENTAL

O Prolongamento da Rodovia José Roberto Magalhdes Teixeira (SP-083),
acarretarad melhorias significativas na acessibilidade e condi¢cbes de transporte no
municipio de Campinas e regido, uma vez que ird otimizar o trafego do sistema
viario existente nas proximidades do Perimetro Urbano do Municipio de

Campinas, principal p6lo gerador de trafego.

O dinamismo regional assegura ao municipio de Campinas escala para
desenvolver um conjunto de atividades tradicionalmente encontradas apenas nas
grandes capitais do pais: grande rede de servicos educacionais e bancérios;
hospitais e servicos médicos especializados; setor terciario moderno; comeércio

diversificado e de grande porte e estrutura hoteleira de 6tima qualidade.

Assim, o Prolongamento da SP-083 visa reduzir a sobrecarga nos horarios de
maior fluxo nas rodovias Dom Pedro | (SP-065), segmento existente da José
Roberto Magalhdes Teixeira (SP-083), Anhanguera (SP-330), Bandeirantes (SP-
348) e Santos Dumont (SP-075).

De acordo com os diagndsticos relativos aos aspectos do meio fisico deste

Estudo, considera-se o empreendimento vidvel

amﬁienta[mente, levando em consideracdo a adocdo de todas as medidas

preventivas e mitigadoras propostas quando da execucdo das obras e operacao

do empreendimento.

Com extensao aproximada de 9,6 quilbmetros, a area diretamente afetada (ADA)
soma 132,8 ha, dos quais 86,1% deverao ser desapropriados, distribuidos em 30
propriedades particulares, essencialmente de caracteristicas rurais (agricultura e

pecuéria).

Dentre as 30 propriedades afetadas, em somente 4 dessas foi identificada a
necessidade de remocdo de residéncias, afetando diretamente 12 residéncias e

42 pessoas (sendo 14 proprietarios, 7 arrendatéarios, 17 inquilinos e 4 meeiros).



O relevo da regido é pouco movimentado (Colinas Médias), fisionomia que
apresenta interflGvios com area superior a 4 km2, topos aplainados, vertentes
com perfis convexos a retilineos. Drenagem de média a baixa densidade, vales
abertos a fechados, planicies aluviais interiores restritas, presenca eventual de

lagoas perenes ou intermitentes.

De modo a evitar e minimizar problemas com erosdo, escorregamentos e
assoreamentos, devera ser seguido um rigido programa de treinamento
ambiental dos colaboradores envolvidos com as obras, um programa de controle
ambiental e supervisdo das mesmas. Os indicadores ambientais seréo
registrados permanentemente, de modo a evitar impactos ou recupera-los

imediatamente, se ocorrerem.

Ja com relagcdo ao meio bidtico, constatou-se que a vegetacdo da ADA encontra-
se bastante alterada devido ao elevado indice de antropizacdo ocorrente no
trecho pretendido para a implantacdo das obras, caracteristico pela historica
ocupacao com pecuaria extensiva e cultivo agricola de frutas (principalmente figo

roxo e goiaba vermelha).

Na ADA, apenas uma pequena porcado apresenta restricbes ambientais
(intervencdes em Area de Preservacdo Permanente — APP), totalizando 9,45 ha,
ocupados por cobertura diversificada (principalmente pastagem e cultivo
agricola). Além da necessidade de supressdo de pequena monta de vegetacao
nativa: 2,27 hectares, sendo que destes, 1,35 hectares trata-se de vegetacao
nativa em estégio inicial de regeneracdo e 0,92 hectares de vegetacdo nativa em
estagio médio, localizados fora de Areas de Preservagdo Permanente (APP).
Também sera necessaria a supressao de exemplares arbéreos isolados (cerca de

166 arvores nativas).

Como medida compensatéria a intervencdo em APP e a supressdo da Vegetacao
Nativa ora quantificadas foi estimada a recuperacdo de cerca de 38 ha de areas
degradadas (preferencialmente APP), por meio de plantios compensatdrios ou

destinacdo de areas equivalentes.

Quanto a fauna, uma vez que a implantacdo do empreendimento pode ser

considerada como uma barreira fisica na paisagem atual, sdo esperados
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impactos negativos de média magnitude sobre a fauna local/regional. No
entanto, estudos especificos encontram-se em elaboracdo, e tanto os impactos
quanto suas medidas mitigadoras serdo mais bem avaliadas apds as campanhas
de levantamento amostral. De qualquer forma, indica-se a implantacdo de
dispositivos de protecdo a fauna silvestre, principalmente junto a travessia do
Rio Capivari, onde o ambiente diagnosticado no entorno (fragmentos florestais
em estagio inicial e médio de regeneracdo) € propicio a ocorréncia de fauna
silvestre (corredor de fauna), além de outros locais a serem indicados nos

estudos especificos.

Nado foram identificadas Unidades de Conservacdo interceptadas pelo
empreendimento. Assim, prop6s-se que o valor da Compensacdo Ambiental
prevista pela legislacdo seja aplicado em planos de manejo da Floresta Estadual
Serra d’Agua e do Parque Estadual da ARA, Unidades de Conservacdo de
Protecéo Integral cujas faixas de protecéo criada pela Resolucdo Conama n© 428,
de 17 de dezembro de 2010 (3 quildbmetros), sobrepbem-se a ADA do

empreendimento em andlise.

Apés a andlise da legislacao aplicavel e elaboracdo do diagnéstico ambiental dos
meios fisico, bidtico e socioecondmico, foi possivel a avaliacdo dos impactos
potenciais, quantificados a partir da utilizacdo de uma Matriz de Interacdo de
Atividades Previstas e Aspectos Ambientais, que possibilitou a identificacdo de 39
impactos potenciais. A fim de garantir a integral implementacdo de medidas
mitigadoras e compensatérias aos impactos potenciais, foram formulados 12

Programas Ambientais.

Neste sentido, obedecidas as recomendacgdes discutidas neste trabalho, e
atendidas as normas e os padrdes técnicos na execucado das obras, os impactos

negativos serdo mitigados e a resultante dos impactos sera positiva, justificando-

se assim, a Viabilidade ambiental da obra.
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