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Mobilidade e Transporte
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Conceitos
e  Transporte
° Mobilidade

e  Acessibilidade
Avancos legais e institucionais
Estruturagdo metropolitana
Modos de transporte

Transporte

Engloba uma gama de sistemas de
deslocamento, incluindo pessoas e
cargas diversas (mercadorias,
matéria-prima para a produgao,
residuos sélidos, etc.)

Em geral, esta ligado a engenharia de
transportes e denomina os sistemas

€ Servicos. com um viés mais técnico.

A condicao do espago servido de
sistemas de transporte é
denominado acessibilidade.

Acessibilidade ¢ um atributo do espaco
Mobilidade ¢ um atributo da pessoa

indice de Mobilidade viagens por pessoa

Mobilidade urbana

nao se restringe apenas ao transporte de
bens ou pessoas de um lugar ao outro
esta associada ao espaco publico, aos
usos e formas de ocupagao no entorno
de suas linhas, e possui uma dimensao
humana da experiéncia.

Estudos mais recentes relativizam as
macronarrativas sobre as decisdes de
mobilidade / localizagdo que tem como
base apenas tempo e custo do
deslocamento.

Quem se transporta opta por qual modos
utilizara a partir:

(i) de atributos do ambiente construido, da
acessibilidade, conforto ambiental,
atratividade de usos, permeabilidade em
relacdo ao tecido urbano (Andrade et al.,
2017, p. 6),

(i) entre outros que podem ter significados
especificos para quem vive a experiéncia,
como cultura, conhecimento do trajeto,
experiéncia prévia, constancia na utilizagao
de um determinado modo, conhecimento da
operagdo do modo (Harkot, 2018) e,

(iii) a sensagdo de seguranga e experiéncia
de vitimizacao de violéncias e de diferentes
formas de opressoes.

Experiéncia da mobilidade traz criticas a
ideia da “cidade para todos”.



Avancos institucionais
Federais

Ministério das Cidades
Secretaria de Mobilidade

Sao Paulo

Paridade no Conselho

Vagas para mobilidade por
bicicleta e a pé

Avangos regulatérios

Estatuto da Cidade - plano de transporte
urbano integrado compativel com o plano
diretor para cidades com mais de 500 mil
habitantes (art. 41)

Diretrizes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana (PNMU)
Lei N° 12.587/2012

Art. 6° Prioridade dos modos de
transporte

1. nao motorizados

2. publico coletivo

3. individual motorizado
“Inversao da piramide”

Art. 24. O Plano de Mobilidade Urbana € o
instrumento de efetivagdo da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana.

PMOBs por ano de aprovagao
Elaboracdo: RiscoAU 2019

5.570 municipios no Brasil
2 mil precisam elaborar
Pouco mais de 200 planos
Mais de 400 em elaboragao



Estruturagao metropolitana

“a estruturacao do espaco intraurbano é dominada
pelo deslocamento do ser humano enquanto
portador da mercadoria forga de trabalho ou
enquanto consumidor (mais que pelo
deslocamento das mercadorias em geral ou do
capital constante” (VILLAGA, 2001, p.21)
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Fonte: Cepid/Fapesp, Centro de Estudos da Metropole (CEM) e Centro Brasileiro de Anilise ¢
Planejamento (Cebrap).

Figura 2 — Distritos com no maximo 10% de negros — Censo 2000.

Fonte: Pesquisa Origem e Destino realizada pelo Metro, em 1977.

Figura 6 — Renda domiciliar média.

(VILLACA, 2011, p.42, 45)



Taxa geométrica de crescimento populacional dos distritos do Municipio de Sao Paulo
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(NAKANO, 2015)



Estruturagao metropolitana
Pesquisa Origem Destino 2017
e Densidade demografica
e  Renda familiar
e Densidade de empregos
e  Emprego por populagéo
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Modos de transporte
e  Automovel

Modos de transporte
(Pesquisa OD2017)

° Taxi .
R A pé31,8% Qutros 0,3%
° Trem/Metrd Metrd8,1%
e Onibus
.. Trem 3,0%
° Bicicleta
° A pé Bicicleta0,9%

Téxi1,1% ——
Moto 2,5% fs
) Onibus19,8%
N e \
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>
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Automoével 27,0% " Fretado/escolar 5,6%

Space to Transport 60 People by Bus, Bike or Car
CPF

wowwcyclingpromoign.com &
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Espaco para transportar 60 pessoas de 6nibus, bicicleta e carro

Divisao Modal
(Pesquisa OD 2017)

Ativo
33%

Coletivo
36%

Individual
31%

DIVISAO MODAL DAS VIAGENS MOTORIZADAS - 1967 a 2017
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Carro
[ ]

Quem anda de carro?
Renda e mobilidade
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Carro
e Uso do espaco urbano

e  Eficiéncia-1ton p/ 70 kg
e  Ocupagao do veiculo
e  Poluentes - particulas solidas
e  Seguranca
ESPAGO CONSUMIDO POR MODO/PESSOA
g
E

Figura 14. O carro utiliza muito mais espaco publico para
deslocar 0 mesmo niimero de pessoas que 0s outros
modos de transporte. Fonte: Banister e Button, 1993.

A Bicicleta e as Cidades

SISTEMA DE INFORMAGOES DA MOBILIDADE DA ANTP *

Informagdo 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2010/2003
Popula(;iioz (milhges) 108 111 113 115 117 120 121 122 13%
Empregos’ (milh&es) 13 13 14 14 14 15 15 15 15%
Renda média’ (RS) 1.034 1.025 1.044 1091 1.128 1.270 1.310 1.359 31%
Matriculas® (milhes) 28 28 28 29 29 29 30 30 7%
Veiculos® (milh&es) 18 19 20 21 24 26 28 30 67%

Taxa de Motoriza(;ﬁo7 0,17 0,17 0,18 0,18 0,21 0,22 0,23 0,25

48%

Veiculos por habitante
(Sistema de Informacdes da Mobilidade Urbana ANTP)

140 0,35
e /—/ = 2
100 0.25
80 020
60 0,15
40 0,10
20 ___/—- 0,05
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
——POpulacdo Mi  e==Veiculosmi  essswveiculo / habitante

Sistema de Informagdes da Mobilidade Urbana - SIMOB ANTP



Carro
Modelo “carrocéntrico”

Estudos para o Metr6 de Sao Paulo - 1927 Slano de Avenidas - Prestes Maia

RO 20 CIADUAY *" CANCARELRS

STRADA DX FERRO

[ 124
—f  ESTAGAD Df TRANSBORDO

STVDOS pans ELECTRFICA ' VI . ’ . |
KVZAMENTO a4 LIVHA FLEVADA rom £ S PAVLO RAILWAY o Plano de avenidas do prefeito Prestes Maia, 1935. i



Carro
Vias de fundo de vale
Continuidade de uma politica
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NOVAS ACESSIBILIDADES -
AVENIDAS DE FUNDO DE VALE
NO MUNICIPIO DE SAO PAULQ

Avenidas de fundo de vale que constam noy
planos e foram construidas entre 1980 e
2000

Avenidas de fundo de vale 1980 a 2000 Avenida 23 de Maio



Carro

Subsidios publicos diretos e
indiretos:

- 0s subsidios a gasolina;

- faixas asfaltadas de
estacionamento gratuito - ‘o
estacionamento gratuito diario de 1
milhao de automadveis nas ruas, que
€ um subsidio oculto de no minimo
RS 3 bilhdes por ano (caso fossem
cobrados RS 10 por veiculo)” e
‘requerem manutencao permanente”;
e

- 0 sistema de taxi, um automovel
alugado com motorista, que recebe
cerca de RS 250 milhdes de
subsidios por ano, além de reduzir a
eficiéncia dos 6nibus nos corredores,
aumentando seu custo operacional e
a poluigéo (Vasconcellos, 2017)*.

*Disponivel em <http://antp.org.br/noticias/clippings/o-transito-de-sao-paulo-tem-solucao-eduardo-vasconcellos.html>,

PERGUNTA RAPIDA PARA O
CHAT:

Na hora do congestionamento
em Sao Paulo, quantos
veiculos estdo na rua?

Onde estdo os outros veiculos?

Como estdo organizadas as
garagens nas quadras?

acesso 16 jun. 2021.
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http://antp.org.br/noticias/clippings/o-transito-de-sao-paulo-tem-solucao-eduardo-vasconcellos.html

WATCH YOUR STEP

Free library of Philadelphia, 1936

Hildegard Rosenthal, Sdo Paulo 1940.
Instituto Moreira Salles



Carro a : b
Dispersdo urbana, condominios fechados e e
equipamentos que se aproveitam de )
macroacessibilidade (shoppings) (+ 6nibus) £ i : R,
Rkl -~
O Urbanizado Paulista ~
ey o 50% dos domicilios 50% dos domicilios
P c d
a4
W' 25% dos domicilios 10% dos domicilios
Legenda "
B s et Circao  CATH VGRS
e f
Localizagao dos domicilios ocupados em areas
urbanas, Sao Paulo, 2010. Fonte: Elaborado pelos
autores a partir dos dados do Censo
Demografico 2010 (IBGE, 2011) integrados a grade
5% dos domicilios 1% dos domicilios

estatistica (BUENO, 2014).




Carro

Dispersdo urbana, condominios fechados e
equipamentos que se aproveitam de
macroacessibilidade (shoppings) (+ 6nibus)

RENDA MEDIA DOS RESPONSAVEIS PELO DOMICiLIQ, POR SETORES
CENSITARIOS URBANOS

REGIAO METROPOLITANA DE CAMPINAS, 2000-2010

10,009 - 15,000

15009 - 70,000
120000 - 25,002 0o 5 B

=

Fonte: IBGE, Censos Demogréficos 2000 e 2010 (dados agregados).
Nota: Para 2000, a renda média foi i por 1,96, a inflagdo do salério minimo no periodo.




Taxi e transporte por aplicativo
e Etransporte coletivo ou individual? Publico ou privado?
e 1%dasviagens
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Taxi e transporte por aplicativo

e  Publico ou privado? Posse, servico

e  Coletivo e individual

° Consequéncias - poluicao, transito,
estacionamento, espacgo viario,
garagens...

e Novas formas desregulamentadas
(fronteira de expanséo)

e  ‘uberizagao’

“uberizagao”

e daplataforma colaborativa para a
precarizagao do trabalho - jornadas
de trabalho longas

e  uberizagao do transporte coletivo
sob demanda nao chega nas pontas,
onde ndo ha muita gente para
transportar

e 0s dados coletados no aplicativo
flcam disponiveis para quem? bilhete
unico / poder publico x empresas

e empresa ‘de plataforma” - salto para
outros servigos, nao apenas de
mobilidade:

- Uber Works... para “desocupados”

- Uber Eat... entrega de marmitas

- Uber... servicos financeiros.

Comparativo entre taxi, transporte por aplicativo, carro elétrico e carro autbnomo



Trem

Evolugdo Populacional da RMSP
(Milhdes de Habitantes - Langenbuch e IGBE)

20 /—

16

12

0 —

1820 1840 1860 1880 1900 1920 1940 1960 1980 2000 2020

Ferrovias e expansao da mancha urbana - 1905, 1952, 1983 e 2001
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Trem

e  Primeira ferrovia: Sdo Paulo Railway 1867
Criado para as cargas regionais (café e cana)
Tragado geométrico restrito (rampa, curvatura)
Adaptacao ao relevo e hidrografia
Segregacao da via, travessias em nivel

Evolugéo da produgéo de café e das linhas ferroviarias no estado de S&o Paulo

Tl

Segregacao da via e insergao urbana

Osasco 19.2



Trem
e Carga, importancia regional
e  Associado a industrializagdo e aos rios
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Trem

Expansao e modernizagao Modelo de gestao nédo é PPP e recurso
Criagdo da CPTM em 1992 demora a chegar
Alteracdes timidas e inércia

SAO PAULO

Ribeirdo Pires
CPTM, 2009

Rede atual da CPTM



Trem

E.F. S&o Paulo-Rio (Central do Brasil) 1875

Anos 2000 - mudanga de tragado no trecho Itaquera
Tuneis, elevados e novos padrdoes geométricos

ltaquera 2000

ltaquera 2020




Metro
O que €?
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Metro - London Underground 1863

VLT Rio de Janeiro Monotrilho Sdo Paulo



Metr6 / VLT / Trem / Monotrilho / Metro leve
e Faixas de capacidade (oferta)
e Viaplenamente segregada e exclusiva
e  Tamanho dos veiculos
e Intervalo (headway), determina a capacidade e
também a interferéncia urbana (90 seg)
e  Tracado geomeétrico da via

Capacidades dos modos de transporte
Passagerospor hora por sentidcemumafaxade3m
{fonte: Vukan Vuchic, 2007; Eduardo Vaconcellos, 2005; MCidades 2018)
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Capacidades de transporte - HMD 1968



Metro
Plano Integrado de
Transportes Urbanos
e PITU?2020 (1999)
Rede Aberta
e PITU?2025 (2006)
Rede Concentrada

AUP 278 Planejamento Urbano: Estruturas - Mobilidade e Transporte - Estevam Otero, Paula Santoro e Marcos Kiyoto



Metro
Expanséo

GRAFICO 01 - EVOLUGAO DA REDE DO METRO DE SP

(Dados: Metré SP)
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Rede implantada e planos



Metré PPP

Linha Operagao Ano Vigéncia
1 Azul Metrd - -
3 Vermelha Metrd - -
2 Verde Metro - -
(concessao em estudo)
4 Amarela ViaQuatro (CCR) 2005 32 anos
5 Lilas ViaMobilidade (CCR) 2018 20 anos
6 Larania Linha Universidade 2019 25 anos
J (Move SP) (2013)
15 Prata Metro 2019 i
(concessao suspensa)
17 Ouro WELElIIEERE (SR, 2018 20 anos

(em obras)

Concessodes de operacao das linhas metroviarias

Gr

=

Totem da estacao Paulista da Linha 4 - 2010



Onibus
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Osasco Corredor 9 de Julho Expresso Tiradentes
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Onibus
e  Tamanho do veiculo
e  Faixa exclusiva / Corredor / Bus Rapid Transit - BRT
[ J

Embarque e desembarque / Cobranga Tabela
CAPACIDADE POR CLASSE DE ONIBUS

BRTs
Comprimento maximo Capacidades (em passageiros) Areas médias (em m?)
oy [metros) Em pé + sentados ra passageiros em
& BRT de Curitiba —— e PR p
Curitiba (PR) A 242
AdAA
Adda
Adaa 2
ASPECTOS GERAIS ASPECTOS OPERACIONAIS s
Ano de implantacdo: 1974 (inicial) Faixa de ultrapassagem nas paradas: sim
Extensdo do sistema: 81 km Escalonamento de pontos de parada: ndo :::::::
Demanda dia uatil: 2,3 milhes (RIT) Servigos expressos: sim :::::::
Paradas: a direita ‘35‘““ 25
ALLAAAAAAL

Abbarrrnaa
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AAAAAAALAL
Abdddddraa
49
50
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ALAdAlAARRAARRS
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AdAAAAAAAAAALL 65
74
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852308

ARAMAAARAAAAAAAAAAAAAAAAAL
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128 A 170
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197

Guia TPC - Transporte Publico Coletivo. Ministério das Cidades



Onibus

Desenvolvimento Orientado para o
Transporte (DOTSs)
Transit Oriented Developments (TODs)*

e  Adotar conceitos de linhas eixo,
reconhecidas como sistema estrutural

e  Articulagado da politica urbana com a
de mobilidade, o mais imediato é
pensar a regulacao das areas do
entorno das estagdes e linhas na
forma de projetos DOT

e  Pegada ambiental + reversao do
modelo de expansao urbana dispersa
e rodoviaria
3D “distante, disperso e disconectado”

beneficios pretendidos pelo DOT s6
serdo atingidos se as pessoas que
antes usavam os modos de transporte
individual migrarem para o transporte
publico coletivo

Medidas combinadas com projetos de DOT:

Melhoria do servigo de transporte coletivo;

Melhoria dos terminais, estagdes e pontos de
parada e construgéo nos arredores de infraestrutura
voltada para pedestres e ciclistas;

Desenvolvimento de politicas urbanisticas de
estimulo ao adensamento construtivo e
populacional e a diversidade de usos do solo;

Redugé&o do prego das tarifas e instituicdo de sistemas
inteligentes de pagamento;

Criagao de facilidades para a integragéo intermodal
(6nibus, automoveis, bicicletas);

Definigdo de uma politica para estacionamento com
eliminacéo do estacionamento gratuito na via publica;
Adocao de medidas de desestimulo ao uso do
transporte individual (instituigdo de formas de taxagdo
do uso e adogéo de medidas de moderagao do
trafego).

0 Nam Cheong Station Development,
Hong Kong.



Eixos de Estruturacido da Transformacao Urbana (EETU)
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Sdo Paulo > Policia Vigilante Nos Prédios Norte

Prefeitura de SP rompe contrato para
o corredor de 6nibus na Radial Leste

Contrato assinado em 2013, ainda na gestdo Haddad, ndo havia
saido do papel

000

18 jal

Imagem: Folhapress



Empreendimentos AR
licenciados: 2014 a 2021

- s00m

® Sumaré

SW;zin.h.o ‘
ad q i .

Vila

' Semd

Auo‘ue @ Nogueira Jardim_das

Pinheiros Bandeiras
&\

()
*e

%0

G .

Pinheiros .
; s .

Vila

Jardim
. ®e ‘ Ameérica
=
Pirajussara ‘ ®
. < 7
®
ee © Jardim
® Europa
a8 ® «?
Itaim
Bibi
Syding 05 1k ® e
! »
Nedal ® e
) ®
Dados: SEL, Geosampa o 0
Base; OpenStreetMap, IBGE, Geosampa Chécara
Itaim

Pacaembu

®
(1 Dt
Higienopolis ®
g ]
® 2

® e}
Consolagéo ‘
Bela
Vista

sé
®
8

®
Morro dos ZEIS

I K . ® Liberdade o
o ; O
‘9
s e
@® Aclimacio
e
PaatﬁlsTa .
Paraiso S .
L) -®
o '.,
O
: %
{ ) @ . ‘ ‘
Ibirapuera ~ 9
Auléo PD )
Equipe LabCidade  Meriana
tolrapuera
[



Vila
Feliz ®
Empreendimentos .
licenciados: 2014a 2021 pYilce
iiraldo Santana i °
® ° 5
°
°®
Pgnha = ®Jardim K
rancga Py ®
® oncordia ° ®
)
s )
Y S ®via® @ ' >
® Vila : Beatriz ® ®
® Carlos de
Campos
o
S H °
. ° ° ®
® s @
® N
® @
(0] L] Vila ®
wiatilge o
()
®
()
[
°®
. °®
Vila Ngva /
Manchester vila-
® halia
®
° ®
Vs
< 0 0,5 1km
®
Dados: SEL, Geosampa
Base: OpenStreetMap, IBGE, Geosampa

Vila
Dalila

ZEIS

® .- Vila
Vila(gsta Vila Caju pauat
S 9 J
e
Vila
® FrugoliJardim Vila ®80
e © Lisboa ece Francisco ° Vila
) ® ®  Unido
° ()
Vila My, o000 o Cohab
: o & )
Granada ® A L PSS ® > WP Aguia de
i | L) °® (LA Jardim Séo Haia
o Vila ® 9 : ‘ Nicolau
Germaine @ Jardim
[ ) o Artur
o ® ® .:. ® e Alvim
® o ® ~ Vila Ré
3 e o ®
® ® e ) ®
® [ ] ® L ] \
® °® °® [} ® Jardim
e © °® Coimbra
Vila . o ©® . ®
Guilhermina® e ) ° o
® ® .. ®
° A ® Cid‘ade 9. e Rarque das
) Patriarca ® Paineirag
® () °
® Jardim o0 04 e Artur ® o © AN\
: Triana ® [} H g Alvim ® 00.
°
) ° ® ‘ @
o ® (]
@ (
: Jardim R
i A®tur
Hercilia 3
() ® Alvim
Vila
® ;
Vila ¢ ) Nfocuné S
° Talarico Cohab
® Padre
\J Manoel da
Noébrega
)
Jardim ~
© AuldoPD @)
o ® Equipe LabCidade
Jardim / 7 °
Sandra Jardim ®
Fernandes

Maria






Lol
=
A
L
Ld
Ll
=




Artur Alvim




Evolucao da taxa de motorizagao ' : : 3
por municipio - 2008-2018 [ & 3
automodveis (esquerda) e motos
(direita)

(Observatorio das Metropoles,
2019)

w Gl ECONOMIA

Governo reduz IPI de carros e tributo
sobre operagdes de crédito

Objetivo € reduzir prego dos carros em aproximadamente 10%, diz Mantega
Se jo ele, custo total das desoneragdes € de R$ 2,1 bilhdes em 3 meses.

Alexandro Martello
Do G1, em Brasilia

O ministro da Fazenda, Guido Mantega,
anunciou nesta segunda-feira (21) um
pacote de medidas para estimular o crédito
no pais. Entre elas, esta a reducéo do
Imposto Sobre Produtos Industrializados
(IP1) para compra de carros, além da
diminui¢ao do Imposto Sobre Operacées
Financeiras (IOF) para todas as operacdes
de crédito de pessoas fisicas de 2,5% para
1,5% ao ano. A reducéo do IPI vale até 31
de agosto. Segundo a Fazenda, as
medidas valem a partir desta terca-feira
(22)

atés
+3até10

+10 até 20
+20 até 40 Fgurals
<40 Tacs de meserizasio por metes per

muncipio - 2008 ¢ 2018

atés

+5até1s

+15 até 25

+25 até SO Figura8
+50 Taxs de moteszx io per summénis

pot munieigio - 2008 62018

Frete. Mlaoras: ks Ctom et tas
Mertooien com dadce e Deseran 03



Moto

Milhares

Ocupa menos espaco Vviario

Menor consumo de combustivel

Muito mais perigoso

Nao possui espaco adequado na pistal!
Alternativa mais acessivel (renda)

Frota de veiculos por porte do municipio - SIMOB ANTP 2018

S 100%
Viagens por moto

(Pesquisa Origem Destino RMSP) 90%
1.200 4,0% 80%
70%

1.000 3,5%
3,0% 60%
o 2,5% 50%
600 2,0% 40%
400 1,5% 30%
200 L% 20%

0,5%
10%

0 0,0%
1977 1987 1997 2007 2017 0%

MotoOD ssssss Moto%

>1 Milhdo

500 mil-1 Milhdo
N Auto

250-500 mil 100-250 mil
B Moto

60-100 mil

W Outros

Total




Moto
e Acidentes / Mortes

Obitos por Veiculo de Locomogio da Vitima

12.000,

N i Pedestre 6 Bicicleta  Outros + Caminhdo  Onibus

ND

SNEA]

Obitos por veiculo - Infosiga

Obitos por Sexo da Vitima

80,77%

wvAcidente com vitima

[J Pontos 1,52%

Mapa de calor

Micro pontos 17,71%

|0 MASCULINO @ FEMININO &) Nao disponivel

“(...) o maior desastre social da histéria do transito no Brasil: no periodo entre 1996 e 2011, foram
registradas 85 mil mortes de motociclistas pelo Ministério da Saude. (...) apenas no periodo entre NG
2000 e 2012, foram pagas indenizages de morte a 177 mil usuarios de motocicleta, assim como ‘

781 mil indenizagdes por invalidez, ou seja, 958 mil pessoas morreram ou adquiriram algum nivel i
de invalidez utilizando uma motocicleta” (Vasconcellos, 2013, p. 27) Obitos pOr Sexo - Infosiga

AUP 278 Planejamento Urbano: Estruturas - Mobilidade e Transporte - Estevam Otero, Paula Santoro e Marcos Kiyoto



Moto
Precarizacao do trabalho, aplicativos,
pandemia

Para os que tém no “aplicativo” a
Unica ocupacao, a média é de 10
horas e 24 minutos por dia, 64,5
horas por semana, o que significa,
numa jornada normal, mais de 20
horas extras todas as semanas.
Em média, trabalham 6,16 dias por
semana, sendo que 40% deles
trabalham todos os dias.
Considerando todos os
entrevistados (incluindo os que
estdo nos “aplicativos” em tempo
parcial), a jornada média semanal
é de 55 horas, distribuidas em 5,8
dias. Destes, um terco trabalha os
7 dias da semana, 70% laboram 6
ou 7 dias, e 90% trabalha 5, 6 ou
todos os dias da semana
(FILGUEIRAS; MOREIRA, 2020)

Gréfico 3 - Idade
= Idade a3aag; 492 54;
59% 2,0%
—> 32,7% dos respondentes tém entre 373394;;
13,

18 e 24 anos e 56,5% tem até 30
anos.

— A idade mediana apurada é de 28
anos.

25a30;
238%

= Raga Gréfico 4 - Raga
—» Os negros, soma dos pretos (19,4%) '“‘;‘l;:‘ Nao informou; 1,0%

ou pardos (39,8%), sdo 59,2%. - - Pardo;
369 9,8%

Preto
19,4%

0 perfil social do entregador por aplicativo que respondeu ao questiondrio €, ha sua maioria, de
homens (95%), jovens de até 30 anos de idade (56,5%) e negros (59,2%).

Gréfico 10 - Distribuicdo dos entregadores respondentes
por n2 de dias/semana que trabalham
2 dias; 1,0% N3o informou;

ias: 3.9% 1,9%
adias; 3'9%3 dias; 3,9%

7 dias; 34,0%
5 dias; 18,4%

6 dias; 36,9%

FONTE: Projeto Caminhos do Trabalho = NEC

Na comparacao entre 0s
rendimentos antes e durante a
pandemia, verificou-se que:

e Antes da pandemia: 31,2%
dos rendimentos eram
menores que o salario
minimo;

e  Durante a pandemia: 47,9%
dos rendimentos sao
menores que o salario
minimo.

(FILGUEIRAS; MOREIRA, 2020)

Gréfico 11 - Distribui¢do dos entregadores respondentes
por faixas de jornada didria de trabalho

mais que 12 horas; até 4 horas [0, 4];
15,3% 8,2%

maisque 4 e até 6
_horas (4, 6]; 15,3%

maisque 6 e até 8

mais que 10 e até
horas (6, 8]; 16,3%

12 horas (10, 12];
24,5%

mais que 8 e até
10 horas (8, 10] ;
20,4%

FONTE: Projeto Caminhos do Trabalho = NEC



W % o @ :

Segregacao racial =
Cor ou raga declaradas (2010) N el

, - - , , Brazil Racial dot
| el e map

Remove color coding [ GaiY
fjamar
-\

oG ’
1 dot = 1 person

> R

o
B

2. @ White
{Bom Jesus 3 /‘J @ Brown/Mixed
g 84‘;} alive @ Black
\ L R e . © Asian
Sa"w%‘flarﬂaiw @ Indigenous
¢ How did you do that?

é 1l Like 15K
y-.

“ L I=5 acesse 0 mapa em portugués

- GRmMiim

\,‘\
. \
S, L. 3 . ” % > : e : S
Itapecem€a-da Serra » R ; ¥ £ d :
Reserva Estadual hes o3 * e . P W f
do Morro Grande [ ‘
S

?
En’%fwcu
\

R

]

¢ l t f b
o4 madw\v by pata - data analysis and visyalization | presskit} | code on GitHub | how

Link to this page

Parques Estaduais o

di is? | ref: US racial dot map Serra doMar { s
- Protecdo | Bertiog A magem pode estar sujeila a direitos autorais  Termos de Us

Googlerento da serra



Bicicleta
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indice de mobilidade
Bicicleta

Modos de transporte
(Pesquisa OD2017)

Apé3l8% Outros 0,3%

Metrd 8,1%

/ o

Onibus19,8%

Bicicleta0,9%
Taxi1,1%

—
Moto 2,5% -

Automével 27,0% Fretado/escolar 5,6%



Bicicleta
Ciclofaixa
Ciclovia
Ciclorrota
Paraciclo
Bicicletario

Ler a bicicleta no transporte urbano sob as
caracteristicas técnicas colocadas:

coletivo/individual; publica/privada
uso do espago urbano - vias,
estacionamentos

combustivel, poluente

DESLOCAMENTO PORTA A PORTA

A = b 5

DISTANCIA PERCORRIDA EM 10 MINUTOS
A PE E DE BICICLETA

35
30 / /‘/ /677 E
v =T -
25
g L~ B
g 1
g 15//7 —
T /:,//‘
5%/
¢ 1 2 3 4 5 6 7 8

Distancia percorrida (km)

fonte: A Bicicleta e as Cidades fonte: A Bicicleta e as Cidades
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indice de Mobilidade (IM)

2.50 e - - ; .
N —— Mobilidade Feminino € menor do que o masculino
‘\\ . masculina é maior — com excecado dos modos ativos (a pé
S~ W Lt que feminina e bicicleta
2.00 S )
Mulheres
65% passageiras de automovel
X 63% passageiras de taxi
55% a pé
32% motoristas de automaovel
e
Loo Homens andam 1 20/0 b|C|C|e_ta .
mais de transporte 12% motoristas de motocicleta
motorizado
050 individual — carro e
moto Padroes de mobilidade femininos nao
sao homogéneos (Svab, 2016)
— Mulheres usam Modo de viagem
1977 1987 1997 2007 20 mais transporte Sit 20 familiar
~ coletivo e modos uagaq a aN
& oo ativos Grau de instrugéo
:fv’otc”:m-:?ﬂ‘ Faixa de renda familiar
Motorizado-Masc X i
@ Coletivo-Fem Quantidade e idade dos filhos das
@ Coletivo-Masc
@ Individual-Fem mulheres
& Individual-Masc
@ Ativos-Fem
@ Ativos-Masc

indice de mobilidade por modo por género por décadas de 1977 a 2012

Fonte: LEMOS, L. L; SANTORO, P. F; HARKOT, M. K; RAMOS, I. B. Mulheres, por que ndo pedalam?
Porque ha menos mulheres do que homens usando a bicicleta em S&o Paulo, Brasil? Revista
Transporte y Territorio, 16, Buenos Aires, 2017. pp. 68-92.



__ Perimetro
Municipios
* Marco Zero

o Centroide .
Centro Expandido

LA
10 555 5 km | Baixa

Viagens femininas de bicicleta sao mais curtas
do que as masculinas

76% das viagens masculinas duravam até 30
minutos, 75% das viagens femininas limitavam-se
a 20 minutos. (Metr6 SP, 2007)

Viagens em bicicleta “para servir passageiro”
sdo poucas, mas correspondem a quase 20% das
viagens femininas e menos de 10% das viagens
masculinas.

Bicicleta e periferia

Bicicleta = viagens com zona de origem na
periferia

1 muitas zonas sem nenhuma viagem feminina e
"] maioria das viagens de mulheres concentradas
nas bordas da RMSP (onde ndo estd a
infraestrutura)

Viagens em bicicleta por zona de origem, por sexo, 1977 a 2012

Fonte: LEMOS, L. L.; SANTORO, P. F; HARKOT, M. K.; RAMOS, |. B. Mulheres, por que ndo pedalam?
Porque ha menos mulheres do que homens usando a bicicleta em S&o Paulo, Brasil? Revista
Transporte y Territorio, 16, Buenos Aires, 2017. pp. 68-92.



Bicicleta
° Politica cicloviaria

2016

x Até final de 2016
—CRioviat™ " T*v., = CPTMem 2016
— Ciclofabas "M = Metr8 em 2016
" w—Ciclorrotas .'.G Marco zero SP
~/ \ = X% Parques
N wgmnﬂa
W

Fonte: LEMOS, L. L. Politica, mobilidade e P -
espago: a bicicleta na cidade de Sdo Paulo. s Poginaiibicas SSCaxo
Tese de Doutorado. Séo Paulo:, FAUUSP, 2021, i s

p. 157-158.
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Mobilidade generificada

Vocé se sente seguro esperando o 6nibus/na parada
de 6nibus?

Vocé se sente seguro esperando o 6nibus/na parada
de 6nibus durante o dia?

(Questao 4)

Female
50,0%

45,0%
40,0%
35,0%
30,0%
25,0%

20,0% 18,9%

15,0%
11, 3%

9,4%
100% 8,9%
5,0%

5,7% 4,9%
134e%%% I l 4”4" 6% 3%
0'0% D =

Always Often Sometimes Rare Iy Never (empty)

OCentral mPeripherical ®USP-Butanta

50,0%
45,0%
40,0%
35,0%
30,0%
25,0%
20,0%
15,0%
10,0%

5,0%

0,0%

Male

19,0%

12,8%

89% 95% Ja% 95% g 1%
6
2,8
s HI If |
-

Always

Often Sometimes Rarely Never (empty)

OCentral ™ Peripherical M USP-Butanta



Moldam o comportamento para sair

Vocé sente necessidade de tomar precaugdes contra
crimes quando vocé anda em 6nibus publicos?

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%

20%

Feminino Masculino Feminino Masculino Feminino Masculino

Sim Nao Sem resposta

mCentral mPeriférica USP-Butanta QO Total

As mulheres ndo apenas adotam,
contra a violéncia, as mesmas
estratégias que os homens, mas
também outras:




e  Modo mais difundido (democratico?)
Infraestrutura - calgadas, larguras, acessibilidade, etc.
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A pé
e  (Critério de contabilizagdo na OD
e  ‘Intermodal’
e  Viagens “de cuidado’
e  Mulheres “servindo passageiro”
e  Por motivo e por modo
Viagens por motivo e género na RMSP Viagens por modo e género na RMSP
(Pesquisa OD 2017) (Pesquisa OD 2017)
0% 20% 10% 0% 10% 20%
MilhGes de Viagens

Trabalho 25% 19% 10,0 50 00 50 100

Educacdo 19% Coketivo 156: :.,1‘ :.,z‘ 230?

Compras 16% 27% 20% 11%

Automovel o 08 s 5
Salide
= 15% 10% 2% 17%
Lazer A Pe 6,1 03 10 72
i QOutros f: é:’
Outros
Homem Muher

mHomem = Muher mHomem servindo m Muher servindo m Homem Servindo Passageiro mMuher Servindo Passagero



Calgadas - quem faz? quem é
responsavel por manter?

Cidade caminhavel, caminhabilidade
Seguranca do espaco publico




Conceitos
e Mobilidade
e Acessibilidade
e Transporte
Avancos legais e institucionais

e LeidaPNMU O QUE VIMOS NA

e Planos de Mobilidade AULA DE HOJE?
Estruturagao metropolitana

e  Segregacgao socioespacial
Modos de transporte

e  Automovel, Taxi

e Trem, Metrd
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