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Urbano e seus dos negécios
desafios usuais

05

Acessibilidade
Urbana




INTRODUCAO

A urbanizacao é um dos motores mais importantes
para moldar a no século 21.

A populacao urbana devera chegar a 60% até 2030
no mundo, com as areas urbanas crescendo a uma
taxa de 1,3 milhdo de pessoas a cada semana (UN

DESA 2014)

"Urban choices Todgy determine

the world of tomorrow"
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Desafios

Espagos inclusivos, seguros,
resilientes e sustentdveis
Sistemas Hﬁegrados
Infroestrutura e transporte
Reducdio da extrema pobreza
Gestdo Participativa

Semgo urbano de qua\id@de




$1 trillion investment gap annually leaving many
i TEagRe ce Costs of 2-5% of GDP in Asia and Latin America.
e o Up to 15% of GDP in Beijing
Crescimento T ——
ur b ano ma I : s 60% of growth in energy consumption due to
4. Energy inefficiencies
d . d urban sprawl
aaminis II. rado Informal settlements projected to increase
Around half a million road deaths in cities

7. Embedded emissions from Urban sprawl requires more concrete and steel -
urban construction could lead to 470 GT of CO2

8. Operational emissions CO2 from transport could double by 2050



e Mg gestdio urbana diminui o produﬂvidade, aumenta as

emissdes e os custos sociais do futuro

® 6/-/6% da energia global é consumida em dreas

urbomos

® /6% do CO2 global ¢ emitido pelo consumo de energio

em dreas urbanas




EU27: INCREASING CO2 EMISSION ONLY FOR TRANSPORT
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ALEM DO ‘
CRESCIMENTO
HABITUAL




COMO ESTA O CRESCIMENTO URBANO

ATUAL?
3x 3.5 bi
= o crescimento s P
da ferra urbana veiculos previsto

de 2000-2030 atée 2050




PROBLEMATICA ATUAL

Se aproxima das caracteristicas de uma “Cidade sem Fim”

Territorio extenso e de crescimento descontrolado,
dificultando a gestao urbana.

O Unico meio de locomocao viavel é por automoéveis
privados

Prejuizos financeiros, sociais e ambientais



URBAN FORM AND INFRASTRUCTURE: URBAN ACCESSIBILITY PATHWAYS

Source: LSE Cities 2014

ATLANTA
Pop 5,430,549 8%

GDP per capita 54,8535

580 people per km? (average)
5% population living 500m from
rail based public transport network

92%
LEGEND:
B urban area 0 15
e Tail based public transport network L L

BERLIN
Pop 4,280,544

GDP per capita 37,1475 32%

3,930 people per km’ (average)
33% population living 500m from
rail based public transport network

68%

Modal share in political city:

Public transport
60 km % walking and cyding
J Private motorised



IMPACTS OF URBAN TRANSPORT MODES

Environmental impact

Walking
Cycling
Modern Tram
Trolley Bus
Tesla Roadster
London Tube
Smart
Diesel Bus
Scooter
Toyota Prius
Motorcycle
VW Golf TDI
Average Car
Ford Explorer V8

Porsche Carrera GT
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Como fugir do crescimento habitual?

Maiores densidades demograficas

Mobilidade urbana eficiente

Acessibilidade residéncial (possibilidade de locomover da residéncia até principais atividades
didrias em até 15 minutos)

Transporte e zoneamento sao fundamentais!




ACESSIBILIDADE ‘
URBANA




CIDADES SAO ATRATIVAS PARA TOMADAS DE DECISAO COLETIVAS

INTEGRAGCAO DE SISTEMAS

Como transporte, uso da
terra, design urbano ou
inclusao social

AMBIENTES MUITO
EDUCACIONAIS

Especialmente no que diz respeito
a como o comportamento
individual tem consequéncias

_ coletivas.
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GOVERNOS BEM
CONECTADOS

Especialmente com a vida local,
expondo a lideranca politica as
rotinas diarias dos cidadaos

OPORTUNIDADE DE
MUDANCAS

Grande facilitador de
mudancas e
transformacodes sociais



COMPACTO,

CONECTADO E
COORDENADO




- Maior eficiéncia energetico do fransporte devido
& disténcias reduzidas e maiores quanﬂdqdes de

fransportes sustenftaveis
- Maior eficiéncia energética nos prédios devido &

construcdes mais compactas e com vegetacdo

urbanc
- Estilo de vida mais sustentdvel devido & reducdo

do uso de energia infensiva o inves da redugéo

do uso de matéria-primo



INTEGRATED AND MULTI-LEVEL URBAN GOVERNANGE

Sectoral Planning Policies, Sectoral Transport Policies,
Budgets and Legal Frameworks Budgets and Legal Frameworks

Source: Rode 2015
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WAVES OF TECHNOLOGICAL INNOVATION 6% wave
A I

’ Cleantech &
Efficiency
Sustainability
Radical resource
productivity
Whole system

5th wave
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CONCLUSOES ‘




CONCLUSOES

O desatio acarretado pelo crescimento urbano e o

desenvolvimento das cidades pode ser supergdo

MEIO-AMBIENTE TECNOLOGIA INTEGRACAO




FUTURO DAS CIDADES

Se as cidades atuais continuarem nas tendéncias retrégradas de desenvolvimento urbano, o
futuro delas estard comprometido. Quais séo as saidas?
— Diminuir taxas de Expanséo e Motorizagéio
— Aumentar eficiéncia energética
— Desenvolver Infra-estrutura e Servigos suficientes

O crescimento urbano mal administrado também levar a emissdes de carbono
substancialmente mais altas. Isso acarreta em maiores custos econdmicos e sociais.

IMPLEMENTACAO DO MODELO 3C




Compact Urban Connected Coordinated
Growth Infrastructure Governance
Emerging Design in compact city Introduce surface-based  Build capacity for
Cities features from the start, public transport based integrated land use and
including integration of on bus and BRT transport planning,
industrial and residential systems and rapid rail access to private finance
areas, and efficient where appropriate, and international funds.
public transport routes. along with provision of Poli rt i
infrastructure for non- oLy Supportirom
motorised travel. national and regional
e.g. Chenggong (China) governrpents and the .
international community
e.g. Bogota (Colombia) where appropriate.
Develop best practice
through city networks.
e.g. Curitiba (Brazil),
Lima (Peru)
Global Redensify through Expand existing public Integrate land use and
Megacities regeneration of existing  transport systems and transport planning with
city cores and multiple increase share of public  regulatory, fiscal and
hubs, brownfield re- and non-motorised financial policy
development, and urban  travel. instruments across
retrofitting. Initiate well- municipalities within the
managed growth of metropolitan area.
urban periphery. e.g. Mumbai (India) Policy support from
national and regional
e.g. Beijing (China) governments.
Provide best practice
leadership for other
cities.
e.g. London (United
Kingdom)
Mature Redensify through Major opportunities to Integrate land use and
Cities regeneration of existing  introduce cycling and transport planning,

city cores and
supporting hubs,
brownfield re-
development, and urban
retrofitting.

e.g. Hamburg
(Germany)

non-motorised travel (in
mature sprawling cities
redensification also
required to make public
transport more cost
effective).

e.g. Copenhagen
(Denmark)

including use of
regulations.

Policy support from
national and regional
governments.

Develop best practice
through city networks.

e.g. Barcelona (Spain)

IMPLEMENTACAO

Compacto, Conectado e Coordenado. Como
funciona essa implementacao em cidades diferentes?

Estudo sobre essaimplementacao em

Cidades Emergentes
Mega-Cidades Globais
Cidades "maduras"



DUVIDAS?



http://bit.ly/2Tynxth
http://bit.ly/2TyoMsr
http://bit.ly/2TtBDfr

