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0 QUE SAO MEGACIDADES

Termo cunhado pela ONU apos a percepcao de um
padrao de crescimento das metropoles mundiais

DEFINICAO

10
m > milhoes

POPULACAO




SITUACAO ATUAL

Em 2018 existiam 33 megacidades no
mundo

DESTAQUES

g“’\“‘\, Sao Paulo (21,650 mi)
s~/ Rio de Janeiro (13,293 mi)

|i H Tokyo (37,468 mi)




TENDENCIA MUNDIAL

0 namero de de megacidades, de habitantes em megacidades e sua participacao na
populagao mundial tem forte previsao de crescimento

2030
CRESCIMENTO
; . o 3‘ . T

33 Mo 43 v 1 F o

POPULAGAO e .
- 42% S EEmm Gl e T
529 mi —  152mi it . .

% MUNDO

6,6% —  8,8%



COMO SAO FORMADAS

0 processo de formagao das megacidades se deu ao longo da histdria humana, mas comegou
efetivamente uma vez que a primeira foi criada, Nova lorque em 1936

FATORES
L L Atualmente 53% da concentragao das
Al populagao  mundial populacdes urbanas nas
- vive em cidades o que grandes metrapoles de
Intensa urbanizagao deve crescer para Acelerada

da sociedade 68% em 2050 metropolizagao SRR REEES
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MEIOS DE TRANSPORTE

Os meios de transporte podem ser divididos em trés categorias responsaveis pelo transporte
de pessoas e cargas

CATEGORIAS DESAFIOS EM MEGACIDADES

Lo  Iransporte individual m

Nimero de pessoas

@|H

O

Transporte coletivo 0
a@ Grandes deslocamentos

é Transporte de carga
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Transporte Individual

Definicao: Sao os meios de transporte os quais nao estao disponiveis para o
publico, apenas para o individuo que é o proprietario.

Motorizados




Transporte Individual - Estruturacao
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Transporte Individual - Motorizados

Total lifetime CO2 emissions

Over the life of the vehicle*

M = boltery manufocture

B = monufocture, maintenance, and end-of-Life recovery

B = fuet production
B - vehicle use

e e

# Electric car

& A

4 Gasoline car

Standard Nt etectricity mix

— 35—".2 rl\‘d{!'L lL”"‘)

100% renewable etectricity:

metric tons

Fig. 1. Carros elétricos x Carros movido a gasolina

Carbon Intensity of Travel: g CO2e/pkm

Large Car (15 MPG)
Long Flight (business)
Medium Car (25 MPG)

Average Local Bus (US)
Motorbike (50 MPG)
Long Flight (economy)
Small Car (35 MPG)
Electric Car (US grid)
Short Flight (economy)
Heavy Rail (US)
Hybrid Car (45 MPG)
Scooter (80 MPG)
Coach (US)

Metro (NYC)

Electric Car (Solar)
School Bus (US)
Eurostar Rail (France)
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Note: All figures are grams of carbon dioxide equivalents per passenger kilometre

(g COpe/pkm). Figures include direct fuel emissions from combustion, indirect fuel
emissions from production and vehicle manufacturing emissions. Average loading is
assumed for each mode of travel, 1.6 for all cars and 1 for motorbikes. Miles per gallon
(MPQ) is on road efficiency in US gallons. No radiative forcing multiplier is used for air
travel. The electric car is assumed to achieve 200 Wh/km.

Sources: DEFRA, EIA, EPA, GREET 1.8, Chester & Horvath
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Shrink That Footprint

Fig. 2. Emissao de carbono de diversos veiculos motorizados
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Transporte Coletivo

Definigao de transporte coletivo: ¢ o meio de transporte de pessoas por meio de
veiculos cujos donos sao uma empresa privada ou o Estado. Nesse meio de
transporte, muitas pessoas podem viajar ao mesmo tempo. Exemplos:




Transporte Coletivo - Beneficios

Os beneficios que os transportes coletivos trazem as megacidades em contraste aos
transportes individuais sao:

e Reducao do transito nas cidades, pois uma quantidade menor de veiculos pode
transportar mais pessoas que um meio de transporte individual;

e Sao meios de transporte mais sustentaveis pelo fato de carregarem mais
pessoas com menor uso de veiculos, diminuindo as emissoes de CO.

e Menor custo para o usuario do sistema de transporte coletivo.



Transporte Coletivo - Emissao de CO-

Estudos realizados pela Universidade Federal de Goias e pela Universidade Federal
do Rio de Janeiro:
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Transporte de Carga

=i r S P PP D
’l’l’ﬁ‘l‘l‘l‘l‘ 5‘-1'

T
A
o




Transporte de Carga

0 transporte de cargas é fundamental a vida em sociedade, possibilita a populacao
0 acesso a produtos e servigos necessarios e conectando os centros produtores ao
consumidor final e vice-versa.

Ha diferentes modais possiveis. Cada modal depende de infraestrutura adequada
(vias, infraestrutura, centros de transbordo, entre outros) e impactam de diferentes

maneiras 0 meio ambiente.
Rodovidrio

Aquaviario

Aéreo

Ferroviario

Dutovidrio




Transporte de Carga

0 transporte de cargas impacta a vida nas grandes cidades. Segundo VILELA, 2013,
o transporte de cargas nas cidades representa entre 20 a 30% do trafego
rodoviario existente.

Problemas de mobilidade
Acidentes

Congestionamentos

Danificacao da infraestrutura
Emissao de poluentes

Emissao de ruidos
Interferéncias no espaco urbano




Transporte de Carga

Algumas alternativas de melhorias sao indicadas:

Reduzir interferéncias no meio ambiente
Planejamento de forma integrada
Uso de fontes renovaveis de energia
Solugoes inteligentes de mobilidade
Uso de novas tecnologias
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ESTUDO DE CASO: Cidade de Sao Paulo

DESAFIOS:

Crescimento da cidade nao
acompanhou a expansao da
infraestrutura;

falta de planejamento urbano
gera necessidade de grandes
deslocamentos;

Falta de integracao de
mobilidade e meio ambiente

Deslocamentos individuais,
sobretudo motorizados



ESTUDO DE CASO: Cidade de Sao Paulo
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DADE DE VIAGENS MOTORIZADAS

%}

Regido Metropolitana de Sio Paulo - RMSP

Limite de Municipios
Densidade de Viagens Motorizadas (viagens/ha)
2007 em distritos de Sio Paulo e demais municipios
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Fonte:

Concentracao de
deslocamentos no
centro e centro
expandido da cidade

Pesquisa O/D Metro/SP - 2017.



ESTUDO DE CASO: Cidade de Sao Paulo

DISTRIBUICAO MODAL DAS VIAGENS

42 milhoes de viagens
diarias, a grande maioria por
motivos de trabalho e

@ 2017 36,4%

36,5%
@D 2007 POR TRANSPORTE
67.3% COLETIVO
66,1%
(;3 DE VIAGENS
MOTORIZADAS

30,9%
29,6%

educagao.
POR TRANSPORTE

INDIVIDUAL

100%

100% s

DE VIAGENS

POR DIA &
31,8%
33,1%

&= 32.7% APt
33,9% 4
DE VIAGENS
NAO MOTORIZADAS

0,9%
o) % Fonte: Pesquisa O/D Metro/SP - 2017.



ESTUDO DE CASO: Cidade de Sao Paulo

Inventario de Emissoes Atmosféricas do Transporte Rodoviario de

Passageiros no Municipio de S3o Paulo PO LU | CAO ATM OS FER'CA

A S

Emissao de CO2 no horario
de pico de transito, por km?
<= Dioxido de Carbono - CO>
(kg/h.km?) @

®© 18-1%h

- 0
&=

Fonte: Instituto de Energia e
Meio Ambiente (IEMA)



ESTUDO DE CASO: Cidade de Sao Paulo

O USO DO TRANSPORTE COLETIVO

Média de congestionamento (em Km):

M manha M tarde
140 141

115 408 = 114 409 Mesmo com o aumento das viagens
" | ‘ 90 | i 96
i | | | |

90 88 motorizadas nos Ultimos anos, a
81 : .
66 implementacao de estruturas para o
transporte coletivo melhoraram o
transito na cidade.
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Fonte: CET (Companhia de Engenharia de Trafego) Arte/UOL

Ampliacao de faixas
e corredores de
Onibus




ESTUDO DE CASO: Cidade de Sao Paulo

A MICROESCALA DO TRANSPORTE

Pequenos deslocamentos realizados por
veiculos poderiam ser substituidos por
modais nao motorizados.

Necessidade de pensar o planejamento
de transportes também na pequena
escala: a escala do pedestre e do
ciclista
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