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A esquerda: Manchester, Inglaterra.



Cidade industrial:

Introducao

“A forma urbana de
Manchester se
alterou tao rapido,
no periodo de trinta
anos, que a cidade
se transformou
completamente.
Uma revolucao
urbana em tao
grande escala nao
havia acontecido
até entao na
historia da
humanidade.”

1.128.476 (1939)

766.311
(1931) 508.100

A Revolucio Industrial t

rouxe quase meio

século de imensas mudancas
socioecondomicas no mundo todo. Isso se
expressa em termos urbanisticos com a
evolucao de um novo tipo de cidade: a
industrial. A razao de existir das cidades
até entdo era cumprir funcées militares,
politicas, eclesiasticas ou comerciais.

A cidade industrial deveria reunir as
matérias-primas e fabricar, montar e
distribuir bens manufaturados. Esse foi o
apice do movimento que havia ganhado
forca no século XVIIl e comeco do

598.830 (2013)

inicio do século XIX

Glasgow

(2013)

século XIX, inicialmente na Gra-Bretanha
(em Manchester, Glasgow, Sheffield e
Birmingham) e, algumas décadas depois,
na Europa ocidental (em Berlim e
Diisseldorf, por exemplo) e nos Estados
Unidos (sobretudo em Chicago e Detroit).

Os aprimoramentos na energia hidraulica, na
engenharia quimica e na metalurgia garantiram a
producao de ferramentas mecanizadas que, por
sua vez, iniciaram 0 processo de mecanizacao da
manufatura e da agricultura. A necessidade de
mé&o de obra rural € para o processamento manual
de produtos foi drasticamente reduzida, deixando
uma gigantesca massa trabalhadora
desempregada, que foi forgada a emigrar para
encontrar trabalho. Em um ciclo retroalimentado,
eles migraram para a cidade industrial, que
precisava de pessoas para trabalhar nas fabricas,
nos armazeéns, nas estagoes férreas e nos portos.
Quanto mais pessoas chegavam, mais a cidade,
com sua capacidade produtiva, enterrava as
antigas formas de trabalho. A vida cotidiana para
as populacoes rurais e também urbanas havia
mudado muito, e a cidade industrial crescia mais
rapidamente do que qualquer outra cidade tinha
crescido anteriormente.

4.338.756 (1939)

557.050 551.800
(1951) (2013)

£ ]
linfcio do século XIX

3.460.725 (2013)

década de 1860

¢ e 705.000 592.393
Birmingham Berli : '
final do século XVIII v - (1962) (2013)
TDUsseIdorf '
década de 1850
1.113.000 1.074.300
Fundicéo de ferro (1951) (2013)
1.167.968
- (2013)
Perda populacional nas principais final do século XVIll TTurim
cidades industriais de 1951 a 2013 ]
¢.1900

ApOs a explosdo demogréfica associada a
Industrializaco, diversas cidades industriais
no mundo ocidental encolheram
dramaticamente — algumas diminuiram pela
metade. Em seu lugar, crescem as novas
cidades industriais no mundo em
desenvolvimento.
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A primeira cidade industrial: a urbanizacao
de Manchester de 1857 a 1930

A imensa expanséo populacional foi seguida pela
répida urbanizagdo das dreas do entorno, engolindo
rapidamente as vilas e cidades vizinhas.

3.620.962 (1950)

2.714.856 (2013)

As cidades industriais também eram centros
financeiros, comerciais e logisticos, ja que a
industria tendia a estar localizada em centros
comerciais preexistentes e com facil acesso as
redes de distribuicéo. Por exemplo, Dusseldorf ja
existia e funcionava a todo o vapor antes da
industrializag&o — esté proxima ao rio Reno e € 0
ponto de convergéncia dos mercados e culturas
regionais desde o século XIV, quando seu
mercado publico foi construido. Nos Estados
Unidos, Detroit se industrializou com sucesso por
motivos semelhantes. Sua localizag&o na regido
dos Grandes Lagos a tornou um centro de
comércio global e o local perfeito para Henry Ford
criar sua fabrica de automadveis no inicio do século
XX, aproveitando as metallrgicas e industrias de
maquindrio industrial e de carrocerias que ja
existiam na darea. A Revolugao Industrial também
trouxe consigo avangos no transporte. Como
aconteceu com a migragéo, a construgao de
novas redes de transporte caracterizou e reforgou
o crescimento das cidades industriais, que logo
se tornaram centros ferroviarios locais,
interurbanos e nacionais.

Uma nova sociedade eminentemente urbana
estava surgindo. A cidade industrial ha muito
tempo é associada a condigdes precarias para as
classes trabalhadoras, mas também produziu um
grupo socioecondémico completamente novo: a
classe média. Esse grupo era formado por

1.849.568 (1950)

T ———
década de 1870

Trabalhadoras em produgéo de algodao

701.475
(2013)
]
c. 1900
‘L Detroit

Chicago @

industriais e novos profissionais que vinham
atender a imensa demanda por administradores
no sistema econdmico emergente (por exemplo,
gerentes, assistentes, executivos, estatisticos &
membros do administragéo publica). Embora o
poder tradicionalmente tivesse permanecido nas
mé&os da aristocracia rural, as reformas
parlamentares estenderam os privilégios e levaram
o poder para os governos locais no século XIX,
redistribuindo-o para as maos da classe média,
com profundos efeitos na formagao da cidade
e das construgdes nela encontradas.
A “suburbanizago” da riqueza mudou a cara das
cidades como um todo, € 0 consumismo € a
busca pelo lazer, bem como a indUstria, deram a
forma das principais edificacdes. Um excelente
exemplo disso pode ser encontrado em Glasgow,
onde foram construidos edificios publicos em
pedra financiados com o dinheiro dos industriais &
representando o seu poder, como a prefeitura.
Agora comegamos a desconstruir 0 que
aconteceu na Revolugdo Industrial e consideramos
suas relagbes com a forma urbana. Embora a
discussao analise as qualidades comuns entre as
cidades industriais, vale lembrar que nenhum tipo
de cidade existe de modo apartado de seu
contexto nacional, global, politico, social e cultural.
As cidades s&o palimpsestos de estruturas
sobrepostas (fisica e socialmente) com
profundidade e especificidades que impedem a
escolha de apenas uma tipologia. Por essa razao,
Manchester, a primeira cidade industrial - e seu
arquétipo —, é o assunto deste capitulo, que trata
também de exemplos relevantes em outras
cidades para ilustrar ideias especificas.
Manchester era um centro de tecelagem desde o
século XVI, e as forgas da industria convergiram e
a transformaram na “Algodondpolis”, a capital
mundial da produgéo de algod&o. As cidades em
geral evoluem de maneira lenta, e as grandes
mudancas podem ser vistas apenas ao longo da
vida de um individuo — porém, a forma urbana de
Manchester se alterou tao rapido, no periodo de
trinta anos, que a cidade se transformou
completamente. Uma revolugao urbana em tao
grande escala ndo havia acontecido até entao na
histdria da humanidade, e ela introduziu a ideia da
cidade como algo que poderia e deveria ser
transformado pela agdo humana. N&o € facil de
definir cidades como metamorficas, que provocam
alteragbes e sdo alteradas pela sociedade. Ao
longo dos séculos XIX e XX, pouquissimos locais
da Terra ficaram imunes aos efeitos da
industrializag&o, e as cidades industriais estao por
toda parte dando forma as vidas e aos meios de
sustento dos individuos que andam em suas ruas.
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Mecanizacao

da producao
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Fundicao de ferro
Criada por Abraham Darby, a fundicédo
de ferro com coque (carvao
tratado com calor)emvez «
do caro carvao vegetal
produzia muito ferro para
fundicéo. A Gra-Bretanha
€ rica em carvao mineral
e em minério de ferro, e
fol 0 centro da produgéo |
de ferro e ago até o g
seculo XX.

1709

I

1712

“Maquina de fogo”
A méquina de Thomas Newcomen
utilizava vapor como forga motriz.
Por meio século, foi o Unico
motor a vapor
disponivel, utilizado
para mineragao e
para bombear
agua do
fornecimento
residencial de
Londres e Paris.

Linha do tempo da mecanizagéo
Desde a mais antiga “maquina de fogo” a metalurgia
esteve no coracdo da industria, possibilitando a
fabricacdo de ferramentas e o desenvolvimento de
tecnologias. A evolugdo da construcdo civil e a
iricidade foram elementos cruciais para a cidade
ustrial, pois viabilizaram a existéncia de fabricas
que operavam mesmo apos o anoitecer, maximizando
2 producdo. Pessoas, maquinas e espago urbano:
ses foram 0s componentes essenciais da
Revolucéo Industrial.

(1)

Al
a

]

A tecnologia que esta associada a
existéncia da cidade industrial surgiu

nos séculos XVl e XIX, alterando
completamente a paisagem da
Gra-Bretanha e, posteriormente, do mundo
todo. Ferro forjado, energia a vapor e
magquinario para manufatura foram todos
inventados durante esse periodo crucial e
tiveram amplos efeitos sociais, econémicos
e fisicos. A “revolucgao agricola”, fenémeno
interdependente de todas essas invencoes,
aumentou a produtividade da terra e
reduziu o niimero de pessoas necessarias
no campo. Isso significava que havia um
excesso de mao de obra e uma capacidade
de alimentar cidades industriais em

Lancadeira voadora

A maguina de John Kay mecanizou o
processo de passar o fio pelas méaos na
tecelagem. Em 1760, seu filho aprimorou
0 projeto com um receptaculo,
permitindo que varias lancadeiras
fossem usadas simultaneamente.
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Spinning jenny

Com nome em homenagem a filha do
inventor James Hargreave, a fiandeira
mecanica spinning jenny permitia que
uma linha de fusos trabalhasse a partir
de uma Unica roca. Ela aumentou muito

@

crescimento, como Manchester, Sheffield,
Birmingham e Glasgow.

Primeiro surgiram as industrias caseiras, a medida
que trabalhadores desempregados e pequenos
agricultores que haviam perdido suas terras para
as novas Leis de Cercamentos de Terras
precisavam de um ganha-p&o. Em Lancashire, as
familias de fiadores e teceldes trabalhavam em
casa e eram proprietarias e também operadoras
do meio de producéo. As maquinas de fiar
hidraulicas spinning jenny, water-frame e,
posteriormente, spinning mule mudaram
completamente esse cenario. Quando um
barbeiro da cidade de Bolton chamado Richard
Arkwright abriu sua fabrica no bairro de Shudehill,

Water-frame

A water-frame de Richard Arkwright
automatizou o processo de fiagao e
abriu caminho para a produgéo
industrial de tecidos. Movida a agua
corrente, ela
utilizava rolos, que
levavam a fibra
para ser torcida
emumfuso. §

a produtividade, e em 1778 havia 20 mil
Jjennies sendo utilizadas em toda a
Gra-Bretanha.

Motor a vapor de Watt

A “maquina de fogo” era bastante
ineficiente, utilizando &gua fria para
fazer vapor. O motor a vapor de James
Watt introduziu um condensador
independente para

manter a
temperatura da
agua e utilizava
tanto o movimento
de descida quanto

0 de subida do f
pistdo, dobrando
sua eficiéncia.




em Manchester, foi a primeira vez que um prédio
havia sido construido especificamente para
abrigar o maquinario de producao, em vez de
apenas trabalhadores. O ferro estava disponivel
em grandes quantidades e com baixo preco, e
era utilizado para a construgao estruturada de
fabricas e armazéns “a prova de fogo”, que néo
necessitavam de paredes de apoio, de forma que
enormes espacos interiores poderiam ser
preenchidos com maquinario ou utilizados para
armazenamento. As metrépoles industriais do
norte da Inglaterra foram inundadas por esse
novo tipo de edificagéo, inovadora e
tecnologicamente avancada.

Até o inicio do século XX, o sistema de linha de
montagem havia transformado as cidades

industriais dos Estados Unidos (como Detroit) da
mesma forma. Agora, mesmo maquinas
complexas como carros poderiam ser fabricadas
em massa, e um novo modelo econdmico passara
a vigorar. Nos seus primeiros tempos, 0s
trabalhadores nao eram vistos como potenciais
consumidores, mas apenas como uma fonte de
mao de obra empobrecida e faciimente disponivel.
Os principios “fordistas” fizeram os trabalhadores
ganharem melhores salérios (o “dia de 5 dolares”),
de forma que se tornaram também consumidores
potenciais dos bens que eles mesmos produziam.
Como em Manchester, a escala de producéo e a
necessidade de acesso as redes de distribuigdo
significavam que a cidade industrial era o Unico
local onde a manufatura mecanizada com

competitividade poderia acontecer. A industria
havia basicamente conectado o capitalismo aos
espagos urbanos com uma nova linha do
horizonte que devia sua existéncia a mecanizagao
da produgéo.

=

lluminacao a gas

N (o
Vidro plano

Inventada por Wiliam Murdoch, em
Londres, permitiu que fabricas e lojas
funcionassem apds o anoitecer.

Os Chance Brothers desenvolveram o
vidro plano, que permitiu a construcao
de edificios

industriais em grande
escala e baixo

custo. Seu apice foi
a construcao do
Palacio de Cristal,
em Londres, para a
Exposi¢ao Universal
de 1851.
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Pudlagem e laminagem do ferro
Henry Cort criou esses processos,
gerando um material maleavel com
maior pureza e mais facil de trabalhar
que o ferro gusa.

Spinning mule

A spinning mule, inventada por Samuel
Crompton, consistia em uma combinag&o
da jenny e da water-frame e produzia
filamentos e até fios fortes o suficiente
para criar tecidos que, pela primeira vez,
poderiam competir com os importados
da India.

1812

I

1832
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Rapido crescimento

das fiagdes de algodao

Em 1782, havia apenas duas fiagbes de
algodéo em Manchester, ambas movidas
a dgua. Em 1792, havia 52 fiagbes a vapor,
e em 1830 esse numero chegou a 100.

Fonte: www.spinningtheweb.org.
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Inovacoes
no transporte

Cidades grandes sao famintas,

e no inicio do século XIX as cidades
industriais estavam consumindo
quantidades cada vez maiores de carvao.
As inimeras faixas de residéncias de
tijolos onde morava a massa trabalhadora
tinham lareiras a carvao, e uma fabrica de
dez cavalos-forca utilizava uma tonelada
de carvao por dia. Embora a concentragcao
de industrias no norte da Inglaterra nessa
época estivesse relacionada a presenca
das ricas jazidas de carvao, ele era caro e
nada pratico para ser transportado por
estradas - muito embora as rotas
pedagiadas estivessem em melhores

condicdes para veiculos de rodas largas.
Como resultado, proprietdrios de fiacoes e
mineradoras investiram na construcao de
canais para movimentacgao do carvao pela
metade do preco. Importagcao barata de
materiais de construcao, pedra calcaria e
cal permitiram a construcao rapida de
armazéns e fabricas, e, a medida que a
populacao crescia, embarcacoes velozes
eram utilizadas para transportar produtos
pereciveis e passageiros até o interior.

A manufatura constituia a esséncia das primeiras
cidades industriais — embora as redes de
transporte tivessem igual importancia, pois

Lancashire

1750

Mapa de estradas pedagiadas de Lancashire
As estradas pedagiadas foram introduzidas
gradualmente na Gra-Bretanha no século XVIll, e a
renda do pedagio era destinada a sua manutencéo.
/ss0, aliado ao uso do sistema McAdam para
construgao de estradas (no qual uma base sdlida é
recoberta por cascalho), significou que as rotas
recebiam manutencdo confiavel, e os deslocamentos
entre as cidades em veiculos sobre rodas, que antes
evavam dias, agora podiam ser feitos em questéo de
horas. Isso facilitou a comunicagao, a movimentagao
Je pessoas, bens e alimentos, e foi um fator
terminante para dar inicio a Revolugéo Industrial.

Q

1800

1755

1836

Fonte: Lancashire County Council.
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levavam combustivel para alimentar os motores a
vapor, matérias-primas para alimentar as fabricas
e comida para alimentar as pessoas. Logo apos
os principais canais, as ferrovias chegaram a
Manchester, em 1830, atravessando sem nenhum
cuidado os bairros da classe trabalhadora,
destruindo lares e comunidades. Em 1844, havia
seis linhas conectando Manchester a Londres,
Liverpool, Birmingham, Leeds, Sheffield e Bolton,
e 0s tempos de viagem haviam sido reduzidos
drasticamente, tornando a Inglaterra um lugar
muito menor. Em 1851, as ferrovias carregavam
enormes quantidades de passageiros, e a
Exposicéo Universal no Palacio de Cristal, em
Londres, teve seis milhdes de visitantes do pais

Rede de ferrovias a vapor de Chicago em 1855

Rede de transporte urbano de Chicago

Zm 1900, a populagao de Chicago era de

7.7 milhZo de habitantes, fazendo dela a 5% ou a

= maior cidade no mundo, e o transporte era um

-=nde problema. Na década de 1890, o primeiro

stema de ferrovias elevadas surgiu na cidade e,

final da década, linhas interurbanas conectavam

rrovias a vapor aos suburbios. A tragao elétrica

permitiu que bondes substituissem a tragdo animal

= por cabo. As conexdes ferrovidrias urbanas

sstimularam a “suburbanizagado”, fazendo os mais

c0S se mudarem para locais cada vez mais
stantes do coragdo industrial da cidade.

o

v O

30

I5V)

inteiro, muitos deles chegando de trem.

O transporte também foi fundamental para a
Revolugéo Industrial nos Estados Unidos. Com
origens modestas, Chicago havia se tornado uma
metrépole em explosdo na década de 1830, apos
a construgéo de um canal de longa distancia
conectando a cidade a bacia dos rios Ohio e
Mississippi. A partir da década de 1850, a ferrovia
a conectou a Costa Leste, e em 1854 era 0 maior
porto de graos do mundo. As ferrovias garantiam
a centralizagéo do comércio e da producao e
permitiram a subsequente dispersao para cidades
vizinhas, como Denver, Minneapolis e Omaha,
quando os pregos do comércio em Chicago se
tornaram proibitivos. Os canais também

continuaram a ser Uteis durante todo o século XIX.

O Sanitary and Ship Canal revertia o fluxo do rio
Chicago levando os residuos industriais para fora
da cidade - na Inglaterra, o Manchester Ship
Canal levava as embarcagdes maritimas para a
cidade. Essa € a assinatura da cidade industrial:
ela € um “plexo geografico” no coragao de um
complexo de cidades-satélites e de uma rede de
comércio muito maior com abrangéncia nacional
e internacional.

Rede de ferrovias a vapor de Chicago em 1900

Fonte: Colegdes especiais da Lake Forest College Library.

Bondes elétricos nas ruas de Chicago
em 1893

Sistema ferroviario elevado de Chicago
em 1900
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Migracao e
sofrimento humano

Agua limpa

Em 1831, menos da
metade da populagéo de
Manchester tinha acesso
2 agua limpa. A cdlera,
que se espalha pelo
contato das fezes com a
agua potavel, matou

32 mil pessoas na
Gra-Bretanha em 1832 e
62 mil em 1848. No Soho,

O crescimento populacional nas cidades
industriais era explosivo. A populacao de
Manchester cresceu dez vezes entre 1811
e 1911 - e 0 mesmo ocorreu em
Birmingham. Nos Estados Unidos,

a populacao de Chicago foi de 4 mil
habitantes em 1837 para 110 mil em 1860.
Mas a melhor condicao de vida que as
pessoas estavam buscando era dificil de
encontrar nas cidades em crescimento
explosivo - a expansao havia ocorrido de
forma descontrolada e desregulada. Os
salarios eram parcamente suficientes para
a sobrevivéncia e havia excesso de mio de
obra, de forma que a maioria da forca de

Condigdes de superpopulagao

em Londres, John Snow
notou a concentragao dos
casos de cdlera proximos
a bombas d'agua
nfectadas e foi a primeira
pessoa a identificar que a
doenca era transmitida
pela &gua e estava
associada a determinadas
bombas que estavam
contaminadas.

A

~
Banheiros privativos
Havia um nimero
nsuficiente de banheiros
privativos — por exemplo,
um Unico vaso sanitdrio
era compartilhado entre
250 pessoas. Elas
despejavam os dejetos em
esgotos a céu aberto.
Logo acima da ponte
Ducie, sobre o rio Irk,

Engels descreve que “Em
um desses becos, ha ja
em sua entrada, ao final
da passagem coberta, um
banheiro privativo sem
porta tao imundo que os
habitantes apenas
conseguiam entrar e sair
do beco passando por
pocas de excrementos e
urina em decomposicao”.

J

Condicoes de vida nas novas

cidades industriais

Pior tipo de habitacédo, as back-to-backs preenchiam
0 interior dos quarteirbes e eram escondidas pelos
comercios virados para a rua. Os becos estreitos,
sem drenagem ou ventilagéo, fervilhavam com
superpopulacédo, doencas e sofrimento.

trabalho era temporaria, nao tinha poder e
valia pouco. As jornadas e as condicdes de
trabalho eram degradantes, e o
maquinario ensurdecedor regularmente
mutilava e matava trabalhadores.

A jornada semanal média em Manchester
em 1830 era de 69 horas para homens,
mulheres e criancas.

As condi¢des de vida ndo eram nem um

pouco melhores. Nas cidades inglesas, como
Liverpool, construiam-se casas baratas,

com materiais de baixa qualidade, em becos
estreitos e sem qualquer infraestrutura sanitaria.
A superpopulacdo havia se tornado endémica, e

Rio Irk




as piores condigdes eram encontradas nas areas
ocupadas pelos imigrantes irlandeses. Nessas
regides, onde morava o filao mais empobrecido e
desesperado da populagéo, era comum mais de
uma familia habitar um mesmo cémodo. Por
conta das péssimas condicoes e da pobreza
extrema, frequentemente havia epidemias de
cdlera, tifo, influenza e febre tifoide. Em 1841, a
expectativa de vida da classe trabalhadora na
Inglaterra era de apenas 26,6 anos, e 57% das
criangas morriam antes do quinto ano de vida. Os
legumes eram muito caros, e a populagao
subsistia apenas com pao, batata e,
ocasionalmente, carne. As condi¢des foram
registradas com horror pelos observadores da

época — 0 mais conhecido deles, Friedrich Engels,
em A situacdo da classe trabalhadora na
Inglaterra, de 1844: “350 mil operarios de
Manchester e arredores vivem quase todos em
habitagbes miseraveis, Umidas e sujas... A maioria
das ruas pelas quais tém de passar se encontra
em um estado deploravel; extremamente sujas,
essas vias foram abertas sem qualquer cuidado
com a ventilagéo, sendo a Unica preocupacédo o
maximo lucro para o construtor”.

Alguns migrantes vinham do interior, expulsos
pelas inovagdes tecnoldgicas, como o uso de
fertilizantes (frequentemente subprodutos de
processos industriais) e a invengao de novas
ferramentas agricolas feitas de ferro. Os artesaos

0
1820 144,454
Manchester
1920
- 1820 129.007
Liverpool
1920
1820 89.153
Glasgow
1920
1820 84.540
Sheffield
1920
BifmingRam 1820 120.199
1920

Porées alugados

Até os pordes eram
alugados, e uma pesquisa
da Sociedade Estatistica
de Manchester de 1835
apontava que 3.500
pordes abrigavam 12% da
populagdo, ou cerca de
15 mil pessoas.

500.000

Residéncias
back-to-back

As residéncias mais baratas,
back-to-back, eram feitas
por construtoras
inescrupulosas, com

paredes de apenas uma
fiada de tijolos. Eram
umidas, sem ventilagéo e
superpopulosas: as casas
dos teceldes da Back Irk
Street, em Manchester,
abrigavam até 22 pessoas.

g »

nao eram mais pareo para as poderosas e
eficientes novas fabricas, que produziam os
mesmos produtos por uma fragao do valor. Outros
eram estrangeiros, como o0s irlandeses chegando
a Gra-Bretanha e aos Estados Unidos fugindo dos
sucessivos anos da Grande Fome da Irlanda entre
1845 e 1852, bem como imigrantes judeus vindos
da Europa central e oriental. Embora houvesse
resisténcia a industrializagédo em alguns bairros
(como os manifestantes ludistas, que destruiram
maquinas e protestaram contra as mudangas na
Inglaterra), ela era indtil. As cidades industriais
precisavam de trabalhadores, exatamente aqueles
que haviam perdido seus empregos por conta da
industrializacéo.

1.000.000

731.318

805.066

1.033.256

543.336

929.011

Fonte: Dados do censo do Reino Unido.

Crescimento populacional

nas principais cidades industriais

Uma colossal mudanga na distribuicdo demogrdfica
(de 80% rural em 1780 para 80% urbana em 1900)
levou a condicées de superpopulacdo
desesperadoras nas cidades industriais. O aumento
mais dramatico foi em Glasgow, onde a populacdo
cresceu mais de dez vezes.

Moinho ou fabricas
Armazéns/empresas

Residéncias publicas
Capela/igreja/escola

e

: Residéncias
B8 Residéncias back-to-back
Calgadas
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Governanca e
reforma social

Linha do tempo da reforma urbana

Manchester foi a pioneira nas reformas que
simultaneamente melhoraram e controlaram o tecido
urbano, embora essas leis geralmente piorassem o
sofrimento dos mais pobres da sociedade, destruindo
favelas e as comunidades que as habitavam.

1832
A Primeira Lei de Reforma
estendeu o direito ao voto
ao0s proprietarios com
patriménio acima de 10 libras
(inclusive os que ganhavam
dinheiro com a industria), e
Manchester ganhou seus
primeiros dois membros
do Parlamento.

1830
A Lei de Manchester
definiu a largura minima
das ruas em 7,3 metros

(24 pés).

1819
As Seis Leis proibiram
reunides com mais de
cinquenta pessoas.
Os magistrados ganharam
poder para fazer buscas em
pessoas ou residéncias para
apreender armas.

Nao havia governanca local nas cidades
industriais em seus primeiros momentos, e
elas cresciam desordenadamente. Cidades
como Manchester eram administradas por
uma oligarquia de mercadores, para quem
a proliferacao da miséria e o sofrimento da
populacdo nao eram motivos de
preocupacao. No inicio do século XIX,
havia cinco érgaos locais independentes
que administravam Manchester, resultando
em competicéo e confuséo. Leis da década
de 1830 instituiram a administragcao
municipal, e Manchester foi pioneira com a
criacdo da Corporacio de Manchester e a

1844
De acordo com a Lei
da Policia do Bairro,

nenhuma casa poderia
ser construida sem
agua corrente e vaso

sanitario.

1835
A Lei das Corporagdes
Municipais criou a
Corporagéo de
Manchester.

eleicdo de seu primeiro prefeito. As
prefeituras foram uma resposta ao
crescimento urbano e a necessidade de
uma organizagao na provisdo de servicos,
mas também constituiam uma reafirmacéao
do “novo corporativismo” da era vitoriana,
no qual a cidade com autodeterminacao
era vista como a origem e o pré-requisito
da criatividade local em um regime de
governo central marcado por utilitarismo e
laissez-faire.

No inicio, o governo central da Gra-Bretanha se
mostrava despreparado para lidar com a

1846

A Corporagéo de

Manchester comprou 0s
direitos senhoriais da familia
Mosley, possibilitando uma

administracao local mais
eficiente, com uma Camara
Municipal de 16 vereadores
e 48 conselheiros.

1848
A Lei da Saude Publica
permitiu que autoridades
locais fornecessem agua,
pavimentassem ruas,
coletassem lixo e
limpassem favelas.

1853
Uma lei proibindo
residéncias em pordes
fechou 454 pordes entre
1854 e 1861, mas sem
fornecer novas residéncias
para os despejados.

1867
A Lei de Melhoria de
Manchester fechou casas
consideradas impréprias
para a habitag&o humana.




~=.2ucZ0 urbana, e até a década de 1830 muitas
~== novas metrépoles industriais ainda nao
oossuam representagdo na Camara dos Comuns.
== um periodo de repressao politica, pois o
2ov=mo percebeu o poder crescente das
ooouiacoss urbanas e passou a temer uma
=.0luczo. Houve tentativas para conter
“i=sidéncias e prevenir a liberdade de expresséo,
—=s 0 NOVO espaco urbano antagonizava o
-—orole. As redes se formavam facilmente, e os
~=cicz's subversivos também conseguiam fazer
=323 com facilidade. A concentragé@o de
o=ss02s nas cidades industriais as tornava
=roindes de descontentamento politico, onde as

Protestos urbanos - “Peterloo”

< r=0ress&o por parte do governo teve seu auge em
_ protesto em 16 de agosto de 1819 no St. Peter’s
==, em Manchester, um espago urbano aberto. A
~ovz cultura urbana permitiu que 60 mil pessoas se
~=_n'ssem para protestar contra a falta de eleigbes no
~ore gz Inglaterra e em favor da reforma parlamentar.
Onze pessoas foram mortas e quatrocentas foram
“=rd2s quando soldados e cavalaria atacaram a
—utidZo. Esse massacre ficou conhecido como
“S=i2rioo”, lembrando a Batalha de Waterloo,
ocorrida em 1815.
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pessoas poderiam formar grupos para combater
seu enfraquecimento frente ao capitalismo
industrial. Manchester também se tornou o bergo
do movimento sindical, dado que os
descontentamentos social e politico estavam
ligados as sucessivas crises econdmicas de
aumento e retragdo da Revolugao Industrial.

A reforma industrial urbana trouxe novas
abordagens para o estudo e a compreensao da
sociedade urbana. Em resposta as epidemias
virulentas, surgiu a nova ciéncia da epidemiologia.
Os “pais da sociologia” observaram as relagdes
sociais nas cidades industriais antes de criar seus
novos paradigmas do pensamento: Marx em

Brazenose 312

Street Regimento
TR
Lloyd Street
Dickenson
.. Otreet
Street

Fleet Street

Manchester, Weber em Berlim, e Durkheim em
Berlim e Bordeaux. A Sociedade Estatistica de
Manchester foi criada em 1833 e se tornou a
primeira organizacéo a estudar e documentar
sistematicamente problemas sociais, como o
trabalho infantil e a superpopulacéo.
Posteriormente, os tedricos da Escola de Chicago
do inicio do século XX enxergaram a cidade como
um organismo vivo, com metabolismo proprio.
Pela primeira vez, a cidade era uma entidade que
poderia ser estudada e compreendida, e uma série
de reformas liberais foram introduzidas durante a
segunda metade do século XIX para amenizar 0s
piores excessos do capitalismo industrial.

Yeomanry de
Manchester

Cidade industrial
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As cidades industriais abrigavam o
magquinario industrial para a producao, mas
também eram centros bancarios,
comerciais e logisticos. Novos tipos de
edificagcoes dominavam o horizonte,
utilizando tecnologias como o ferro forjado
e o vidro plano. Armazéns e fabricas com
altas chaminés cuspiam fumaca, e a
funcionalidade dominava a estética.
Manchester, embora simbolo da
manufatura, na realidade era ocupada
sobretudo por armazéns, e apenas 18%
dos trabalhadores atuavam em industrias
na primeira metade do século XIX. Havia
edificacoes de ferro forjado construidas por
arquitetos-engenheiros: gigantescos
prédios civicos, de transporte e comércio,

Arquitetura
Industrial

Arquitetura da nova cidade

O crescimento da cidade de Manchester esta
relacionado as inovagbes e a construcdo da
rede de transportes, a qual permitiu que a
cidade se expandisse, pois as pessoas
poderiam morar em locais mais afastados e
se locomover de trem ou diligéncia para

o trabalho. Posteriormente, essas
conexdes de transporte incluiram

uma vasta rede de 6nibus e

bondes elétricos. Como o

transporte era caro, o resultado

foi a ja citada “suburbanizagédo”

da burguesia.

Bolsa Real

| 1 St. Ann’s Square

2 Canal de Bridgewater

3 Armazéns do canal até Deansgate

4 Primeira industria a vapor de Arkwright
5 Canal Bolton & Bury de Manchester

6 Canal Rochdale

7 Biblioteca Pdrtico

8 Bolsa Real

9 Murray Mills em Ancoats

10 Primeira prefeitura

11 Armazém dos Mercadores, Castlefield
12 Ferrovia Liverpool e Manchester

13 Brunswick Mill

14 Teatro Real

15 Nova prefeitura neogdtica

Ferrovias de Liverpool
e Manchester
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bem como viadutos e pontes. Ainda assim,
foi uma época de incertezas, e o estilo
neoclassico dos prédios civicos conferia
peso histérico e autoridade para a
governanca da nova populacao urbana.
Essa referéncia a historia classica na
arquitetura foi adotada pela grande maioria
das edificacdes de Manchester. As
organizacoes filantrépicas e liberais
reformistas construiram bibliotecas e
residéncias para trabalhadores; a
corporacao construiu os prédios publicos e
a prefeitura. As corporacgoes privadas
concretizavam sua autoridade com prédios
feitos de pedra com enormes colunas e
porticos.

Teatro Real
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As cidades industriais representavam um novo
sistema econdémico, um capitalismo industrial
urbano que produzia e consumia local e
globalmente. O tamanho da nova populagao
urbana e o meio cultural no qual ela existia
resultavam na proviséo de diversas novas
comodidades urbanas. Foram construidos prédios
educacionais, de entretenimento e lazer, os quais
existiam até entdo apenas nas maiores cidades
mercantis, como Londres. Até os circos, que
vigjavam pelas pequenas cidades, agora tinham
um local proprio na cidade grande. Teatros,
museus e outros estabelecimentos dessa natureza
surgiram para atender as massas, e as Leis da
Educag&o do final do século XIX garantiram a
construgéo de escolas publicas para as criancas
da cidade. Novos processos industriais eram

utilizados para produzir bens de exportagdo e
também objetos de uso cotidiano para consumo
local: utensilios de cozinha feitos de ferro,
porcelana, pedra e vidro. A sociedade
consumidora ainda dava seus primeiros passos,
mas um novo tipo de mercado de alimentos
nascia como resultado da industrializacao. As
feiras até entdo eram o local para a compra de
alimentos, mas os consumidores corriam o risco
de levar comida adulterada, de baixa qualidade ou
até mesmo estragada. Surge, entdo, o uso de
marcas para as comidas e para as lojas de
alimentos, e uma nova forma de cidade se
estabelece para acomodar as novas lojas e a rua
principal, que substituiu a praga central como
centro de comércio local no século XIX.

Nova prefeitura neogotica

Biblioteca Portico
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Brunswick Mill

LINHA DO TEMPO DA NOVA INFRAESTRUTURA

1735-1753 St. Ann’s Square — parte
elegante da cidade, com sofisticadas
casas de tijolos.

1759-1777 Canal de Bridgewater —
construido para conectar Manchester a
Liverpool e a regido de Midlands por meio
do Grand Trunk Canal.

1770-1829 Armazéns do canal até
Deansgate (antiga Alport Street) —
projetados por James Brindley, 0 mesmo
engenheiro do aqueduto sobre o rio Irwell
conectando o canal de Bridgewater.

1782 Primeira inddstria a vapor de
Arkwright, em Miller Street, Shudehill
(demolida em 1940), na qual o vapor era
utilizado para elevar a agua de uma roda
d’agua.

1791 Canal Bolton & Bury de Manchester
— conectou o Canal Leeds-Liverpool
préximo a Bolton.

1804 Canal Rochdale — conectou o canal
de Bridgewater, em Castlefield, ligando
Manchester e Hull e abrindo Manchester a
Costa Leste.

1802-1806 Biblioteca Pdrtico — Mosley
Street, projetada por Thomas Harrison.

1806 Bolsa Real — projetada por Thomas
Harrison.

1798-1806 Murray Mills em Ancoats.

A antiga industria de 1798, na Union Street
(atual Redhill Street), movida a um motor

a vapor da Boulton & Watt, € a mais antiga
industria de Manchester — e um cénone

do tipo.

1822-1825 Primeira prefeitura — King
Street, projetada por Francis Goodwin.

1827-1828 Armazém dos Mercadores,
Castlefield — 0 mais antigo armazém a
beira de um canal, com arcadas para
carga e descarga, permitindo que os
produtos fossem transportados
diretamente da embarcacao (convertido
para apartamentos e escritérios em 1996).

1830 Ferrovia Liverpool e Manchester —
abertura.

Década de 1840 Brunswick Mill -
Bradford Road, as margens do canal
Ashton, construido por Davis Bellhouse.
Uma das maiores indUstrias de meados do
século XIX no pafs.

1844 Teatro Real, Peter Street — projetado
por Chester & Irwin.

1868-1877 Nova prefeitura neogotica —
projetada por Alfred Waterhouse,
representando a autodeterminagéo da
cidade industrial e o poder do Império.
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Cidade moldada
pela industria

Cidade industrial

“Suburbanizacéo” da riqueza em Chicago
Em 1870, 49% da populacéo de Chicago era
formada por imigrantes. Irlandeses e alemés
chegaram em meados do século XIX e foram

No aspecto fisico, as cidades industriais
eram diferentes de quaisquer outras
cidades que haviam existido
anteriormente. A polarizacdo entre riqueza
e pobreza se mostrava muito claramente, e
tal divisdo ficava marcada no tecido
urbano. Anteriormente, as cidades
continham um pouco de manufatura e
comércio dos bens produzidos em seu
entorno. Como capital da Prussia, Berlim
era um centro de manufatura em pequena
escala, com numerosas pequenas
induastrias, e Manchester possuia uma
tipologia comum do século XVIII: a
casa-industria, onde uma ou mais familias
moravam sob um atico que abrigava a area

sequidos por enormes massas de judeus russos,
eslavos e italianos. Os gedgrafos da Escola de
Chicago observaram um zoneamento concéntrico ao
mapear o fluxo de chegada dos imigrantes, que, apos
o inicio no centro da cidade, se afastavam dele
conforme enriqueciam e ganhavam poder. Os mapas
abaixo se baseiam nos dados do censo de Chicago e

mostram o deslocamento da riqueza para 0S
subdrbios refletida em densidade urbana, status
econdmico e posse de propriedades.

Densidade populacional
por milha quadrada, 1930

B 50.000 ou maior 10.000-19.999

40.000-49.999 5.000-9.999
30.000-39.999 Menor que 5.000
20.000-29.999 B Areas verdes

Status econdmico das familias, 1934

B Classes mais altas | Classes mais
B Classe alta baixas

Bl Ciosse media

B Classe baixa

de producio. Os mercadores ricos residiam
nas elegantes ruas préximas de St. Ann’s
Square, junto a préspera drea de comércio
de Market Street. Mas geralmente a
industria mecanizada também ficava nos
locais de convergéncia do comércio;
assim, as fabricas se situavam no centro
das pequenas e grandes cidades que ja
eram centros financeiros e logisticos.

A medida que as populagdes cresciam, as ruas
do entorno dos nucleos industriais rapidamente
se tornavam favelas e ocupagoes, onde as
pessoas mais pobres viviam em altissima
densidade. Era um novo tipo de pobreza, de
natureza urbana, intrinsicamente ligada as

Percentual de casas préprias, 1934

Bl oo79 73039

Bl ooeo | 202

' 10-19
menos de 10



condicdes fisicas da cidade. Em termos politicos,
a colocagao das piores favelas nas areas
proximas as fabricas servia como aviso para os
trabalhadores com condicdes um pouco melhores
sobre o destino certo que eles teriam caso
desafiassem o status quo.

A sujeira, a miséria e as doencas dos centros
ndustriais faziam os mais ricos buscarem viver
nos suburbios, ampliando os limites da cidade.
Em Manchester, as residéncias dos mercadores
foram rapidamente abandonadas para se
tornarem armazéns, e as casas-industrias que
haviam sido moradias de boa qualidade dos
melhores artesdos se tornaram corticos
densamente habitados. As conexdes de
transporte urbano permitiram a “suburbanizagéo”

Condicdes de habitacio em Manchester, 1904

da burguesia, polarizando ainda mais a riqueza e
a pobreza em anéis concéntricos a partir do
centro da cidade. Os bairros de trabalhadores das
industrias rapidamente surgiam e se tornavam
favelas assim que a cidade ganhava mais
prestigio. Se, no século XVIll, os ricos habitavam
0 centro, no século XIX eles clamavam pelo
suburbio. Engels notou que a forma da cidade
protegia os olhos da classe média da verdadeira
natureza da classe trabalhadora. “A prépria
cidade estéa construida de uma maneira tdo
peculiar, que podemos habita-la durante anos,
sair dela cotidianamente sem nunca entrevermos
um bairro operario nem sequer encontrarmos
operarios se nos limitarmos a cuidar dos nossos
proprios negécios ou a passear.”

Polarizagao da riqueza e da pobreza

Como em Chicago, Manchester foi zoneada
concentricamente em termos de riqueza. As rotas
arteriais para o centro da cidade eram pontilha
lojas para consumo da classe média, uma nova
urbana: a rua principal. Era de interesse dos do

das lojas manter uma aparéncia externa de limpe.

Os pobres ndo tinham meios para fazer compras em
tais ruas e, portanto, permaneciam invisiveis aos
ocupantes de classe média da cidade. Dois mundos
extremamente proximos, mas que nunca se
encontravam.

Residéncias suburbanas
com jardins

Residéncias em conf
com leis posteriores

Residéncias em conformidade

com leis anteriores

B3 Residéncias back-to-back
convertidas

Terras de ferrovias/canais
Armazéns/escritd

=1

Industrias
Vias aquéticas
— Ferrovias

Parques publicos,
de recreagao e cemiterios
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Desindustrializacao

Casas geminadas georgianas em Ancoats

Cais Salford

0 fenémeno do encolhimento das cidades
ficou evidente nas areas industriais da
Europa ocidental e nos Estados Unidos a
medida que a automatizacéo da
manufatura, a conteinerizacao dos portos
e a eficiéncia das comunicacoes reduziram
a demanda por mao de obra em larga
escala. No noroeste da Inglaterra, o
namero de empregos industriais caiu pela
metade entre 1960 e 1980, o que teve um
claro efeito negativo em termos
populacionais. Nos Estados Unidos, Detroit
havia sido a principal cidade para a
indastria automotiva e bélica e tinha uma
populacdo maxima de 1,8 milhdo de
habitantes em 1950 - porém, sua
populagéo caiu para apenas 700 mil
habitantes em 2000. Ao final do século XX,

o coracéo da producao industrial foi para
as megaloépoles do mundo em
desenvolvimento, como Guangzhou ou Sao
Paulo. Assim, os centros urbanos antes
ocupados por armazéns e industrias foram
esvaziados, e as impopulares areas
residenciais préximas ao centro ficaram
predominantemente inabitadas.

O processo de “suburbanizacao” da
riqueza continuou acelerado, levando
escritorios e centros comerciais para fora
das cidades e dos desprestigiados centros
urbanos, nos quais as areas abandonadas
e deterioradas inibiam investimentos. No
inicio da década de 1990, os centros
urbanos industriais estavam desertos: o
centro de Liverpool, por exemplo, possuia
apenas 2.300 habitantes.

The Printworks (27 Withy Grove)




Para muitas das cidades industriais, a solu¢éo foi
diversificar. A induUstria algodoeira teve seu auge na
nglaterra em 1913, mas a lenta adog&o de novas
tecnologias e a sindicalizac&o da forga de trabalho
tiveram como resultado a concorréncia do Extremo
Oriente — na década de 1960, em média uma
ndustria fechava por semana na regido de
Lancashire. Entretanto, a economia de Manchester
12 era diversificada o suficiente para absorver as
perdas, e a manufatura em setores tecnoldgicos
mais avancados estava em ascens&o. Ao final do
sgculo XX, politicas econémicas neoliberais e
conservadoras destacaram a negociabilidade
global da cidade-regido, e Manchester utilizou
estratégias diversas como ser sede dos Jogos da
Zommonwealth, reorganizar o centro da cidade
como local de apreciagdo do patrimonio histdrico e
de lazer (apds o atentado de 1996 do IRA) e

estimular a conversao de edificacdes anteriormente
industriais em residéncias para os mais ricos. As
universidades tiveram um papel fundamental nesse
processo em muitas das cidades industriais: o
centro de Liverpool atualmente tem cerca de 23 mil
habitantes, e muitos deles sao estudantes. Nos
Estados Unidos, outros fatores, como o clima,
também tiveram sua participagcdo. Em meados do
século XX, as populagdes mudaram das cidades
do Cinturdo Congelado (Frost Belt, no nordeste)
para as do Cinturéo do Sol (Sun Belt, no sul),

o que foi facilitado com a chegada do
ar-condicionado. Tal tendéncia atualmente esta
sendo revertida devido ao impacto das secas.

Nem todas as cidades industriais tiveram éxito
na competicao pelo investimento global, e muitas
delas ainda sofrem com a pobreza e com a
segregagao espacial. Em Detroit, as pessoas

continuam abandonando o centro da cidade.
Liverpool recuperou suas docas, mas espagos
“obsoletos” e redundantes e 0 dano que causam
em Sseu entorno permanecem como um problema,
com a populagéo em queda. Em muitos casos, as
antigas metropoles industriais advindas de
circunsténcias politico-socioeconémicas
especificas ndo conseguiram se adaptar bem a
globalizagao dos mercados. Seu futuro no

século XX| permanece incerto.

Declinio industrial

A indUstria priméaria do Reino Unido comegou a se
mudar para o exterior com a globalizacéo dos
mercados. Entretanto, embora a industria pesada
tenha apresentado retracdo, a manufatura permanece
como parte consideravel da economia britanica.

Importacoes e exportagoes de pegas de algodao
no Reino Unido de 1951 a 1964
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74 Desde meados da década de 1980,

_,"/ Manchester se reposicionou como destino 00
' global por meio da preservacdo e da 100

recuperacao de seu tecido industrial

histdrico. Exemplos dos novos projetos 0
icbnicos incluem o Museu Nacional do
Futebol (antigo Urbis), de lan Simpson
Architects, e a reforma dos Cais Salford.

O bairro industrial anteriormente inabitado de
Ancoats atualmente é uma das mais caras e
sofisticadas regides do centro da cidade.
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Importacdes no Reino Unido:
pecas de algodao
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Participacdo no total mundial da produgao manufatureira

Exportacdes no Reino Unido:
pegas de algodao

Fonte: www.spinningtheweb.o
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