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O DINAMISMO DO COMERCIO

Comércio europeu

Nos comecos do século xvm, os Europeus tinham alon-
gado as suas rotas de comeércio e exploragao até quase todas
as partes do mundo. O século xvi realizou a espantosa proeza
de assimilar na economia ocidental as grandes regifes da
Furopa oriental e da Rissia, e 0 Novo Mundo do outro lado
do Atlintico. As antigas redes de vias comerciais, nas quais
o Biltico e o Mediterrineo funcionavam como entidades eco-
némicas quase auténomas, tinham desaparecido para sempre,
sendo substituidas por uma economis mundial articulada por
lagos pouco firmes.!

A regifio central das vias comerciais ampliadas da Eu-
ropa era a Espanha, e dentro da Espanha, Sevilha. Os nego-

| ciantes desta cidade, organizados na Casa de Contratagio,

detinham privilégios de monopdlio real para explorar o co-
méreio com as possessdes ultramarinas da Espanha. Com a
descoberta de prata na Bolivia e no México, este comércio
adquiriu significado internacional; segundo alguns comenta-
dores, tornou-se a forga motriz na expansio da economia
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europeia. Enquanto a tonelagem das frotas enviadas ao Novo
Mundo aumentou de 10 000 toneladas na década de 1540 para
0 dobro, o triplo, e, no ano de 1608, em que se registou o
valor maior, para mais do quidruplo do nimero inicial,
o fluxo de prata trazido para Sevilha aumentou mais de
sete vezes. A prata serviu para pagar a estrangeiros a
grande diversidade de bens manufacturados enviados para
0 Novo Mundo (porque a producio espanhola era inade-
quada para isso), e serviu para pagar as operacdes militares
€ 0s empreéstimos contraidos pelo Estado no estrangeiro (por-
que a Coroa recehia automsaticamente uma parte da prata).
Banqueiros genoveses e negociantes italianos, ingleses e ho-
landeses tornaram-se dependentes do seu comércio com a
Espanha; os restos da economia flamenga precisaram dos
7 milhdes de florins gastos pelos Espanhdis em cada ano
pbara manter as suas guarnicdes militares no pais ocupado.
Como poderiam estas nagles comerciar com o Levanie, o
Béltico ou a Noruega, quando importavam mais destas re-
gides do que aquilo que estas estavam dispostas a comprar
em troca? Necessitavam de ouro em barra, de moedas de
@uro e prata, para lubrificar estes comércios, e a Espanha
era de muito longe a fonte mais importante. Toda a Europa
se tornou dependente da peculiar combinacdo de debilidade
e riqueza da Espanha. & neste sentido que a economia espa-
nhola adquiriu a sua posicio central, a0 mesmo tempo que
era incapaz de dominar realmente a economia europeia.

O sistema desmoronou-se nas primeiras duas décadas
do século xvi. As importacdes de prata por Sevilha, depois
de um periodo de estagnagdo, iniciaram um declinio susten-
tado na década de 1620, e o mesmo sucedeu com o volume
de exportagbes para ¢ Novoe Mundo. No continente ameri-
cano, a catdstrofe demogréifica na bopulacdo indigena da
qual os Espanhéis dependiam para o recrutamento de mzo-
-de-obra — incluindo trabalhadores para as minas de prata —
juntamente com o custo crescente da exploracio das mi-
nas, diminuiram a produgio de prata; o que, por sua ves,
brovocou a diminuicio da procura colonial de bens manu-
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facturados. Ao mesmo tempo, a incapacidade da Espanha
para impedir que outras poténcias maritimas pilhassem e
inferrompessem as suas rotas comerciais atlanticas obrigou
as economias coloniais a assumir uma atitude mais auto-
-suficiente. Talvez que essa orientagfio econdémica mais autd-
noma tivesse sido uma caracteristica inevitdvel de matura-
¢do; fosse qual fosse a causa, a prata foi desviada para canais
de comércio intra-americanos, o que reduziu ainda mais as
exportacies de prata. Em pouco tempo, Sevilha deixou de
ser um mercado interessante para bens manufacturados, e
0os Governos de ponta a ponta da Europa depressa viram
restringido o aumento das suas ofertas de moeda?2

O caos monetdrio resultante de experiéneias com moe-
das de cobre, como complemento das moedas de ouro e
prata, e a desvalorizacio e revalorizagio de moedas —em
particular no Bdltico, Alemanha e na prdpria Espanha —
desorganizaram de tal maneira o funcionamento do mercado
que a2 FEuropa mergulhou numa grave crise econdémica em
161922, O comércio do Biltico, medido pelas taxas adua-
neiras aplicadas pelo rei da Dinamarca, declinou em quase
todos os anos desde 1618 até 1630 e manteve-se em niveis
permanentemente reduzidos até muito pelo século xvii den-
tro, principalmente por causa de menores embarques de
cereais para a Furopa ocidental. Finalmente na Asia, a
expansio fisica das rotas comerciais europeias terminou por
volta de 1650, quando as restantes economias que propor-
cionavam possibilidades aos negociantes europeus — a China
e 0 Japdo — comegaram a aplicar politicas destinadas a limi-
tar estritamente a actuacdo comercial de Europeus.

O comércio internacional tinha crescido de maneira
espectacular, aproveitando as diferencas que existiam em
recursos naturais, os diversos valores relativos do ouro e
da prata, e o diferente poder de troca dagueles metais por
mercadorias, nas regides longinquas ligadas durante a ex-
pansdo do século xvi. A expressio final desta base especula-
tiva do comércic internacional foi o comércio Manila-Aca-
pulco. Por causa do desmesurado valor da prata na Asia
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e da desmesurada procura de seda na Furopa, os Espanhdis
observaram que valia a pena enviar prata para Manila e
trocé-la por seda, que seria enviada para Acapulco, baldeada
ypara Vera Cruz e depois enviada para Espanha. Surgiram
entretante pequenas alteracdes destas condigbes, que pre-
judicaram este comeércio nos comecos do século xvi.

O simples processo de ligar regifes com potenciais eco-
noémicos diversos por meio de lagos de transporte e institui-
cBes de comércio pode, evidentemente, ter um forte efeito,
porque amplia os mercados e facilifa as trocas. Mas o efeito
tem probabilidade de se produzir uma sé vez. De qualguer
modo, os reveses descritos acima fizeram correr o pano nesta
fase de expansio econOmica da Europa. O comércio europeu
nos séculos xvir @ XvHI criou poucas rotas comerciais novas,
e também nfo foi sustentado por um ripido crescimento
populacional. O seu renovado crescimento, que venceu a crise
dos comegos do século xvn, dependeria do desenvolvimento
de um tipo novo de sistema de comércio, capaz de intensi-
ficar e aprofundar as ligagles comerciais existentes e de
criar novas oporfunidades de comércio onde ndo as havia
anteriormente. Trés realizagOes iriam imprimir um dinamis-
mo novo a0 comeércio internacional: a intervenc¢io criadora
de negociantes na producgio, para harmonizar a producio
com os mercados, tanto os existentes como os potencials; a
eliminagio das limitagoes das trocas hilaterais; e a reducéo
dos custos das transacgdes. (Custos das transaccdes s80 0s
custos derivados da transferéncia —em oposicio & produ-
¢io — de mercadorias. Nesta designacio estido incluidos o
custo do transporte, 0 custo da aquisicio de informacio, da
elaboracdo e execuciio de contratos e o custo da efectivacio
de pagamentos.) -

Os impérios ibéricos, por diversas razdes, nio tinham
revelado todo o potencial comercial das suas descobertas.
Ligados como estavam ao sistema de comércio de explora-
¢80 descrito acima, a crise econdmica atingiu-os e atingiu
também os Estados europeus predominantemente terrestres

158

O DINAMISMO DO COMERCIO

com severidade agravada, e criou oportunidade para que se
estabelecessem hegemonias com base maritima.

A estrutura social de um Estado dinastico enredado na
luta pela hegemonia no continente europeu, foi com certeza
umg das razdes deste insticesso. Os empenhamentos dos
monarcas Habsburgo concentraram a atencio dos seus ser-
vidores nos lucros estratégicos de activos liguidos como o
ouro e a prata. As grandes aplicacdes de recursos espanhdis
e coloniais ao servico de ambigbes militares, criaram na
Europa umga rede de centros econGémicos que prosperaram
como servigais desta ambicAo imperial — sendo 08 mais no-
tdveis os casos de Antuérpia, as cidades do Sul da Alemanha
e CGénova. Fstes centros econdmicos estavam votados a
queda guandc o seu patrono imperial caisse.

O novo sistema comercial surgiu sob a direccdo suces-
siva, de dois Estados. Até cerca de 1672, o comércio holandés
esteve na primeira linha, criando técnicas comerciais novas
e ligando a Europa por meio de uma rede comercial centrada
em Amesterddo. A partir de pouco tempo depois da Restau-
rag¢io, o comércio inglés desempenhou o papel dinamico de
construtor de uma economisa atlantica.

A originalidade do sistema comercial holandés que sur-
giu no séculec xvu resultou da antiga especializacdo de pro-
prietirios de navios holandeses no transporte de grandes
cargas muito diversas. Como pescadores gque procuravam
utilizaggo para os seus navios fora da estagio, capities de
pavios ao servico de negociantes de Antuérpia e comerciantes
bélticos por conta prdépria, os marinheiros holandeses adqui-
riram ums experiéncia sem igual no transporte econémico
de cereais, sal, madeira— até mesmo tijolos. Quando os
holandeses alargaram os seus horizontes para se ocuparem
com os présperos comércios de tecidos de 13, sedas, espe-
ciarias e artigos coloniais, competiram com tradi¢Ges mari-
timas que estavam acostumadas ao transoprte de mercado-
rias de grande valor e pequeno volume,

A especializagio holandesa concenfrou as atengdes na
diminuigio do custo. Os marinheiros holandeses consegui-
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ram atingir o seu objectivo da maneira mais espectacular
com a criagio do fluitschip. O primeiro navio deste tipo, se-
gundo se diz, foi lancado 4 dgua em 1595, mas com certeza
que a sua cria¢io nio foi trabalho de um sé homem. O fluit
foi um esfor¢o para maximizar a capacidade de transporte,
sujeito &4 restricGo de baixo custo de construcio e haixo
custo de exploragio. A principal inovacio estava no casco.
Este era mais comprido e menos fundo due os navios ante-
riores, e o fundo era quase plano; na sua construgic utili-
Zavam-se geralmente madeiras de abeto e pinheiro, em vez
do carvalho tradicional. Embora o velame dos fluits variasse,
era geralmente muito mais simples que os de outros navios
com dimensfes aproximadamente iguais. Os puristas apon-
taram numerosos defeitos a estes navios: era possivel cons-
truir navios mais robustos e a0 mesmo tempo majis belos e
aptos para a navegacdo. Mas nio foi possivel, até a constru-
cdo do casco de ferro no século x1x, construir navios tdo
admiravelmente adaptados ao seu objectivo —isto &, tdo
lucrativos. Os navios convencionajs com a mesma dimenséo
precisavam de tripulagdes com quase o dobro de homens, ac
mesmo tempe que o seu custo de construcio por tonelada
era quase 50% maior que o dos fluits, Devido ao volume de
produciio, os custos de constru¢do mantiveram-se bhaixos.
Compras de materiais em grande escala, a utilizacio de guin-
dastes e serraces accionadas pelo vento, e o baixo juro do
dinheiro pedido de empréstimo, deram 20s estaleiros holan-
deses uma vantagem de custos que os imitadores nio conse-
guiam superar.

Outro aspecto inovador do fluit, aspecto que permitiu
utilizar madeira leve e maximizar o espago disponivel para
a carga, foi a sua especializagio como navic mercante. Nou-
tras nacoes, 0s navios mercantes eram construidos de ma-
neira a poderem ser facilmente transformados em navios
de guerra, e, de qualquer maneira, o perigo de pirataria a
que estavam sujeitos os navios que transportavam cargas
valiosas exigia armamentos como medida de prudéncia. Os
Holandeses tinham apurado, com o comércio pacifico do
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Baltico, que os proveifos da especializagio excediam os pe-
rigos de pirataria e ataque de guerra. Quando os fluits nave-
gavam nas dguas mais perigosas do Mediterrineo, eram escol-
tados.

A propriedade e exploracio dos navios holandeses per-
tencia a centenas de pequenas empresas tempordrias, deno-
minadas rederijen. A forma bdsica destas empresas teve as
suas origens na Ifdlia medieval, mas, na Repiiblica, atingiram
um grau de flexibilidade invulgar. As quotas, que por vezes
representavam um interesse de apenas !/, eram compra-
das por investidores quer para uma viagem tunica quer para
um periodo maior. A organizacio do comércio maritimo
repartido por muitas empresas pequenas concorrentes, que
se constituiam e dissolviam sem grandes despesas, permitiu
que o capital proviesse de um piblico relativamente amplo
(sabe-se que havia agricultores e artifices que possuiam quo-
tas), ao mesmo tempo que permitia ao investidor distribuir
o risco entre miutos empreendimentos. (¥sta mesma forma.
de organizacio difundiu-se para empresas industriais que
exigiam um grande investimento fixo, por exemplo moinhos
de vento e refinarias industriais.)

Este interesse firme e concentrado na diminuicio do
custo permitin aos Holandeses oferecer taxas de frete muito
inferiores aos niveis correntes.® A consequéncia foi dupla,
Primeiro, como nunca se cansaram de acentuar os rivais
invejosos imbuidos de conceitos mercantilistas, os Holan-
deses acambarcaram uma grande parte do comércio europeu.
A dimensio da frota mercante holandesa na década de 1670
excedeu provavelmente as frotas somadas da Inglaterra,
Franca, Espanha, Portugal e Alemanha. A segunda conse-
quéncia, ficil de passar despercebida numa época de crise
econdmica, foi o facto de se ter tornado possivel fazer trocas
de mercadorias que até entfo nunca tinham entrado no mer-
cado —mais tarde, o volume global dos embarques de mer-
cadorias na Europa aumentou de maneira substancial %

As actividades navais da prdpria Repiblica aumenta-
ram enormemente no século que se seguiu & década de 1570,
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a partir de um niicleo de coméreio constituido por um trian-
gulo comercial que unia os portos holandeses com a baia
da Biscaia, no Sul, e os portos cerealiferos do Béltico, prin-
cipalmente Dantzig, no Norte. As mercadorias enviadas para
a Peninsula Ibérica eram trocadas por vinho e sal, e, no sé-
culo xvI, por especiarias portuguesas, as quais tinham todas
mercados no Baltico, onde os cereais eram comprados para
consumo nos Paises Baixos. O dominio deste trifngulo
comercial pelos Holandeses pode atribuir-se, em primeiro
lugar, ao facto de os Paises Baixos serem de longe o maior
mercado para os cereais do Bdltico. As condicbes geogrifi-
eas reforcaram o seu dominio sobre os negociantes ibéricos
ou bdlticos neste trifingulo comercial. Numa época em que
a informacdo ndo circulava mais depressa gue as pessoas,
os negociantes dos mercados ibéricos e dos mercados bélti-
cos ndo podiam estar informados do estado dos mercados
de cereais em Dantzig e das condicfes do mercado de espe-
ciarias trazidas anualmente do Orienfe pelos marinheiros
portugueses, antes de esta informacio ser conhecida pelos
Holandeses, que estavam a meio caminho entre uns e outros.
O tipo sazonal dos embarques ajudava também os negocian-
tes dos Paises Baixos a dominar o comércio entre estas
regides distantes.

Fstas rotas comerciais bisicas serviram de fundacdes
para o sistema de comércio holandés, mas a importincia
desse sistema assentou na maneira como as vantagens de
recolha de informagioe de fransporte maritimo a baixo custo
foram exploradas para aumentar a eficiéncia do comércio.
Por exemplo, uma dificuldade do comércio béltico, tal como
sucede com a maijor parte dos comércios bilaterais, era o
seu desequilibrio: neste -caso, as exportacbes bdlticas exce-
diam as suas importagdes em cerca de 50%, o que obrigava
os Holandeses a entrar no BRiltico com ouro ou prata em
barra. O comércio com a Espanha, uma fonte de prata, satis-
fazia esta necessidade, e, apesar da dura guerra que as duas
nagdes travaram durante 80 anos, este comeércio raras vezes
se interrompeu. De facto, a Repiblica substituin Génova e
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Londres, em 1640, como agente financeiro da Espanha para
05 desembolsos de prata na Europa setentrional, Mas, para
minimizar a necessidede de metal nobre em barra, uma de-
pendéncia que sujeitava o comsércio a uma brusca contrac-
¢io cada vez que havia uma perturbaciio monetdria, os nego-
ciantes holandeses procuraram aumentar a variedade de mer-
cadorias postas & venda., Desta maneira, quando se abriram
novas rotas comerciais para o Mediterrineo, a Riissia e as
Indias Orilentais e Ocidenfais, os comerciantes holandeses
furtaram-se as limitacdes do comércio bilateral e aumentaram
a rentabilidade do seu «comércio originaly. Uma indicacio
do éxito holandés neste esforgo € o facto de a proporciio de
navios holandeses que entraram nho Bdltico com lastro (por-
tanto, sem mercadorias negocidveis) ser normalmente 30%
menor que a de navios ingleses, Na verdade, em fins do
século xvi, as exportacoes de mercadorias holandesas para
0 Bdltico aumentaram espectacularmente, apesar da estag-
na¢io do comércio de cereais. Em 1661-70, os Holandeses
transportaram 7000 toneladas de mercadorias coloniais
(agucar, especiarias, chd, tabaco, etc.) pelo estreito da Di-
namarca. Em 173140, este comércio aumentou para 16 000
toneladas. O comeércio do Badltico havia muito que tinha
deixado de exigir embarques enormes de ouro e prata em
barra para impedir que o comércio de exportacio diminuisse.

A importincia do maior comércio com o Bdltico para a
Reptiblica era, assim, tripla. A sua rendibilidade era sufi-
cientemente grande para continuar a atrair trés quartos de
todo o capital activo na Bolsa de Amesterddo, mesmo jia no
ano de 1666. Ao mesmo tempo, era a fonte de abastecimento
de cereais, madeiras e aprestos navais consumidos princi-
palmente na economia interna da Reptiblica, Finalmente, e
mais importante que tudo o mais, a preseng¢a destas merca-
dorias — particularmente 0s cereais — no mercado de Ames-
terddo lancou as bases para o seu desenvolvimento como
foco do comércio europeu. Pode dizer-se que a transforma-
cdo se iniciou durante as fomes mediterrdnicas da década
de 1590, quando o dominio dos cereais do Baltico pelos Ho-
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landeses lhes deu a possibilidade de entrar nos mercados
do Mediterrdneo. Os intrusos conseguiram transformar a
sua operagio de alivic da fome num comércio permanente
baseado no envio de téxteis, peles, artigos coloniais, aprestos
navais e peixe, regressando ao Norte com azeite, arroz, seda
e citrinos. Essas ampliacGes do comércio holandés a outras
partes da Europa, & pesca do Atlantico Norte e & zona das
baleias, e ainda as fndias Orientais e Ocidentais, culminaram
na década de 1630, quando o comércio holandés com a Rissia
via Arcangel ficou bem estabelecido e Amesterdio se desta-
cou claramente como o entreposto de toda a Europa: o ponto
de recolha e distribuicio eficiente onde quase todas as mer-
cadorias podiam ser compradas e vendidas com mais faci-
lidade e lucro que em qualquer outro lugar, '
Mas em Amesterddo nio havia apenas abundancia de
mercadorias — também a havia de crédito. Com a prolife-
ragéo de ligagdes comerciais em Amesterdzo, formou-se um
mercado de letras de cAmbio que atraiu novo aumento de
mercadorias para Amesterdio. Um negociante estabelecido
em Nantes, por exemplo, sabia que as letras de cambio po-
diam ser obtidas facilmente sobre Amesterdado, enquanto
que as letras sacadas sobre muitas outras cidades estavam
sujeitas a maior risco, custo mais elevado e prazo mais Ibngo.
Assim, 0 negociante de Nantes sentia-se atraido para Ames-
terdao, ainda que as suas mercadorias pudessem ser desti-
nadas a mercados bélticos ou britanicos. Este lado do comér-
cio de Amesterdio existiu, 2 principio, para servir o comer-
cio de mercadorias. No ultimo quartel do século xvn ja havia
especialistas de letras de cdmbio, e, no século xvi, Amester-
dido tornou-se um mercado monetdrio completamente inde-
pendente dos seus mercados de bens. O desenvolvimento de
facilidades de crédito teve efeito nos custos das transaccoes;
novo abaixamento desses custos se obteve quando os nego-
clantes de Amesterdio criaram institui¢des destinadas a di-
minuir os custos da recolha de informagcio e da execucio
de pagamentos. Estas novas vantagens de negociar em Ames-
terddo obtiveram-se com a criagio de um banco de trocas

164

O DINAMISMO DO COMERCIO

em 1609, wma bolsa em 1611, e com a publicagio semanal
de pregos em 1613. Estas instifuigfes serdo examinadas com
mais pormenor no capitulo §. Neste ponto, devemos obser-
var que todos estes aperfeicoamentos na conducio da activi-
dade comercial foram aceites com entusiasmo pelo comér-
cio europeu, porgue ajudavam a resolver os problemas cré-
nicos perante os quais os comerciantes se encontravam:
obter informacfo, enconfrar compradores, fazer e receber
pagamentos e fazer cumprir os contratos. Numa FEuropa
que ainda sofria com as distancias que separavam os diversos
centros cornerciais, uma concentracio de comércio num lugar
unico proporcionava eficiéncias com muito interesse’.

Hste processo de concentracio contribuiu muito para
transformar pequenos volumes de troecas irregulares em
fluxos permanentes e em grande escala. Mas os Governos
da Europa que viam os seus portos saturados com navios
holandeses, em vez dos seus, nio apreciavam necessaria-
mente 0s servigos eficientes que lhes eram proporcionados
pelos excessivamente afortunados holandeses.

As polfticas comerciais da Franca e da Inglaterra torna-
ram-se obcecadas com a diminuicio do dominio holandés
sobre o comeércio externc. Em 1601, os navios holandeses
excediam em nimero 0s ngvios ingleses no porto de Londres,
em 360 para 207, Os Actos de Navegacio de 1651 pretende-
ram reservar o comércio inglés para negociantes e navios
ingleses em geral, mas muifas das cliausulas foram dirigidas
especificamente aos holandeses: as mercadorias de origens
estrangeiras finham de chegar nos navios do lugar de ori-
gem ou em navios ingleses — e néo por intermédio do entre-
posto holandés; o peixe importado tinha de ser transportado
pelos Ingleses —e nao pelos Holandeses que pescavam ao
largo das costas britdnicas. Cldusulas publicadas posterior-
mente procuraram proteger a constricio naval e a inddstria
do fabrico de velas da Inglaterra, contra as suas congéneres
holandesas mais eficientes. A vantagem débvia de negociar
com os Holandeses fez com que estas cldusulas fossem fre-
quentemente iludidas. Mas tornouse inevitdvel ums .lenta
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erosio da posicio comercial dos Holandeses, quando a In-
glaterra apoiou a sua legislagfo com a forca militar, em trés
guerras comerciais marftimas com a Holanda em 1652-54,
1665-67 e (conjuntamente com uma invasfo francesa) em
1672. Em todas esfas guerras, os Holandeses mantiveram as
suas posicdes, mas o custo destes conflitos pesaram inevita-
velmente mais sobre um pais com uma populagio de 2 mi
Ihdes de habitantes do que sobre a Inglaterra ou a Franca,
paises gue eram trés e dez vezes maiores, respectivamente.
Por outro lado, os conflitos militares frequentes prejudica-
ram a viabilidade da fungio entreposto de Amesterddo. Em
cada guerra em que 0s Holandeses tomaram parte, 0s nego-
ciantes neutrals obtiveram vantagens de concorréncia gque,
de outro modo, ndo teriam conseguide. Hamburgo, que bene-
ficiou mais do que qualquer outro porto, serviu como entre-
posto alternativo e colocou o comércio holandés — especial-
mente o comércio de aclicar — voltado para si préprio em
cada periodo de hostilidades. No século xvi, Hamburgo pas-
sou a ser um rival de peso em tempo de paz também®,

A politica comercial francesa tornou-se activamente anti-
-holandesa quando Jean-Baptiste Colbert assumiu as fungdes
de ministro das Finangas de Luis XIV, Ao pensamento mer-
cantilista afigurava-se que a estagnagio de longo prazo da
economia francesa era explicada pelo dominio do comércio
externo pelos Holandeses. Antes de Colbert assumir o seu
cargo, ja em 1661 se tinham aplicado direifos aduaneiros
sobre as importacles de téxteis, para evitar a enirade de
tecidos holandeses, e taxas de tonelagem sobre navios holan-
deses que demandavam portos franceses: seguiu-se depois
em rédpida sucessio um caro ataque ao contrabando holan-
dés nas fndias Ocidentais Francesas, uma forte barreira
aduaneira erguids, em 1667, a fundacio de uma Companhia
do Norte, subsidiada pelo Estado, para competir com 03
Holandeses no Biltico, e companhias andlogas para compe-
tir nas Indias Orientais e Ocidentais. Mesmo quando estas
medidas atingiram os seus objectivos evidentes, tiveram o
efeito, naturalmerite, de aumentar os cusfos da actividade
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comercial francesa. Talvez por ests razio, Luis XIV decidiu
invadir a Republica e apoderar-se simplesmente do eficiente
entreposto que lhe fazia concorréncia. A guerra falhou, como
j4 tinham falhado as companhias comerciais subsidiadas, e
a economia francesa continuou em depressdo durante mais
algumas décadas; apesar disso, os custos mais elevados im-
postos aos Holandeses por estas actuagGes neutralizaram em
certa. medida a eficiéncia do seu sistema de comércio. A
Franca ficou perdida como mercado de féxteis, e embora
os Holandeses continuassem a ser ¢ grupo de comerciantes
mais importante em Bordéus, a sua parte do comeércio des-
ceu, de 71% em 1651 para 34% em 16847

Custos mais elevados, especialmente no ultimo tergo
do século xvu, tiraram dinamismo ao comércio holandés.
A medida que os custos da defesa fizeram subir os impostos,
os custos elevados da vida urbana obrigaram a subir os sala-
rios; os préprios custos de drenagem aumentaram no final
do século xvir. E como tantas vezes acontece nas sociedades,
guando condi¢fes novas ameagam OS grupos dirigentes, as
instituigtes holandesas tornaram-se menos flexiveis. Dirigen-
tes ricos retiraram-se dos negdcios, para nao terem de operar
nas novas condicfes de concorréncia; os dirigentes inovado-
res na construcio naval, navegacio e cartografia foram subs-
titu‘dos por pessoas que tinham demasiada reveréncia pelo
éxito anterior. No séeulo xvii, os Holandeses s exerceram
um papel realmente dirigente no campo especializado das
financas internacionais.

A fase holandesa do desenvolvimento do comércio euro-
peu colocou os custos de transporte e de transacgGes comer-
ciais num nivel permanentemente mais baixo, e, apesar dos
queixumes dos mercantilistas, este custo mais baixo estimu-
lou a vida econdmica de uma ponta & outra da Europa. Mas
enquanto o comércio holandés flutuou em torno de uma ten-
déncia para a estagnagiio a longo prazo, a partir do ultimo
terco do século xvim, surgiu entdo a Inglaterra no comando
da actividade comercial. A sua nova posicio foi em parte o
resultado de ter aprendido as técnicas holandesas, mas houve
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também elementos originais que desempenharam papel im-
portante: sob a direccio da Inglaterra, nasceu wma nova
economia atlantica.

A Inglaterra, ao contririo da Repiblica, foi um dos pai-
ses atingidos pela grave crise econémica europeia dos come-
cos do século xvir. O seu comércio era constituide quase intei-
ramente por exporiagbes de tecidos, em trocas bilaterais com
0s mercados holandés e bdltico. Por outro lado, este comsér-
cio estava em grande parte nas mios de negociantes organi-
zados em compahhias monopolisticamente regulamentadas,
como os Negocianfes Aventureiros, a Companhia do Levante
e 2 Companhia do Oriente. Estas organizactes nio devem
ser confundidas com as companhias comerciais que se cria-
ram como sociedades andnimas durante o séeulo xvi. £ me-
Ihor compard-las com corporagbes, porgue eram essencial-
mente grupos de negociantes privados que exerciam um pri-
vilégio real de monopolio de comércio com determinada re-
gido estrangeira. A Coroa inglesa sancionava esses mono-
polios, em parte porque proporcionavam uma fonte de recei-
tas conveniente. Mas mais importante era a convicgio de que
as companhias regulamentadas podiam exercer influénecia
benéfica nos termos de troca com que tinham de operar os
negociantes ingleses. Num mundo que nio esperava cresci-
mento a longo prazo de mercados estrangeiros, as pessoas
punham as suas esperangas de lucro na sua capacidade para
regular os seus mercados; quer dizer, na troca das suas mer-
cadorias nas condigfes mais favordveis possivel.

Mas este sistema comercial sedentdrio .2 monopolistico
tornava-se cada vez menos apropriado para as necessidades
da Inglaterra, & medida que os mercados tradicionais iam
desaparecendo. A revitalizacio da sua economia obrigava 2
reestruturagio da sua indistria téxtil, conforme se descreveu
anteriormente. Esta reestruturacio tinha de ser acompa-
nhada por uma reorientacio das ligacdes comerciais da In-
glaterra. O ponto de viragem da importdncia internacional
da economia britdnica poders ter sido o é&xito dos negocian-
tes ingleses a0 desenvolverem .os mercados. ibéricos e medi-
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terrinicos para os novos panos leves. Embora tivessem me-
nos experiéncia de comércio infernacional que 0s seus rivais,
0s Ingleses podiam compensar esta deficiéncia com as van-
tagens de custo da sua industria téxtil. As politicas comer-
ciais do Governo, procurando sempre manter os baixos custos
da 1& em bruto, enquanto iam defendendo os seus negociantes
com elaboracdes sucessivas dos Actos de Navegacio, criaram
um ambiente no gual o comercio inglés prosperou depois
da Restauracio®.

As actividades coloniais deram entio uma dimensao nova
aquilo que tinha sido principalmente um comeércio de venda
de téxteis e compra de mercadorias diversas. A medida que
produfos coloniais como o aguicar e ¢ tabaco foram sendo
descarregados em portos ingleses (exigéncia dos Actos de
Navegacio), a sua transformacio e reexportacio para mer-
cados consumidores foi-se tornando o sector de mais rapido
crescimento do comércio inglés. As indistrias pesqueiras da
Terra Nova e da Groneldndia (cujas capturas eram vendidas
no Mediterraneo catélico) podem ser somadas a este comér-
cio colonial. Até 1689, estes comércios aumentaram explosi-
vamente, provocando o aumento da frota mercante inglesa
para quase o dobro no espaco de 30 anos {(embora se supu-
sesse que uma quarta parte era de construcio holandesa),
e afraindo uma massa de capital especulativo sem preceden-
tes para o comércio externo, movimento gque se manteve até
cerca de 1720.

A Guerra da Liga de Augsburgo (1688-97) e a Guerra da.
Sucessdo Espanhola (1702-13) abrandaram o ritmo do cres-
cimento do comércio inglés, mas, quando estes conflitos ter-
minaram, o sistema de comeércio inglés tinha alterado as
suas caracteristicas fundamentais. As companhias regula-
mentadas tinham-se desmoronado; nos ccmércios europeus,
passou a haver uma situagfio de maior concorréncia. Os lani-
ficios constituiam agora apenas metade das exportagdes to-
tais, e artigos de ferro e reexportacgdes coloniais estavam na
origem da maior parte da expans@o das trocas comerciais;
os negociantes ingleses trabalhavam numa rede comercial
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que se ampliava cada vez mais para a América do Norte, as

Indias Ocidentais, a Africa e a iIndia. Orientados por um 2d ) g9/
governo dinémico e escudados em legislacio proteccionista, i23 3G
0s negociantes conseguiram fazer de Londres um enire- E&uo Q{

posto®,

O sistema de comércio centrado em Amesterddo, criado
nos comegos do século xvi, cedeu o lugar, no final do mesmo
século, a um sistema de comércio com centros multiplos.
Londres dominou este sistema, mas, por causa do maior
aperfeicoamento do sistema de pagamentos e do aumento
do volume de negdcios, outros centros — enire eles Amester-
ddo, Hamburgo, Bordéus e Lisboa — repartiram também
entre si a direccio do sistema nalguns dominios.

Nasceu no século xvi um sistema colonial novo, que
substituiu o sistema de simples extraccfio praticado pelas
poténcias ibéricas. Holandeses, Franceses e Ingleses parti-
ciparam todos neste processo, mas 0s Ingleses conseguiram,
mais de que outros quaisquer, reorientar a sua economia
para as trocas nio europeias. Como a economia britinica
se expandiu nas décadas férteis em acontecimentos que se
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seguiram a meados do século xvim, os historiados tém presu-
mido frequentemente que houve uma ligacio causal entre os
comercios coloniais da Inglaterra e a sua Revolucio Indus-
trial *. Embora nio possa haver qualquer ditvida quanto a
que o efeito dos comércios coloniais na economia europeia
foi profundo, bastars ele para explicar a transformacio in-
dustrial do século que se seguiu a 17509

Comeércio nie europeu

Os navios holandeses e ingleses que penetraram no Me-
diterrineo, na década de 1590, a fim de descarregar cereais
para as cidades costeiras atingidas pela fome, inauguraram
uma rota comercial permanente. Substituiram os negocian-
tes mediterridnicos em muitos mercados, ndo sé porque tive-
ram éxito na venda dos seus tecidos de 13 baratos, leves e
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coloridos, mas também porque, a partir da primeira década
do século xvi, os consumidores que desejavam adquirir pi-
menta e especiarias tiveram de as obter dos negociantes
holandeses e ingleses. Num pequeno espaco de tempo, ©
Império portugués no Oriente, e, um pouco mais lentamente,
o Império espanhol no Novo Mundo, foram suplantados pelas
praticas comerciais dinimicas dos Holandeses e Ingleses.
As instituigbes publicas criadas pelas duas poténcias ibéricas
para fiscalizar os seus monopdlios comerciais foram extre-
mamente burocriticas e dominadas por altos funcionirios
aristocréticos, que desconheciam as técnicas de navegacio e
comércio, Quando as primeiras expedicées de negociantes
setentrionais, na década de 1590, foram enviadas ao oceano
Indico, deparou-se-thes a fraca resisténcia dos Portugueses e
obtiveram lucros muito elevados. A reacgio foi imediata:
negociantes de Londres e de muitas cidades comerciais holan-
desas reuniram capitais e enviaram mais navios. Em 1600,
a escala de actividade tinha aumentado tanto que muitos
negociantes recearam que uma concorréncia desenfreada
inundasse os mercados europeus.

Na Inglaterra, onde o0s negociantes mais importantes
estavam concentrados em Londres, depressa se encontrou
um remedio: sepuindo o exemplo das companhias regula-
mentadas que dominavam uma grande parte do comércio
na Europa continental, adquiriram autorizacio real para uma
companhia constituida para exercer o comércio com a Asia
em regime de monopdlio. Os fundadores subscreveram a
quantia de 30 000 libras para financiar as expedicGes iniciais.
Na Reptiblica Holandesa, a rivalidade entre os grupos de
negociantes das seis cidades que se dedicavam ao comércio
impedia a cooperagio. Esta poderia nunca ter chegado a
existir, se o Governo nac tivesse reconhecido a vantagem
da formacio de uma instituicio forte e unificada para lutar
com a forga econdmica de Portugal — nessa altura colocado
sob a auforidade da Corca espanhola. A direcgio de Johan
van Oldenbarnevelt levou a constituir uma companhia tinica,
a Companhia Unificada das iIndias Orientais (dagui por

Ivd

O DINAMISMO DO COMERCIO

diante designada pela sigla VOC, iniciais de Verenigde Oostin-
dische Compagnie). A companhia estava dividida em seis
cimaras e era presidida por 17 directores, escolhidos entre
negociantes membros das cimaras. Isto deu-the uma estru-
tura organizacional um pouco precdria, tendo-se mantido em
funcionamento, na sua existéncia de dois séculos, principal-
mente devido a0 modo de ver comum dos directores. O seu
capital inicial de 6,5 milhdes de florins foi dez vezes o da
sua nova rival inglesa. Estas duas companhias diferiram am-
bas das suas congéneres ibéricas no sentido de que foram
vagamente semiprivadas, em vez de aristocraticas U,

Estas companhias transformaram muito rapxdamente o
comércio das Indias Orientais. Ao longo de todo o século xvi,
cerca de 50 a 70 navios por década sairam de Lisboa para o
Oriente. Nas décadas de 1610 e 1620, as partidas da Europa
aumentaram para 250, sendo metade holandesas. No perfodo
gue se seguiu, houve um pequenc aumento até as décadas
de 1650 e 1660, altura em que se atingiu o nimero de 400
navios por década, continuando os holandeses a constituir
pelo menos metade deste contingente. A tonelagem amial
mdxima (supondo que todos os navios regressaram a Eu-
ropa — 0 que nio é de modo nenhum verdadeiro) aumentou
de cerca de 11 000. para cerca de-19 000 durante o século, e
subiu graduslmente no século xvii. Embora o valor europeu
de cada tonelada vinda das indias Orientais fosse extraordi-
nariamente elevado, estas capacidades ndo s8o enormes. Se
é certo que um fluxo de mercadorias como este, proveniente
da, Asia, dificilmente péde exercer um efeito profundo sobre
mais ou menos uma meia dizia de lugares asidticos, ndo
sucedeu necessariamente o mesmo com o seu efeito na Eu-
ropa, Uma indicacio do esforgo necessirio para obter estas
mercadorias asidticas é o facto de a VOC, na sua existéncia
de dois séculos, ter enviado para a Asia navios tripulados
por um total de um milhdo de homens, dos quais apenas
um terco sobreviveram 3 viagem de cinco anos que era entao
necessdria para voltar a pisar o solo da Europa 2.
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O exemplo das companhias inglesa e holandesa anima-
ramn outras nagtes a seguir o mesmo caminho mais tarde,
mas ainda no mesmo século. A Companhia Francesa das
indias Orientais formou-se em 1664, tendo sido a maior das
empresas formadas depois das organizacdes inglesa e holan-
desa, mas houve outros empreendimentos. Alguns negocian-
tes holandeses, excluidos do monopdlio da VOC, criaram as
Companhias das Indias Orientais da Suécia e do Brandeburg,
como maneira de ter acesso i4s vias comerciais lucrativas.
O éxito que conseguiram provocou uma inundacio de com-
panhias constituidas com o objectivo de comerciar no Novo
Mundo, onde a antiquada administracio espanhola mostrava
todos os dias ser incapaz de desempenhar fungbes comerciais
bésicas na zona que ela prépria entendia ser uma reserva
econdmica privada.

No espago de algumas décadas, os negociantes europeus,
cujas tradicOes comerciais, herdadas da Idade Média, tinham
sido caracterizadas pela coexisténeia de numerosas empre-
sas privadas e de curta duracio com mercados de concor-
réncia, constituiram monopdlios enormes, autorizados e
apoiados pelo Estado, previstos para durar por tempo inde-
finido. Qual era o significado destas novas instituigGes?

A novidade das grandes companhias comerciais privile-
giadas ndo podia escapar & atengio de quem quer que fosse,
na Europa do século xvn. Numa economia composta quase

inteiramente por empresas familiares, ou, quando muito,

combhinagdes tempordrias de zlguns negociantes, surgiam
agora empresas gue tinham vida — personalidade — indepen-
dente das pessoas que as dirigiam, uma permanéncia que
transcendia as limitacdes bioldgicas das empresas familiares,
e uma dimensio muitissimo maior do que as de quaisquer
unidades econémicas privadas conhecidas até entio. Para
os fins do século xvir, a Companhia Holandesa das Indias
Orientais empregava directamente 12 000 pessoas. Por detris
destas carateristicas novas estava a novidade principal: a
existéncia de um grande volume de capital permanente.
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Centenas de negociantes subscreveram 6,5 milhfes de
florins para criar a VOC em 1602, e, em 1621, a Companhia
Holandesa das Indias Orientais (daqui por diante designada
pela sigla CIO) comegou com um capital de mais de 7 mi-
Ihdes de florins, E embora a Companhia Inglesa das indias
Orientais e outras companhias comerciais fundadas mais
tarde tivessem capitais mais modestos, os lucros reinvesti-
dos deram & maior parte das companhias a possibilidade de
terem grandes volumes de capital. Muito deste capital era
fixo, investido em navios, cais de embarque e desembarque,
armazéns, postos comerciais e instalaces militares —e atd
plantagGes. A maior parte do capital, conforme é préprio de
companhias comerciais, era capital circulante, investido em
mercadorias destinadas & venda, No entanto, a grande demora
das viagens maritimas criavam prazos de realizacio muito
longos do capital aplicado em mercadorias, e &4 medida que
se enviavam mais navies para o Oriente, sem aguardar o
regresso dos que tinham partido antes, depressa se tornou
evidente que os meijos tradicionais, utilizados pelos nego-
ciantes gue participavam em sociedades para saldarem as
suas contas, tinham deixado de poder ser usados.

A passagem desta compreensio para um conceito novo
de empresa comercial levou tempo. Durante os primeiros
cinquenta anos da sua existéncia, a Companhia Inglesa das
Indias Orientais vacilou entre considerar cada viagem comoa
um empreendimento separado e reinvestir os lucros das
operacdes comerciais para financiar viagens futuras. Foi s6
em 1657 que a companhia criou um volume permanente de
capital. A companhia holandesa foi mais precoce a este res-
peito. Na sua escritura inicial, ficou estabelecido que se
faria liquidacéo das contas no fim de dez anos. Mas, quando
o momento da liquidagao chegou, em 1612, os directores, pos-
tos perante o problema de realizar activos nio liquidos
espalhados por todas as partes do mundo, nfio consentiram
que se fizessem retiradas de capital. Aconselharam os subs-
critores que desejassem liquidar as suas participagGes na
companhia a vendélas na Bolsa de Amesterdido. Foi desta
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maneira que a VOC e as outras companhias que lhe segui-
ram o exemplo tomaram a forma de sociedades andénimas.

Como o capitalismo moderno € dominado por socieda-
des andénimas —ou corporagies — hd uma tendéncia natu-
ral para ver nas grandes companhias de comércio um passo
importante no desenvolvimento do capitalismo. H4 razbes
gue levam a crer gue esta maneira de ver € superficial. Desde
as companhias das fndias Orientais até &s companhias pos-
teriores, fundadas para explorar o comércio de escravos €
as plantagbes do Novo Mundo, nenhuma — até 20 seu com-
pleto desaparecimento — organizou sistemas de contabilidade
que manifestassem uma compreensio do significado do
fermo «capitals. A prépria VOC nio teve contas consolidadas,
o que reflectia apenas o facto de, sob o seu exterior unificado,
as companhias funcionarem como empresas descentralizadas,
em que as suas diversas actividades pareciam frequentemente
n&o relacionadas umas com as outras, a nio ser talvez num
esforco constante para adquirir um «monopdlio». Alguns
autores sustentam que a organizacio confusa das companhias
era apenas uma manifestacio da mentalidade da época,
na qual nio se sentia necessidade de distinguir e clarificar
objectivos ou de actuar coordenadamente para os atingir.
Mas isto € uma caracterizacio seguramente injusta da men-
talidade que criou o fluitschip e organizou o comeércio do
Biltico. E mais provivel que a combinacgio de missdes nem
sempre compativeis, incorporadas nas companhias comer-
ciais, possa explicar a forma que aguelas companhias to-
maram.

A formagio de sociedades andnimas para explorar um
monopdlio de comérecio em qualquer parte do mundo pode
ter side necessdria para mobilizar os recursos necessarios
para praticar um comeércio muifo espectativo em lugares
longinquos. Mas € improvédvel que essas sociedades tivessem
nascido da estrutura comercial de pequenas empresas con-
correntes que caracterizou os negdécios do comércio euro-
peu, se nao tivesse havido interveng¢io do Estado nesse sen-
tido. J& vimos como a direcgio governamental foi necessdria
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para reunir as organizacGes comerciais municipais rivais da
Reptblica Holandesa, a fim de constituir a VOC. A CIO foi
um empreendimento ainda mais politico. A sua formacio, °
para fazer pilhagem no comércio com a América, Espanhola,
foi coordenada com o espaco de 12 anos de armisticio entre
a Espanha e a Repiblica. Foram tantos os negociantes a
recear prudentemente o empreendimento, que o tesouro
publico contribuiu com um milhiio de florins para garantir
a formacgio da companhia-—e invocou motivos religiosos
para encorajar o investimento de outros. As companhias
francesas, fundadas sob a orientagio de Colbert, foram cria-
das inteiramente pelo Estado. Na Inglaterra, os negociantes,
havia muito tempo estavam acostumados sz negociar sob
a protecgdo de monopdlios concedidos pelo Governo. No
entanto, nos investidores ingleses pode fazer-se uma distin-
¢do entre negociantes em busca de Iucro e investidores aris-
tocratas cujos motivos eram uma mistura de desejo de lucro,
patriotismo, posicfio social e fervor expansionista ®.

Embora as actividades das sociedades anénimas possam
ter sido muito importantes no desenvolvimento da economia
da Europa, a sua forma e os seus métodos de actuagio
foram provavelmente menos uma expressio de capitalismo
em desenvolvimento do que o resultado de esforcos pragmsd-
ticos para unir as energias comerciais com as estratégias
politicas do Estado,

O papel econdmico das companhias que se formaram
para negociar na Asia era comprar pimenta e especiarias
para venda na Europa. Estas mercadorias tinham uma
grande procura, porque eram necessirias para dar bom pala-
dar & carne e peixe secos. Esta procura, no entanto, teve os
seus limites, e & medida que Ingleses e Holandeses concor-
riam uns com os outros e com os Portugueses, o volume de
pimenta e especiarias enviadas para a2 Europa ia inundando
0s mercados e fazendo descer os pregos. Isto tornou-se peno-
samente evidente depois de 1648. Os embarque continuaram
& ser grandes, apesar dos pregos decrescentes, por que cada
uma. das companhias rivais tinha a esperanca de que uma
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guerra comercial eliminasse as suas concorrentes e e desse
uma posicio de monopdlio, ¥m 1652, tornou-se claro que
nio iriam realizar-se estas esperancas; os armazens das com-
panhias holandesas abarrotavam com um fornecimento de
pimenta para trés anos. Os holandeses conseguiram dominar
os mercados de algumas especiarias, apoderando-se de ilhas
de especiarias estratégicas no arquipélago das Malucas, mas
a pimenta era produzida em muitas regites, e, de gualquer
maneira, havia muitas mercadorias asidticas que podiam ser
adquiridas a comerciantes indigenas instalados havia muito
tempo.

Num esforgo para repor a ordem no comeércio da pi-
menta, a VOC iniciou operacbes militares para impedir as
empresas rivais de terem acesso &s fontes de pimenta mais
importantes. Estas operacdes tiveram um éxito parcial em
1680, com a conquista de Bantam, cujo sultdo tinha dirigido

um empdrio de pimenta aberto a todos os negociantes. Estes

problemas de excesso de cferta nos mercados, o aumento
dos custos de proteccdo e outras medidas politicas impostas
as companhias pelos seus Governos, puseram termo ac im-
pulso inicial de expansio comercial que se observou nos
comecos do século xvn. Seguiram-se muitos anos de vacas
magras, mas as companhias venceram estas limita¢fes na
segunda metade do século e aumenfaram muito o0 volume
e a rendibilidade dos seus negdcios. Duas inovagles nas suas
actividades merecem a nossa atencio. Uma delas diminuiu
a sua dependéncia da pimenta como produto de importagao;
a outra diminuiu a sua dependéncia do ouro e prata em
barra como produto de exportacio.

O problema de mercados de pimenta e especiarias com
excesso de oferta ficou resolvido quando as companhias in-
glesas e holandesas comecaram a diversificar o seu comércio,
regressando 4 Eurcopa com chd, café, seda, algodéo e cobre.
Por exemplo, o valor da pimenta e especiarias nos navios
da VQC que partiram para a Furopa foi de 50% e 18%, res-
pectivamente em 1650. No final do século, a pimenta e as
especiarias constituiram apenas 11% cada uma do valor
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de niercadorias asidticas. As sedas e os algod®es represen-
taram entdo metade do total, enquanto corantes, cobre, chd
e café constituiram entre 4% e 8% cada um ¥,

O coméreio com a Asia era extremamente unilateral, por-
que 08 Europeus nio tinham praticamente nada que os Asid-
ticos quisessem aceitar em troca das suas mercadorias — ex-
cepto ouro e prata em barra. A Companhia Inglesa e a VOC
pagavam regularmente 80% a 90% das suas compras ém moe-
das de ouro e prata. Isto criava o perigo de limitar o cres-
cimento do coméreio de mercadorias asidticas, por causa dag
objeccGes mercantilistas &s saidas de ouro resultantes do
coméreio com a Asia. Surgiram também dificuldades perid-
dicas no abastecimmento dos negocios asidticos com 2 moedsa
de ouro e prata suficiente para adquirir um volume maior
de meércadorias, Para diminuir a necessidade de moeda, os
Ingleses e Holandeses comecaram a tomar parte em opera
¢Oes de comércio interasidticas. Os Holandeses, por exemplo,
compravam tecidos de algodio brancos na india, elefantes
em Ceilao e cobre no Japfo, para venderem estes artigos
nas Molucas e em Java, a fim de aumentarem o volume de
especiarias a enviar para a Europa. Na década de 1640, a
VOC manteve 85 nativos em dguas asidticas além daqueles
que se destinavam ou iam da Europs, e esta frota interasis-
tica continuou a aumentar até aos comecos do século xvhI
O comércic com o Japdo, onde os Holandeses exerceram um
monopolio desde 1634 até ao século xx, pois foram, durante
esse tempo, o8 tinicos negociantes estrangeiros estabelecidos
naquele pafs, era dirigido principalmente para as sctividades
interasidticas,

Quando se fez sentir a procura muito eldstica destas
mercadorias novas, a VOC foi ao ponto de organizar a pro-
ducio enviando plantas de café do Golfo Pérsico para Java.
A importagio total de café na Europa aumentou de zeroc
no inicio do século xvi para 30 000 toneladas em 1750, tendo-
-se verificado a maior parte do aumento a partir de 1690.
O ché, que comecou a ser importado pelos Holarideses em
1809, continuava a custar no mercado de Londres, em 1650,
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0 prego proibitivo de 13 a 22 libras esterlinas por quilo.
Os embarques da Companhia Inglesa das indias Orientais
aumentaram cinco vezes entre 1690 e 1703, ano em que o
brego se estabeleceu em 35 xelins por quilo. Mas os embar-
ques de chd em grande escala nio puderam comecar até
década 1720, altura em que a China abriu o porto de Cantio
a todos os negociantes europeus. Neste porto, onde as duas
companhias gigantescas nio podiam exercer qualquer poder
monopolista, as pequenas companhias das Indias Orientais
de suecos, dinamarqueses, franceses e holandeses austriacos
tiveram actividade particularmente intensa. Em 1766 foram
embarcadas em Cantio 7000 toneladas de chd, sendo a maior
parte destinadas a consumo na Europa setentrional.

Os panos de algodao brancos, que eram o tecido de algo-
dio da India meridional, foram as maiores fontes de receita
das companhias. Os embarques para a Furopa aumentaram,
de niveis insignificantes, em meados do século xvu, para
240 000 pecas para os Ingleses e 30 000 pecas para a compa-
nhia holandesa na década de 1660, No comeco do século xvur,
os Ingleses importaram 861 000 pecas e os Holandeses, em
posi¢io menos boa, importaram cerca de 100000 pecas.
Depois disso, o mercado inglés foi fechado por legislagio
que teve como objectivo a proteccio da industria téxtil nacio-
nal contra a concorréncia do tecido indiano muito vulgari-
zado.

Quando as sociedades anénimas com direitos de mono-
polio no Novo Mundo foram criadas, a sua missio econémica
nio era tio evidente como a das companhias orientais, onde
os Europeus apenas passaram 3 ‘participar no comércio ja
existente entre Arabes e Asidticos. No Hemisfério Ocidental
nio havia uma grande populagiio nem uma economia avan-
cada. Mas estavam nele a Espanha e as suas minas, pelo que
a missdo politica das companhias era perfeitamente clara —
interferir no comércio Sevitha-Atlantico, recheado de prata.
Esta foi inicialmente a principal actividade da CIO holan-
desa; na realidade, 0s seus lucros s6 foram enormes em 1628,
quando o seu comandante-corsdrio, Piet Heyn, capturou toda
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a frota espanhola da prata, numa operagio naval que, num
80 dia, proporcionou um lucro de mais de 11 milhdes de
florins. No entanto, o custo do equipamento de navios cor-
sarios era pouco compensado por golpes de sorte ocasionais
como este, e tornou-se evidente que a economia colonial
extractiva da Espanha teria de ser suplantada por uma
economia colonial nova, para que as companhias comerciais
inglesas, holandesas, e mais tarde francesas, que operavam
no Atléntico, pudessem prosperar.

A teoria mercantilista apontava a forma que esta econo-
mia nova deveria tomar: produzir matérias-primas para se-
rem transformadas na metrépole. Os Portugueses no Brasil
e 05 Ingleses nas Caraibas e na América do Norte tinham
explorado as possibilidades de produzio de agiicar e tabaco,
mas o aumento da producdo exigia uma forga de trabalho
crescente, e neste contexto surgiram problemas. Os colonos,
de quem os Ingleses dependiam para a prestacic de mao-
-de-obra, nio eram suficientemente numerosos, e os indios,
de quem dependiam os Espanhdis, tiveram uma catdstrofe
demogrifica, Portugal importou africanos, aproveitando a
autorizacio do Papa para exercer 0 comeércio com a Africa
em regime de monopdlio. A oferta de escravos no mercado
do Novo Mundo nfo era grande; no entanto, a letargia comer-
cial de Portugal, nessa altura, nfio prometia uma mudanca
rapida.

Coube aos Holandeses, nio mercantilistas, mostrar o
que podia ser feito. Em 1637 a CIO, enriquecida com a pilha-
gem de navios espanhdéis, apoderou-se do Nordeste do Brasil,
zoha de producio de agticar, e, a0 mesmo tempo, conguistou
os portos portugueses de embarque de escravos na Costa
do Ouro, em Africa. A companhia holandesa comec¢ou a enviar
€scravos para o Brasil, para aumentar a produgio de agiicar.
O aglicar era embarcado para Amesterdgo, onde era refinado
para mercados em que cada aumento da oferta parecia fazer
aumentar cada vez mais a gulodice do consumidor europeu.

Acontecimentos politicos diversos (e ¢ facto de os Ho-
landeses terem 'decidido que conservar o comércio do sal
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com os Portugueses erz mais importante do que. tentar a
reconquista do comeércio do aglicar brasileiro) obrigaram os
Holandeses a sair do Brasil em 1645. Tendo ficado com pos-
tos de comeércio de escravos em Africa, refinarias de agdear
em Amesterddo e uma frota de navios, os Holandeses trata-
ram de salvar o seu investimento fomentando a producdo de
acgicar em ilhas inglesas e francesas. Com a sua base de na-
vios corsdrios de Curagau instalada com depésito para os
navios negreiros, forneceram escravos  regido. Como Por-
tugal se tinha separado da Espanha em 1640, a Espanha dei-
xou de conceder o seu agsiento —um contrato de forneci-
mento de escravos em regime de monopélio —aos Portu-
gueses. O mercado espanhol estava perfeitamente aberto aos
Holandeses, e estes, para fazer aumentar a procura de escra-
vos, incentivaram a producio de agicar nas Barbadas, onde
uma populacio branca que dependia da producio de tabaco
estava a sofrer os efeitos da saturagio dos mercados euro-
peus do seu produto. Quira vaga de plantadores holandeses
saiu do Brasil em 1654, Como a primeira guerra anglo-holan-
desa nfo permitia que fossem bem recebidos nas ilhas ingle-
sas, esses plantadores foram instalalar-se nas ithas francesas
de Martinica e Guadalupe. Quando a producio de agucar
aumentou nas ithas inglesas e francesas, durante as décadas
de 1650 e 1660, os Holandeses eram senhores do comeércio
de escravos e dos transporfes. A partir de entfo, os Actos
de Navegacio da Inglaterra e as proibicdes da Franga quanto
a0 comércio holandés com ilhas francesas fizeram abrandar
o dominio holandés sobre o comércio atlintico, mas a direc-
¢io essencial da economia do Novo Mundo j4 estava entio
bem alicergada %5, '

Para descrevermos a natureza do comércio atlintico,
podemos servir-nos dos registos de uma companhia do sé
culo xvir: navios partiam para a Africa, onde compravam
escravos, fornecendo em troca téxteis (57%), espingardas e
pélvora (24%), bebidas espirituosas (10%) e artigos de uso
doméstico (8% ). Os escravos eram vendidos nas Caraibas,
juntamente com produtos manufacturados europeus—in-
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cluindo panos baratos para 0S escravos —, emn iroca de act-
car, tabaco e vdrios artigos de menor importincia que em
seguida vinham para a Europa . Um esforgo recente para
avaliar a dimensio do mercado de escravos mostra de ma-
neira clara como o volume crescente de embarques de escra-
vos no século xvi estava ligado com o desenvolvimento das
ilhas das Caraibas (cf. Quadro 3). A medida que as planta-
coes de aciicar se difundiram nas ithas de Barbada, Antigua,
Jamaica, e, no século xvir, na itha de Sio Domingos, o volu-
me do acgicar exportado para a Europa subiu em flechs.
Os embarques parz Londres aumentarzm de nfveis muito
baixos em 1640 para uma média de 17000 toneladas em
1663-69, 19000 toneladas em 1699-1701 —alura em que o
preco desceu para metade do que tinha sido em 1640 —e
46 000 toneladas em 1750-54. A producio francesa comecou
a aumentar mais tarde, mas atingiu niveis ainda mais altos
no século xvin. Desde 1600 até 4 Revolugdo Americana, a
producgio de agiicar do Nove Munde decuplicou, de 20 mil
para 200 mil toneladas. A producio de tabaco também aumen-
tou enormemente; apds o excedente de oferta incial na década
de 1640, o aumento da procura permitiu gue os embarques
ingleses subissem de 4000 toneladas na década de 1660 para
17 250 toneladas em 1699, e 25 000 toneladas em 1750.

O crescimento espectacular da nova economia colonial
teve, sem exagero, consequéncias de grande alcance. O nosso
objectivo, neste trabalho, é concentrar a aten¢io numa destas
consequéncias: o efeito produzido na economia europeia.

Karl Marx mostrou-se muito seguro a respeito do efeito
dos comsércios nio europeus. Numa das mais memorgveis
passagem de Das Kapital, escreveul: '

A descoberta de ouro e prata na América, 0 exter-
minio, a escravizacio e o enterramento nas minas da
populagio aborigene, o inicio da conquista e O saque
das fndias Orientais, a transformacio da Afriea numa
coutada para a caca comercial de pretos, assinalaram a

185




186

1741-60

Quadro 3 Comércio de escravos satlantico, 1601-1760 (em milhares)

1626-50 1651-75 1676-1700 1701-20 1721-40

1601-25

Destinos

27

102.5
1750
173.8
124.5

30
62.5
185.0

6.6
52.5

100.0

128

Velho Mundo

904
3545

904
3124
188.7

0.4

9
2027

75.0
1000

América espanhola

Brasil

-

2674
297.8

69.2 160.1
166.1

20.7

Caraibas britanicas

Caraibas francesas

1819

28.8

25

80.0

120.0 80.0
3.3

20,0

200

Caraibas holandesas

6.7

6.0

4.0

Caraibas dinamargquesas
América do Norte

britinica

100.4

0.4

19.8

1823 368.5 602.5 855.1 9263 1197.2

187.8

TOTAL

7.3 14.7 241 428 46.3 59.9

7.5

Meédia anual

Percentagem do total

51.1

529

53.5

320

12.7

54.5 .

para as Carafbas

Fonte: Philip D, Curtin, The Atlcm_tic Sl&we Trade, 4 Census (Madison, 1969), Pp 119, 21s. ‘
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rdsea aurora da era da producéo capitalista. Estes idilicos
comportamentos sio 0s principais impulsos da acumu-
lacio primitiva.

Os comércios coloniais produziram lucros inesperados,
uma acumulacio primitiva de riqueza que, depois de trans-
ferida para a Europa, actuou como ponto de partida da
auténtica producdo capitalista. A ostentacio de plantadores
das Indias Ocidentais e de nababos das indias Orientais, que
regressavam & Europa com grandes fortunas, parece confir-
mar este modo de ver, mas, quando examinamos a rendibi-
lidade das companhias comerciais que realizaram a maior
parte destas actividades, depara-senos uma imagem diferente,
A CIO pagou alguns dividendos elevados quando os seus
capitaes apresaram o sague espanhol, mas, de maneira geral,
nio distribuiu dividendos, e, em 1674, declarou faléncia.
Foi substituida por outra companhia, mas os dividendos,
que esta raramente distribuiu, nunca passaram dos 4% ou 5%.
Quando esta companhia foi dissolvida, em 1730, as accles
foram vendidas na Bolsa de Valores de Amesterdiao com
enorme prejuizo. A opinido geral dos negociantes holandeses
acerca do Iiigar onde estariam as suas melhores oportunida-
des de lucro foi expressa de maneira muito clara em 1645,
quando contrariaram os esforgos para retomar o Brasil com
a alegacio de que isso levaria os Portugueses a fechar as
suas salinas aos negociantes holandeses. NGo s6 o acuicar
das Caraibas era mais importante que Nova Amesterdio; o
comércio do sal europeu era mais importante que o comeércio
do agticar.

A Real Companhia Africana foi fundada em 1672, para
aumentar a parte da Inglaterra no negdcio de escravos, €
teve éxito nesta missio. Entre 1672 e 1712, a companhia
enviou 500 navios a4 Afriea, forneceu 100 000 escravos as plan-
tagGes das Carafbas e importou 30 000 toneladas de agicar
para a Inglaterra, No mesmo periodo, a companhia foi um
tremendo desastre financeiro. Embora tenha distribuido divi-
dendos nos seus primeiros snos de existéncia, contraiun tam-
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bém empréstimos muito grandes e acabou a vida com um
grande endividamento, A Companhia dos Mares do Sul; cujo
objectivo, depois de 1713, era manifestamente explorar uma
licenca de comeércio com a duracdo de 33 anos (o asiento)
para fornecer escravos as coldnias espanholas, teve resulta-
dos td0 maus como as suas congéneres. Uma companhias
esclavagista holandesa de pequenas dimensdes, que se dedi-
cou a este negdeio no séeulo xvit, s6 teve lucro liquido em
59 das suas 101 viagens; a longo prazo, a sua taxa de luero
anual ndo chegou a 3% 7,

Estes exemplos ndo provam que ninguém ganhou di-
nheiro no comeéreio de escravos. Os Holandeses obtiveram
lucros muito compensadores com o comércio de eferavos
quando dominavam o Brasil. Mas, quando forneciam escra-
vos a duzias de mercados, em concorréncia com outros nego-
ciantes de escravos, j4 nio podiam equilibrar a oferta com a
procura. Os custos de manutencio de postos comerciais e
depdsitos de escravos nas Carafbas, o financiamento de via-
gens maritimas muito derncradas e a concessio de crédito
para finaneiar as compras de escravos obrigavam a suportar
grandes encargos fixos. O mais pequeno movimento nos mer-
cados internacionais de mercadorias podia reduzir as recei-
tas e transformar o luero em prejuizo.

Em reswno, era um mercado muito especulativo e tam-
bém um mercado muito competitivo. Fossem quais fosrem
os lucros obtidos no comércio de escravos, parece que desa
bareceramn com a entrada de mais participantes para ¢ met-
cado. Pode dizer-se 0 mesmo a respeito dos plantadores que
compraram Os escravos. A expansfo da agricultura de plart-
tacio intensificou a concorréncia e fez descer o0s precos de
todos os produtos exportados para um nivel em que apenas
alguns plantadores, favorecidos pela posse dos melhores ter-
renos, obtinham algum lucro — ou, tecnicamente, conseguiam
uma quaserenda. Na Africa, também, o grande mimero de
fornecedores de escravos parece té-los impedido da aprovei
tar a forte procura do seu produto. Neste aspecto, o princi-
pal efeito do coméreio de escravos poderd ter sido atrair
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tio grande nimero de pessoas para o trabalho de capturar
escravos, que desviou méio-de-abra de actividades econdmi-
cas praodutivas. No comércio de escravos hd uma ironia réd-
gica: wprodutos», compradores e vendedores perderam todos
neste negdcio, mas alguns perderam mais que outros. Se
houve quem ganhasse com este comércio, foram provavel-
mente os consumnidores europeus, que puderam comprar a¢u-
car, tabaco e algodio a precos muite inferiores aos que teriam
sido praticados se nio tivesse havido uma oferta de mio-de-
-obra muitissimo eldstica para a agricultura de plantacio .

As companhias que comerciaram nas Indias Orientais
tiveram sucesse financeiro maior que as suas congeneres
ocidentais. A maior de todas, a VOC, pagou depois de 1634

' dividendos que foram em média 18% do valor nominal das

suas accoes. Em seis anos consecutivos, iniciados em 1715,
a companhia pagou dividendos de 40%. Mas, como o valor
das acgles na Bolsa subiu muito acima do valor nominal, pou-
cos Investidores receberam realmente essas remuneracgdes.
Além disso, 2 companhia endividou-se muito; fechou as suas
portas com um endividamento superior a 130 milh&es de flo-
rins. De maneirs geral, os métodos contabilisticos modernos
teriarn diminuido bastante estas taxas de lucro; depois de
cerca de 1730, as contas teriam apresentado prejuizos persis-
tentes. E o que ¢ mesmo mais importante, conforme conclui
o historiador do comércio da VOC, os resultados obtidos pela
companhia antes de 1730 foram modestos em comparacio
com os resultados da navegagio e comércio holandeses na
Europa ®.

Uma das razles por que o modesto comercio béltico
gerava maiores lucros que os Indianos abarrotados de rique-
zas fol a contribuicio dos comércios ndo europeus pars 08
bons resultados do primeiro. Os comerciantes que trabalha-
ram no Béltico e no Mediterraneo trouxeram com eles menos
ouro e prata e uma quantidade e variedade de bens de con-
sumg maiores que trouxeram das indias Orientais e Ociden-
tais. A procura de chd, acucar, panos de algod&o, tabaco,
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café e especiarias contribuiu muito para animar as rotas
de comércio tradicionais da Europa.

Outra maneira de ver a ligacio dos comércios nio euro-
beus com o crescimento da economia europeia consiste em
concentrar a aten¢io no crescimento dos mercados de pro-
dutos manufacturados europeus. Se a divisio do trabalho,
conforme afirmou Adam Smith é limitada pela dimensdo
do mercado, e se 0 mercado interno estd fragmentado e é
pobre, daqui se segue que uma economia tem de captar cada
vez mais mercados externos para actuarem como forca im-
pulsionadora do desenvolvimento industrial. O historiador
Eric Hobsbawm segue esta linha de raciocinio quando afir-
ma que a crise econdmica do séeulo xvi foi vencida quando
a Inglaterra, em consequéncia de uma vitoriosa rivalidade
mercantilista com a Holanda e a Franc:a, concentrou nas
suas maos uma grande parte do comércio mundial —em
particular o comércio atlantico, rapidamente crescente.

Evidentemente que o crescimento do comérecio externo
de um pais nfdo cria necessariamente uma corrente forcada
de ar que atica as chamas da inddstria. O comércio das In-
dias Orientais era quase inteiramente um comércio de im-
portacdo; a indistria europeia nunca produziu mercadorias
que inferessassem nos mercados asidticos. Nas décadas que
se sucederam a 1713, a Franca teve éxito notdvel no desen-
volvimento das suas ilhas nas Carafbas. Os portos de Bor-
déus e Nantes cresceram rapidamente, & medida que o
comeércio de escravos e o do aclicar aumentaram mas rapida-
mente, em todo o caso, que os portos ingleses. As importa-
¢des de aglicar da ilha francesa de Sdo Domingos aumenta-
ram duas vezes mais rapidamente que as provenientes da
ilha inglesa de Jamaica, a0 mesmo tempo que produtos se-
cunddrios como café, anil, algodfio e cacau eram muito mais
importantes no comeéreio francés do gue no inglés. Global-
mente, 0 comércio externo francés entre 1716 e 1748 aumen-
tou com a ripida taxa anual de crescimento de 4,1%, Mas
0s mercados do Nove Mundo para os produtos manufactu-
rados franceses nao cresceram com uma taxa préxima desta.
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De facto, os comércios atlanticos da Franca nunca se desen-
volveram para além de uma série de aumentos intensos mas
temporarios das importactes de mercadorias.

Poucos paises tiveram um aumento de coméreio colo-
nial mais flutuante na primeira metade do século xvin do
que Portugal. O inicio de embarques de ouro do Brasil em
1693 gerou uma intensa procura de produtos manufactura-
dos naquele pafs. Portugal ndo podia satisfazer esta procura.
De maneira andloga & da economia espanhola do século xvi,
O ouro passou por Portugal e foi ter &s mios de economias
estrangeirds mais capazes de fornecer produtos manufactu-
rados, com maior capacidade de transporte maritimo e maio-
res possibilidades de prestagio de servicos financeiros e segu-
radores. O comércio com o Brasil tornou de novo Lisboa um
polo de atracgio da economia europeia. Por outro lado, enri-
queceu suficientemente o monarca portugués para financiar
a constru¢io do mosteiro-paldcio de Mafra e enriqueceu sufi-
cientemente a burguesia lisboeta para financiar um grande
aumento das importa¢des. Mas nenhum destes impulsos eco-
nomicos penetrou até muito longe de Lisboa propriamente
dita. A capital funcionava como um ponto de ligacio, trans-
ferindo o seu comércio brasileiro para — principalmente —
os Ingleses, cujo comércio com Lishoa quase quadruplicou
na primeira metade do século xvur 2,

Na realidade, a 1inica nacio para a qual os comércios
atlanticos pareceram desempenhar um papel dinimico na
sua economya nacional foi a Inglaterra. Na primeira metade
do século xvui, cerca de 85% das exportacdes inglesas eram
constituidos por produtos manufacturados. As exportacies de
lanificios tradicionais, cujos mercados continuaram na Eu-
ropa, diminufram para menos de metade das exportagtes
totais, enguanto produtos manufacturados diversos — princi-
palmente tecido de algodfio, artigos domésticos e produtos
de ferro — aumentaram até constituirem um quarto das
exportacles inglesas. Estas mercadorias encontraram saida
no Novo Mundo — principalmente nos mercados protegidos
das coldnias norte-americanas., Mas antes de tirarmos a con-
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clusdo de que os comércios coloniais wcausaramsy 0 cresci-
mento industrial inglés, precisamos de respostas para duas
perguntas,

Primeiro, como foi que as coldnias pagaram os produtos
manufacturados? As suas economias dependiam da venda
de produtos primérios para a metrépole; por conseguinte,
0 seu poder de compra dependia directamente da situagio
dos mercados europeus quanto ao aglicar, tabaco e outros
produtos ultramarinos, assim como das remessas militares
para fortificagdes e manutencio de tropas. Visto que as
politicas mercantilistas procuravam organizar os comeércios
coloniais em circuito fechado, afigura-se inevitavel que temos
de procurar as fontes de dinamismo na Europa, e nio nas
planfagdes do Novo Mundo.

Segundo, os mercados externos cresceram realmente
mais depressa que os mercados internos? Alguns registos

preciosos podem ajudarnos a responder a esta pergunta. -

Sabemos que 0s pregos dos produtos alimentares diminui-
ram para hiveis muito baixos nos prinecipios do século xvi,
em consequéncia do efeito da revolucgio agricola. O crescente
poder de compra de muitos grupos sociais, a difusdo de lojas
de venda a retalho, e ainda os registos de maior consumo
de muitos «bens de luxo», parecem confirmar a ideia de que
a fracg@io exportada da produgdo de téxteis e produtos side-
rurgicos pode ndo ter realmente aumentado na primeira
metade do século xvm 2. o

O leitor que tem acompanhado o nosso raciocinio até
agora decerto ndo ficard surpreendido ao ler que, na opinido
do autor, devemos ter em conta, aop considerar que um
comercio colonial crescente estimulou a economia europeia,
a restricio de que este estimulo ndo foi automitico. S6 pade
actuar onde a economia interna reagia as novas aportunida-
des assim criadas. Seja o que for que os factos venham a
indjcar, quando forem compilados dados adequados a res-
peito da percentagem exportada da pradugfio total, a econo-
mia europeia ganhou provavelmente mais com as suas im-
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portagdes nio ocidentais do que com os mercados de expor-
tacdo colonial que adguiriu. '

Consideremos o «efeito imitagion que as importactes
naoc ocidentais exerceram na economia europeia. A importa-
¢lo de porcelana chinesa e japonesa criou imitagbes na Ho-
landa, onde se iniciou o fabrico de louga de Delft; na Alema-
nha, onde se fabricou a primeira porcelana europeia; e na
Inglaterra, onde, nos comecos do século XviI, a cerimica
tinha um grande mercado em crescimento. O chi e o café
tiveram na Furopa uma aceitagdo que alterou os costumes
sociais (e aumentou a procura de porcelana). O tabaco, além
de alterar, também, costumes sociais, tornou possivel a eria-
¢80 de instituices que conseguiram sobrar aos fumadores
inveterados grandes receitas tributdrias, e deu a agricultura
europeia uma cultura intensiva de mio-de-obra cujo produto
podia ser vendido inteiramente no mercado, proporcionando
prosperidade a muitas zonas rurais que, de outrc modo, se-
riam pobres. A importacio de panos de algodio da India des-
pertou uma procura muito difundida, que causou perigo para
as industrias de lanificios e tecidos de linho da Europa.
@Quando a Inglaterra proibiu as importagdes de panos de
algoddo, para proteger a sua indiistria de lanificios, criou-se
uma indistria nacional de tecidos de algodio para abastecer
0s novos mercados; com o decorrer do tempo, como se sabe,
esta indistria dos tecidos de algoddo tornou-se a maior in-
distria britdnica e foi pioneira na produgio mecanizada.

Quando observamos a avidez que caracterizou o desejo
europeu de consumir estes produtos novos e a sua capaci-
dade para financiar a importacio destes pradutos, a nossa
atencao € desviada dos comércios intercontinental e euro-
Peu para as economias regionais. Nalgumas delas o volume
do- comércio crescia enormemente —em consequéncia dos
aumentos de produtividade e das alteracfes institucionais
que estimularam a procura em grande escala. '

193




A ECONOMIA DA EUROPA

Notas ao Capitulo 4

1

Para uma exposicio interessante, embora exagerada, da importéncia

do wsistema mmundials do sécule xvi, cf. I. Wallerstein, O Sistema

Mundial Moderno (Nova Iorque, 1974).

Huguette e Pierre Chaunu, Sevilha e o Atldntico (1504-1650), 11 vols.
(Paris, 1955-60); Woodrow Borah, Novo Século de Depressdo da
Espanhz (Berkeley, 1951); Engel Sluiter, «Rivalidade Holando-
‘Espenhola na Regido das Carafbas, 15941609y, Revista Historica
Hispano-Americana 28 (1948), 16596.

Violet Barbour, «Navegacio Mercante Holandesa e Inglesa no
Século XVII», R H.Ee. 2 (1930), 261-90; Gary Walton, uFontes de
Alteragio da Produtividade na Navegacio Colonial Americana,
1675-1775%, R.H.Ec. 20 (19567), 6768 para uma confirmacio da
jrrefutada posicio de baixo custo da navegacio holandesa no
século XvVII.

W. Vogel, Forschungen und Verusche zur geschichte des Mittelalters
und der Neuzeit (Iena, 1915}, p. 319; Raiph Davis, 4 Ascensdo da
Indistria Naval Inglesa nos Séculos XVII e XVIII (Londres, 1962).
Para sumdrios do comércio holandés no seu ponto mdximo cf.
Violet Barbour, Capitalismo em Amesterdio no Século XVII (Ann
Arbor, 1963); Charles R. Boxer, O Império Maritimo Holandés
1600-1300 (Nova Iorgue, 1965); J.G. van Dillen, Var rijkdom en
regenfen (Hsaia, 1970), pp. 15-174; A.E. Christiansen, Comércio
Holandeés para o Bdltico cerca de 1600 (Copenhague, 1941); Pierre
Jeannin, A Europae de Noroeste e do Norte nos Séeulos XVII e
XVIII (Paris, 1969).

Para descriches destas guerras comerciais e dos seus efeitos eco-
némicos, cf. Charles Wilson, Lucro e Poder, Um Esiudo das
Guerras da Inglaterra e Holanda (Londres, 1951); J.E. Farrell,
«Os Actos de Navegago de 1651, a Primeira Guerra Anglo-Holan-
desa e a Comunidade de Mercadores de Londresn, R.H.Ec. 16
(1964); 439-54; G.N. Clark, Guerra e Sociedade no Século XVII
(Cambridge, 1958). ’

Frederick C. Lane, «Riqueza Nacional e Custos de Protecgdon,
in 1.D. Clarkson e T.C. Cochran, eds., 4 Guerre como Instifuicio
Social (Nova Iorque, 1941); P. Boissonnade e P. Charliat, Colbert ¢
¢ Companhia de Comércio do Norle, 1661-1639 (Paris, 1930); Pierre
Goubert, Luis XIV e Vinle MilhGes de Franceses {Nova lorque,
1970), pp. 13141.

Barry Supple, Crise Comercial ¢ Mudange na Inglaterra, 1600-1642
(Cambridge, 1959), pp. 22553; F.J. Fisher, «Comérclo Exportador
de Londres nos Comegos do Séeulo XVIIIn, R. H. Ec. 3 (1950), 151-61;

194

PR T T R e b £

P S R

10

i1

12

13

14

15

O DINAMISMO DO COMERCIO

Richar_d T. gapp, «A Destrui¢io da Hegemonia Comercial Medi-
terrdnica: Rivalidade do Comérecio Internacional e a Revolucio
Comercial», J.H.Ee. 35 ¢1975), 499-525.

Ralph Davis, «Comsércio Externo Inglés, 1660-1700», R. H. Ec. 7 (1954),

" 150-66; Charles Wilson, Aprendizagemr da Inglaterra, 1603-1763

(Londres, 1865), pp. 160-84,

Cf., por exemplo, E.H. Hobsbawm, «A Crise Geral da Economia
Europeia no Século XVII», in Trevor Aston, ed., Crise ne Europa,
1560-1660 (Londres, 1965), p. 47, em que o autor faz referéncia
ao comércio colonial como uma gcorrente de ar forcadan que
atica as chamas da inddstria inglesa.

Para uma apreciacdo geral destas organizagbes, cf. E.I.J. Coor-
naert, «Instituicdes Econdmicas Europeias no Novo Mundo; as
Companhias Privilegiadass, in Caembridge Economic History of
Europe, vol. IV (Cambridge, 1967), pp. 220-74. Para uma comparagio
entre as prdticas portuguesas e holandesas, of. Niels Steengard,
Carracks, Caravanas e Companhias: g Crise Estrutural no Comércio
Buropeu-Asidtico nos Comegos do Séeulo XVIT (Copenhague, 1973).
Niels Steengard, «Navegagfo Europeia para a Asia, 1497-1700n,
R.H. Ec. Esc. 18 (1870), 1-10; C.R. Boxzer, O Impdrio Maritimo
Portugués, 1415-1820 (Nova Iorque, 1969) apéndice I; I..J. Brugmans
«De Oostindische Compagnie en de welvaart in de Republicks,
Tijdschrift voor Geschiedenis 61 (1948), 18; Bal Krishna, Relacdes
Comerciais entre a fndia e a Inglaterra (1601-1757) (Londres, 1924).
As tonelagens sio calculadas com base na suposigio de que os
navios das Indias Orientais tinham uma tonelagem média de
450 toneladas, excepto os navios portugueses, que eram uns 50%
maijores. Os cdlculos da méio-deobra da VOC resultam de um
estudo feito em computador sobre a VOG, efectuado por J. R. Bruijn,
da Universidade de Leide. ' ,
Theodore K. Rabb, Empresa e I'mpério: Mercadores e Aristocratas
na Ezpansdo da Inglaterra, 1575-1630 (Cambridge, Mass., 1967).
Kristof Glamann, Comércio Holando-Asidfico, 1620-1740 (Cope-
nhague, 1958); R.N. Chaudhuri, a A Companhia Inglese da India
Oriental, Estudo de Uma Sociedade Andnima, 1600-1640 (Londres,
1965) & eTesourc e Balangas Comerciais: O Comércio Exportador
da Companhia da India Oriental, 1660-1720», R.H.Ee. 21 (1968),
480-502. :

'C.R. Boxer, Os Holandeses no Brasil, 1624-1654 (Oxdord, 1957);

J.G. van Dillen, «De West-Indische Compagnie, het Calvinisme
en de politiekn, Tijdschrift vpoor Geschiedenis T4 (1961), 145-T1:
H. Terpstra, «Nederlands gouden tijd =2an de Goudkusts, Tijd-
gschrift voor Geschiedenis 73 (1960); J.A. Williamson, The Caribbee
Islands Under the Proprietary Patents (Londres, 1926).

195




4 ECONOMIA DA EUROPA

16 Pleter Emmer, 2A Histéria do Comércio Esclavagista Holamdes,

- Um Exame Bibliogrificon, J.H.Ec. 32 (1972}, T2847; Johannes
Postma, «A Participaciio Holandesa no Coméreio de Escravos
Africanose, disertacio de doutoramento, Universidade do Estado
de Michigan, 1970; Cornelis Ch. Goslinga, Qs Holandeses nas
Caraibas e ne Costa Selvagem, 1580-1680 ¢Assen, 1971); W.S. ¥Unger,
«Bijdragen tot de geschiedenis van de Nederlandse slavenhan-
del, 1In, Econromisch-Historisch Jaarboek 28 (1958-59), 3-143.

1T Van billen, Rijkdom en regenten, pp. 379-80; K.G. Davies, A Com-
panhia Real Africane (Londres, 1957); John Carswell, The South
Sea Bubble (Stanford, 1970), pp. 65-66; Unger, «Nederlandse sla-
venhandels, pp. 86-91. Cf. também Roger Anstey, @ Comércio de
Escravos do Atlantico e a Abolicdo Britdnica 1760-1810 (Londres,

19743 :

18 Robert P. Thomas, «As ColSnias Acueareiras do Antigo Império:
Lucro ou Prejuizo para a Gra-Bretacha?s R. H. Ec. 21 (1968), 30-45;
Robert P. Thomas e Richard N. Bean, «Os Pescadores de Homens:
Os Lucros do Comércio de Escravoss, J.H. Ec. 34 (1974), 8858914;
Richard S. Dunn, Acidcar e Escravos: A Ascensdo da Classe dos
Plantadores nas Indias QOcidentais Inglesas, 1624-1713 (Chapel Hill,
N.C., 1972); Richard B. Sheridan, Acticar e Escravatura: Uma
Histdria Econdmica das Indias Ocidentais Britinricas, 1623-1775
(Baltimore, 1974). Sheridan calcula a taxa de remuneragio da
terra de agicar de primeira qualidade em meados do século xvii
em 8,5% no maximo. Cf. também Michael Craton e James Walvin,
Uma Plentacdo na Jamaica: A Histdria de Worthy Park, 1670-1970
(Toronto, 1970). Apenas a primeira geragfo desta histéria de
plantagio teve grandes lucros. Estes lucros foram reinvestidos na
expansio da propriedade, que dentro de pouco tempo «vacilou
sob. o peso de hipotecasn.

19 Glamann, Comércio Holando-Asidtico, pp. 11, 244-65.

20 H.E.S. PFisher, «Comércio Anglo-Portugués, 1700-1770», R.H.Ec.
16 (1963), 21933; V. Magalhies Godinho, «Frotas de agtecar e
frotas do ouro (1670-1770)», Anrais 5 (13950), 18497; C.R. Boxer,
A Idade do Ouro do Brasil, 1695-1750 (Berkeley, 1962), e I'mpério
Maritimo Portugués.

21 A H. John, ¢Aspectos do Crescimento Econdmico Inglés na Pri-
meira Metade do Século XVIII», Economia 28 (1961), 176-99; Paul
Bairoch, «Comércio e Revolucioc Industrials, Anais 28 (1973), 557.

196

A T A

ETNTATHLE AT A QAN ooty

5

URBANIZACAO E COMERCIO
REGIONAL

Unidades de vida econdmieca

O historiador tem de ter o cuidado de evitar que a exis-
téncia de documentos dispeniveis determine aquilo que € e
nao € importante na vida econdémica do passado. Houve
governos que pouco mais fizeram do que procurar controlar
e tributar a importacio e exportacio de mercadorias. Por
causa disto, existem registos, a partir de datas muito antigas
que nos mostram as grandes tendéncias do comércio inter-
nacional. Analogamente, as ligagGes do comércio europeu
com outros continentes estio bem documeniadas, devido
aos monopdlios privilegiados gque se criaram por toda a
parte, para defender os interesses nacionais e enriquecer o0s
cofres reais. Em contraste, as centenas de milhares de euro-
peus que trabalharam para fornecer os mercados locais dos
produtos necessdrios para a vida quotidiana nio foram fre-
quentemente objecto de registo sistemditico. Por conseguinte,
o sett papel na economia europeia passa facilmente. desper-
cebido, ou, 0 que € mais grave, pode ser considerade insigni-

197




