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problemas:
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Breve Histórico: muito bem feito!
propostas aparecem na página 7 sem muita fundamentaçao. Estender o metro, mas por que e a melhor solução. 
ficou panfletário em alguns momentos!
Voces nao usaram os dados das pesquisas de campo. Itso poderia ter ajudado a justificar as propostas
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Apresentacao

Esta cartilha € uma iniciativa da Fundagao
Circule Mais para estabelecer quais sao os
principais problemas, no que se refere a
circulacdo dentro da cidade de Sao Paulo,
assim como gerar possiveis soluces. E
quase componente da cultura geral do
paulistano, e de habitantes da grande Sao
Paulo, que a circulacdo na cidade - seja
através de automodveis, motocicletas, 6nibus,
trens ou metrd - € um dos maiores problemas
enfrentados no dia a dia, sendo enorme fonte
de estresse para todos. O deslocamento ao
trabalho, por exemplo, que deveria ser uma
tarefa simples, se torna extremamente
demorado, fazendo com que as pessoas
tenham de sair cada vez mais cedo de suas
casas, tomando muitas horas de seu dia.

Este material tem como objetivo discutir os
problemas e propor ideias para melhorar a
situacao da circulacao na grande Sao Paulo.

Estas ideias foram forjadas a partir da coleta
de informacdes dos mais diversos meios
(internet, 6rgdos publicos, empresas de
transporte, etc.), de projetos exemplares que
foram criados para solucionar este problema,
tanto em outras metrépoles quanto na cidade
de Sao Paulo, e também de pesquisas
realizadas com pessoas que utilizam meios
de transporte (coletivos ou individuais) dentro
da cidade. Em geral, vimos que os problemas
se devem, resumidamente, ao excesso de
veiculos nas ruas e a falta de efetividade do
transporte publico para diminuir a quantidade
de veiculos circulando na cidade, embora
existam outros fatores menores € menos
impactantes. Através de dados e informacdes
coletadas, iremos propor formas para
solucionar (ou pelo menos diminuir) esses
problemas em um prazo de dez anos.

.
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i

P v smass s sa s e s w

A tentativa de tornar viavel a
mobilidade urbana dentro da Grande Sao
Paulo ja é uma das maiores preocupacgoes
que os cidadaos enfrentam, comparavel com
a saude e a seguranca. Esta é a motivacao
principal para a confeccdo deste material: a
tentativa de solucionar os problemas de
circulacdo em nossa metrépole - uma das
maiores do mundo.

E claramente perceptivel que a questao
da mobilidade urbana tem se tornado
alarmante, pois o desenvolvimento do pais
foi prejudicado devido ao tempo gasto com o
deslocamento dos trabalhadores, cidadaos e

das mercadorias.

N v

Veremos, através de um breve
historico, como alguns projetos mudaram a
caracteristica da mobilidade urbana e
também porque alguns deles fracassaram,
gerando novos problemas. Com essa analise,
chegaremos a um projeto que, se néo
solucionar essa questdao, podera ser
futuramente wutilizado na concepcao de
novas 1deias, evitando a estagnacio e
acomodacao das solucées no setor de
transporte urbano.

Baseando-se no cédigo brasileiro de
transito, bem como em toda a legislacao
acerca de transportes, vigente até entao, é
apresentada esta proposta, que visa um
Programa de Mobilidade Urbana para
geragao de resultados satisfatérios em cerca
de 10 anos.
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A cidade de Sao Paulo é uma das
maiores metropoles do mundo, mas o
desenvolvimento do seu sistema viario é
recente. Desde a sua fundacao em 1554 até
meados do século XIX, era uma cidade com
pequenas dimensdes. Cresceu em
importancia com a economia cafeeira do
estado de Sao Paulo e do sul de Minas
Gerais, onde exercia a funcao de entreposto
comercial entre as zonas produtoras e o
porto de Santos. Com o desenvolvimento da
regiao urbana de Sao Paulo, podemos
destacar trés periodos de desenvolvimento

do sistema viario, listados a seguir.

1° Periodo - 1899 a 1930

Os primeiros investimentos em
transporte para a cidade de Sdo Paulo foram
para a criacao da rede de bondes, operada
pela Light.

A implantagdao desse sistema de
transportes nao tinha objetivos de integrar
as regioes da cidade, sendo motivada pela
valorizacdo imobiliaria. A rede de trilhos era
pequena, concentrando-se nas regides do
centro. Em pouco tempo o crescimento
populacional superou a capacidade de
transporte dos bondes, que tornaram-se
obsoletos; os auto-6nibus e lotacoes foram
surgindo como alternativa para o transporte

de massa.

e~

Auto Onibus - 1926

2° Periodo - 1930 a 1970

Na década de 1920, como ja dissemos,
os servicos de transporte coletivo ja nao
eram oferecidos unicamente pela Light: os
auto-onibus passaram a explorar as regioes
nao alcancadas pelos bondes. Ao mesmo
tempo, a receita da Light caia
constantemente e suas propostas para a
modernizac¢ao do sistema de transportes nao
encontraram apoio para a concretizagdo. A
proposta para a década de 1930,
desenvolvida pelo engenheiro Prestes Maia,
em seu Plano de Avenidas, sugeria um
modelo de deslocamento centrado na
utilizacdo de automodveis, mesmo para o
transporte coletivo. Esse modelo de
transporte reflete a proépria expansio
urbana de Sao Paulo, que crescia
indefinidamente, sem planejamento
estratégico; assim, o sistema de transporte
sobre rodas mostrava-se mais flexivel as

demandas da populacao.
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O modelo de transporte rodoviario, a
principio, era gerenciado por operadores
autonomos de oOnibus clandestinos, o que
tornava a opc¢ao mais barata para a
Prefeitura. Mesmo com a fundacido da
CMTC (Companhia Municipal de
Transportes Coletivos) em 1947, érgéo
municipal para a regulamentagio e gestao
do transporte coletivo, o servigo continuou
sendo oferecido, em sua maior parte, por
empresas privadas. Os investimentos
publicos no setor restringiram-se aos 6nibus
elétricos (trolebus), que frequentemente
apresentavam falhas no funcionamento,
gerando descontentamento pelos usuarios
das vias publicas, tanto de carros quanto de
onibus.

Neste mesmo periodo podemos
enumerar as 1niciativas federais para a
expansao do transporte rodoviario, que teve
seu auge no governo JK (1956-1960). Para a
regiao da Grande Sao Paulo vieram muitas
industrias do setor de automédveis, o que
gerou desenvolvimento industrial voltado
para o setor. Logo, a oferta de empregos com
as garantias trabalhistas do emprego formal
atrailu um grande numero de migrantes,
oriundos principalmente da regidao Nordeste
do Brasil. Assim, a cidade que ja crescia
rapidamente teve um grande acréscimo em
sua populacido nas areas da periferia, com
um sistema de transporte ineficaz para

demandas cada vez maiores.

3° Periodo - 1970, o Metro
em Sao Paulo

A partir do final da década de 1960, a
saturacao do sistema de transportes e a
percepcao do esgotamento do modelo de
circulacdo na cidade e regides proximas
trouxe a tona a necessidade de mudancas. A
partir de 1964, o Brasil entrou no regime de
Ditadura Militar, o que, apesar do retrocesso
politico, ofereceu investimentos em
infraestrutura e propostas para o
desenvolvimento econdémico brasileiro.
Assim, na gestdo do prefeito Faria Lima
(1965-1969), foi formulado o Plano
Urbanistico Basico - PUB, que contemplava
diversas diretrizes de expansado do sistema
viario e urbanisticas; nestas, a estrutura da
mobilidade urbana apresenta-se como
aspecto fundamental da proposta. A cidade
de Sao Paulo, em 1930, tinha cerca de 1
milh&o de habitantes. No inicio da década de
70, ja contava com uma populagio na ordem
de 7 milh6ées de habitantes. Em 40 anos, o

numero de habitantes havia crescido sete

Estacdo da Luz (CPTM) lotada
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Como decorréncia dos estudos do PUB,
o prefeito instituiu o Comité do
Metropolitano, em 1967. Foi feito o
levantamento de origem e destino da
populacdo, e baseado nele, as primeiras
propostas de tracado foram desenvolvidas
proximas do que hoje conhecemos pelas
linhas 1 - Azul (Norte-Sul) e 3 - Vermelha
(Leste-Oeste), com desenho radial e
cruzamento na regido central (Estacdo Sé).
Ainda durante a gestdao de Faria Lima as
construcoes foram iniciadas, mas logo foram
Interrompidas na gestao seguinte, de Paulo
Maluf (1969-1971). Os investimentos na
construcao do Metré foram paralisados, e
priorizou-se mais uma vez o sistema viario,
com a construcao do Elevado Costa e Silva,
interligando as regides Leste e Oeste da

cidade.

Elevado Costa e Silva - Década de 70

O primeiro trecho do Metré foi
inaugurado em 1974, na linha Azul.
Atualmente, essa linha tem como extremos
as estacdes Tucuruvi (norte), com terminais

de oOnibus com linhas para Guarulhos, e

Jabaquara (Sul), préximo ao limite com a

regiao do ABC. Novos investimentos no
metr6 continuaram sendo feitos, mas a
média de linhas construidas por ano ainda é
muito baixa. Desde 1974, 74,3 km de trilhos
foram construidos, menos de 2km por ano.
Ser a sexta maior cidade do mundo, esta na
37* maior extensado de linhas, o que
evidencia um certo descompasso entre
demanda e oferta de servico!

Mesmo com a oferta de metro, grande
parte do transporte coletivo ainda é feita por
onibus, gerenciados pela SPTrans, fundada
em 1995 a partir da CMTC. As
concessionarias sao responsaveis pela
operacao dos oOnibus e sdo supervisionadas
pela SPTrans, que emite ordens de servigo
de operacdo para cada linha, incluindo
definicao de trajetos, horarios de operacao e
frota necessaria. A empresa gerencia
também os corredores e terminais de onibus
do municipio.

Em 2004, durante a gestdo de Marta
Suplicy, foi implantado o Bilhete Unico, que
permite ao usuario comum realizar até 4
viagens num periodo de duas horas ao preco
de uma Unica passagem.

Mais tarde, o tempo de integracao foi
estendido a trés horas, bem como foi1 feita a
Iintegracao entre Metro e onibus, com valores

reduzidos de integracao.
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Queremos solugoes

Inconformados com o resultado das
politicas de mobilidade urbana
implementadas pelos ultimos governos
municipais e estaduais, os idealizadores da
presente proposta tém como objetivo,
através desta, propiciar a cidade de Sao
Paulo um transito mais humano e racional,
que privilegie o transporte publico em
detrimento do transporte individual baseado
no uso do automodvel, reduzindo o
individualismo e promovendo o bem estar
social de seus cidadaos.

O problema atual da mobilidade na
cidade de Sao Paulo se deve em parte a
caracteristica de desenvolvimento da cidade
ao longo da sua historia, levando em conta
os aspectos geograficos e sociais ao longo
deste desenvolvimento.

Podemos considerar o processo de
crescimento acelerado, experimentado por
Sao Paulo ao longo do século XX, como uma
das causas das condi¢oes degradadas atuais
de mobilidade urbana. Outra causa é a
rapida industrializa¢do, por consequéncia a
necessidade de escoamento de matéria
prima e itens manufaturados - tanto para
uso da proépria cidade como para uso externo
- e as caracteristicas da populacao
trabalhadora das industrias que utilizam o
transporte de suas residéncias ao local de
trabalho.

Retornando ao periodo atual, vamos

analisar algumas medidas tomadas num

periodo recente — cerca de 10 anos — quanto
a sua eficacia e oferecer uma proposta de
1deias aplicaveis para o mesmo prazo, de
forma a melhorar a atual condicao de
mobilidade na cidade de Sao Paulo.

Esta proposta visa a retomada de
alguns objetivos que se perderam no
passado, mesmo recente, quando o rodizio
municipal de veiculos foi implementado
para melhorar o transito e reduzir a
poluicao da cidade, mas que hoje ja néao faz
mais diferenca, ja que a populacdo, sem
receber um transporte publico adequado,
resolveu o problema do rodizio comprando
um segundo veiculo.

Sabemos que o cidadao, independente
de sua classe social, vé no uso do automoével
o seu objetivo de ascensao social. Aliado a
um sistema de transporte publico de baixa
qualidade e desinteresse das autoridades em
todos os niveis de governo, municipal,
estadual e federal, de investir em
transportes, coube ao cidadao privilegiar o
automodvel, congestionando o transito da
cidade e causando doencas relacionadas a
poluicao atmosférica e varias outras como o
estresse.

Ao compararmos nossa cidade com
grandes metropoles europeias e norte-
americanas, entendemos que nao seria
possivel alcancarmos um nivel de
mobilidade no transito sem pesados
investimentos em trens subterraneos de
metro. Dessa forma, com o objetivo de

eliminarmos o automoével do centro
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expandido da cidade, ao invés de criarmos
leis que proibam o uso do carro, propomos
leis que desmotivem o uso do automovel pelo
cidadao, nao somente por questdes
econémicas, mas principalmente por uma

mudanga de postura cultural num curto

®)

periodo de tempor Concomitantemente a este

processo de desmotivacao do transporte
individual, deve-se investir nos transportes
publicos de massa, motivando a populacao a
utiliza-los em detrimento dos meios

individuais motorizados.
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Ampliacao das linhas de
metro

DERSDRINSIONENE. ois cntendemos que

sem uma extensao compativel com o

crescimento da populacdo, qualquer outra
medida na busca de melhorar o transito da
cidade nao tera efeito algum, se constituindo

somente em medida paliativa.

no periodo de
tempo proposto, é preciso estender as linhas
do metr6 para as cidades limites ao
municipio de Sao Paulo, como Guarulhos,
via extensdao da linha 1 Azul, do Tucuruvi
até o centro de Guarulhos e no sentido
oposto, da atual estacao Jabaquara até Sao
Bernardo do Campo. Essa extensao deve ser
projetada de maneira a nao sobrepor o atual
corredor de onibus que ja faz essa ligacao na
cidade. Sao necessarias também a extensao
da linha 4 Amarela até a cidade de Taboao
da Serra e a extensdo da linha 3 Vermelha
da estacao Barra Funda até o centro de

Osasco.

Revisao dos projetos de
expansao via monotrilho

S ORESN . <<im. a2

se necessario revisao dos projetos atuais de

forma a verificar a possibilidade de se
construir linhas de metrd convencionais de

maior capacidade.

A volta dos trolebus -
bondes elétricos - sob novo
formato: o VLP e o VLT

Volta do uso de trdolebus mas agora sob
um novo formato, do tipo VLP, veiculo leve
sobre pneus, e dos antigos bondes elétricos
também com nova tecnologia, os VLT,
veiculo leve sobre trilhos. O uso desse
transporte seria a ligacdo entre as estagoes
do metr6 na area do centro da cidade. A
proposta da mudanca de 6nibus poluidores
por transportes elétricos limpos permite de
imediato a diminui¢do da polui¢ao no centro
de Sao Paulo. Nos atuais corredores dentro
do centro expandido, como o corredor da
avenida 9 de julho, a ideia é substituir a
atual frota de onibus por VLT ou VLP.

©
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Disciplina "Educacdao de
Transito" nas escolas de
nivel meéedio

Uma vez que o transito em Sao Paulo se
tornou nesses ultimos 70 anos numa das
principais causas de doencas na cidade,
como problemas respiratorios por conta da
poluicdo, estresse e problemas afins por
conta dos congestionamentos, é imperativo
que o cidadao possa conviver com esse
problema aprendendo a respeitar o préximo
e as leis de transito. Como acreditamos que a
Educacido Escolar é a base da educacao de
um pais, a introducdo de uma disciplina nas
escolas estaduais e municipais voltada ao
tema em questao poderia revolucionar a

educacao de transito na cidade.

Espacos de circulagao para
os 3 modais: carro, moto e
bicicleta

A violéncia no transito tem crescido
também por conta do aumento do uso de
motos na cidade de Sao Paulo. Com a
implantacao de politicas motivadoras para o
uso de bicicletas, esse modal devera vir a ser
parte integrante do transito da cidade e,
devido as suas peculiaridades, devera se
constitulr no melo de transporte mais

inseguro e suscetivel a graves acidentes nas

ruas da cidade, caso nao tenhamos uma

melhor organizacao desses transportes, além

de leis e conscientizacao das pessoas.

Transporte de cargas pelo
ceniro da cidade em
hordrios programados

Proibir o fluxo de veiculos de carga,
mesmo tipo VUC (Veiculo Urbano de Carga),
em horarios de maior circulacdo da
populacao pelos
outros meios de
transporte.
Devido ao
grande volume,

peso, baixa

VUC circulando na cidade

velocidade e

minimo transporte de pessoas, estes veiculos
oneram o fluxo em vias que podem ser
utilizadas por outros meios de transporte de
massa - notadamente os 6nibus tradicionais
mas também os veiculos tipo VLP ou VLT ja
discutidos.

Apesar de néo ser o foco central deste
estudo, tal medida pode contribuir com a
melhoria da qualidade de ar da regiao
metropolitana, visto este tipo de veiculo ser
pesadamente contribuidor dos altos indices
de substancias nocivas presentes no ar da

regido metropolitana.

10
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Incentivo ao uso de
bicicleta conforme projeto
Bike Sampa )

O uso da bicicleta efetivamente como um
meio de transporte, além do uso recreativo
atual, é uma possibilidade efetiva em
diversas cidades do mundo. Temos exemplos
diversos espalhados pelo mundo como
Londres, outras iniciativas recentes como o
caso do projeto Bike Rio no Rio de Janeiro,
etc. No caso de Sao Paulo, foi iniciado
recentemente o projeto Bike Sampa, que

pode ser o embrido desta proposta.

Gilberto Kasab n inauguragéo do Bike Sampa

De qualquer maneira tal projeto deve ser
adequadamente planejado, visando as
devidas propor¢oes da cidade e a devida
integragcdo com os meios de transporte
publico de massa, visto que pode se tornar
inviavel o uso de bicicletas quando as
distancias percorridas se tornam grandes,
situacdo bastante comum no caso de Sao

Paulo.

Politicas para levar as
empresas para a periferia

A descentralizacido da oferta de empregos
por si s6 nao é suficiente para resolver o
problema do transito na cidade de Sao
Paulo, mas certamente é uma condicao
necessaria. Ha ao menos duas solucoes
possivels para que esse objetivo seja
atingido: pode-se por via legislativa
simplesmente proibir a instalacdo de novos
empregos nas regides centrais (o que seria
uma solucdo mais radical e mais dificil) ou
abater os 1mpostos como incentivo fiscal
para as empresas que voluntariamente se

transladassem para as regides periféricas.

Politicas para levar as
pessoas a voltar a morar no
centro velho

Leis para minimizar a especulacao
imobiliaria e reducdo dos impostos e
aluguéis residenciais estdo entre as medidas
de curto e médio prazo para que pessoas com
menores rendas tenham a possibilidade de
se instalarem nas regides centrais, onde ha
mais emprego. Em consequéncia, a
necessidade de transporte publico diminui.

11
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Quais sao as solucdes simples, baratas e rapidas para o problema de circulagao em grandes metrépoles?

Politica de subvencdo do
uso de tdxis

Incentivar o uso de taxis no centro da
cidade com tarifas mais acessiveis e
subvencionadas pela prefeitura. A ideia é
oferecer as pessoas mais um tipo de
transporte porém limitado ao centro

expandido da cidade.

Corredores de onibus
ligando o centro a periferia

Aumentar a extensao dos atuais 120 km
de corredores de oOnibus para 500 km,
ligando o centro expandido a periferia da
cidade, complementando as linhas de metro
e trens metropolitanos de superficie. No caso
dos veiculos utilizados nos corredores,
propomos a utilizacdo de uma frota nao
poluidora, como oOnibus elétricos, VLP, VLT,
ou monotrilho. Esses veiculos também
poderao ser utilizados na forma de veiculos
articulados, com 2, 3 ou 4 carros,

dependendo do horario.

Nova politica para o uso de
onibus fretados

Hoje os onibus fretados ligam a periferia
as estacoes do metré nao lhe sendo permitido
adentrar o centro expandido da cidade. Essa

politica, além de causar congestionamentos
nas imediacoes das estacoes, incentiva o uso
do automovel, pois a cidade nao dispoe nesse
momento de linhas suficientes de metr6 para
que o usuario, ao deixar o fretado, chegue ao
seu local de trabalho. Assim ele deixa de
usar o fretado e volta a usar o seu
automovel. A nova proposta prevé a volta
desses O0nibus dentro da cidade,
desestimulando o uso do automével. Porém
esses fretados nao poderao ser movidos a
diesel ou qualquer outro combustivel

poluidor

Transformar os trens
metropolitanos da CPTM em
metré de superficie

Embora o atual governo paulista tenha
feito investimentos nas linhas de trens da
CPTM buscando a sua transformacdao em
metro de superficie, os resultados deixam a
desejar. Nao basta apenas comprar trens
modernos, bonitos e confortaveis. Sao
necessarias varias medidas a fim de que esse
transporte possa realmente oferecer o
servico que o metréo oferece. Precisa do
investimento em subestacées elétricas e
oferecimento de energia segura a fim de que
esse transporte realmente funcione. E nesse

sentido que nossa proposta se baseia.

12
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Uso do rio Tieté e Pinheiros
como via de transporte

Uso de barcos de alta velocidade se
movendo por ambos os rios e a construcao de
estacdes fluviais com sistema de integracao
por oOnibus. A escolha por esse tipo de
transporte implicaria numa mudanca radial
desses rios, promovendo sua despoluicao e
permitindo o uso de suas margens para
atividades de lazer nos moldes dos principais
rios europeus como o Tamisa em Londres e

Sena em Paris.

Peddgio no centro
expandido

Instituir o pedagio no centro expandido
da cidade durante o periodo em que a cidade
estiver investindo em linhas de metro (até
2040), medida concomitante com a abolicdo
do rodizio municipal de veiculos, pois
entendemos que nao é proibindo que vamos
melhorar o transito paulistano, mas criando
condicées economicas que faca o cidadao
escolher e optar pelo transporte publico

preferindo deixar seu automével em casa.

Estacionamento centro
expandido e criagdo de
novos calcadoes

Proibir a oferta de estacionamentos no
centro expandido é deixar de privilegiar o
automovel fazendo o cidaddo optar pelo
transporte publico. Aliada a essa medida,
propomos a transformacao de novas ruas da
capital em calcadoes, proibindo o trafego de
automoével. Como exemplo citamos as ruas
José Paulino, no Bom Retiro e suas
confluéncias, a rua 25 de marcgo no centro da
cidade e suas confluéncias, a rua Boa Vista
no centro velho da cidade e outras. Com
mais estacoes de metro dentro do centro
expandido, linhas de VLT e/ou VLP
interligando as estacgoes, oferta de servigos
de bicicletas, pedagio cobrado do motorista,
falta de vagas de estacionamento,
diminuic¢do da oferta de ruas transformadas
em calcadoes serao medidas que levarao o
cidaddo a nao ver vantagens em utilizar o

automoével no centro de Sao Paulo.

Ligacado Periferia - Metro

Construcao de monotrilhos ligando as
regides periféricas (drea metropolitana) as
estacdoes de metr6 mais proéximas,
disponiveis dentro da cidade de Sao Paulo,
conforme tabela na préxima pagina (Tabela

1):

13



Quais sao as solucdes simples, baratas e rapidas para o problema de circulagao em grandes metrépoles?

ESTACAO DE DESTINO

CIDADES ATENDIDAS A
(METRO)
Rod. Régis Bitencourt / Av. Fco. Itapecerica da Serra, Embu das Butanta ou Vila Sénia
Morato Artes e Taboao da Serra
Estr. do Embu-guacu / Estr. do M'boi | Embu-guacu Santo Amaro
Mirim
Rod. dos Imigrantes Diadema Jabaquara
Rod. Anchieta Sao Bernardo do Campo Sacoma
Av. Paulo Faccini / Rod. Pres. Dutra | Guarulhos Belém
Rod. Raposo Tavares Cotia Pinheiros

Tabela 1 - Propostas de Ligagéo Periferia - Metrd

Prmareny M
Conry
ST vas Caper
gdo  Anuo Abws
"

e
Ve Consga Pasias

Sebasees vl
P Nasa o Pens et

Via Joa Pod

Vi Ve Feraz 0o

Ve
Darcara

Seckes Linha de monotrilho
afazer

Linhas de metrd
existentes

.
far Pres

Mapa da cidade com deétaque para a Ligacéo Periferia-Metr6

Término de construgcao do “Rodoanel Vidrio”:

Com o término da construgao do rodoanel Mario Covas, trechos leste e norte, sera possivel
implantar a proibicdo de circulacdo de veiculos pesados, com peso bruto total (PBT) superior a
25 t, dentro da area delimitada pelo rodoanel viario. Dessa forma, todo escoamento de carga

tera que circundar a cidade sem a necessidade de entrar nela.
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Mapa Hipsométrico
Municipio de S&do Paulo
2008

—— Rios e Corregos
I Represas

Em metros

Il Até 380
I De 350 a 420
I De 420 a 460
I De 460 a 500
[ De 500 a 540 Intervalo - 40 metros
7] De 540 a 580
De 580 a 620
De 620 a 660
De 660 a 700
De700a725 —
De 725 a 740
De 740 a 760
[ De 760 a 780
I De 780 a 800
I De 800 a 820
I De 820 a 840
I De 840 a 860
I De 860 a 880
Il De 880 a2 900
Il De 900 a 920
I De 920 2 940 — Intervalo - 20 metros
Il De 940 2 960
I De 960 2 980
I De 980 a 1.000
[ De 1.000 2 1.020
[ De 1.020 a 1.040
De 1.040 a 1.060
De 1.060 a 1.080
De 1.080 a 1.100
De 1.100 a 1.120
De 1.120 a 1.140

Mais de 1.140 — N
0 6 12 18
[ |
Quilébmetros

Fonte: Secretaria Municipal de Planejamento — Sempla/

Depto. de Estatistica e Produgao de Informacéo — Dipro.

Nota: A cota 725 substitui a cota 720 na elaboragéo da hipsometria
devido a defeitos da base cartografica.
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Estimativas da Populagao Total e Economicamente Ativa e dos Inativos Maiores de 10 Anos, Taxas de Participacao e de D prego Total
Regiao Metropolitana de Sao Paulo
1995-2011
Populagdo Economicamente Ativa Inativos Maiores Taxas (%)
Total Ocupados Desempregados de 10 Anos Populagio
Periodos N° Abs. indices N° Abs. indices N° Abs. indices N° Abs. indices | Participagio Desemprego N° ;(::_I) o
(1) (2) (1) ) (1) ) (1) ) (PEA/PIA) Total (DES/PEA)
1995 8.121 88,1 7.049 92,8 1.072 66,1 5.170 93,5 61,1 13,2 16.417
1996 8.382 91,0 7.116 93,7 1.266 78,1 5.181 93,7 61,8 15,1 16.687
1997 8.542 92,7 7175 94,5 1.367 84,3 5.303 95,9 61,7 16,0 16.967
1998 8.711 94,5 7.126 93,9 1.585 97,7 5.431 98,2 61,6 18,2 17.262
1999 8.985 97,5 7.251 95,5 1.734 106,9 5.460 98,8 62,2 19,3 17.563
2000 9.214 100,0 7.592 100,0 1.622 100,0 5.528 100,0 62,5 17,6 17.853
2001 9.395 102,0 7.741 102,0 1.654 102,0 5.542 100,3 62,9 17,6 18.084
2002 9.613 104,3 7.787 102,6 1.826 112,6 5.525 99,9 63,5 19,0 18.320
2003 9.759 105,9 7.817 103,0 1.942 119,7 5.585 101,0 63,6 19,9 18.561
2004 9.925 107,7 8.069 106,3 1.856 114,4 5.632 101,9 63,8 18,7 18.807
2005 10.017 108,7 8.324 109,6 1.693 104,4 5.758 104,2 63,5 16,9 19.059
2006 10.052 109,1 8.464 11,5 1.588 97,9 5.929 107,3 62,9 15,8 19.268
2007 10.168 110,4 8.663 14,1 1.505 92,8 6.023 109,0 62,8 14,8 19.481
2008 10.467 113,6 9.064 119,4 1.403 86,5 5.939 107,4 63,8 13,4 19.697
2009 10.507 114,0 9.057 119,3 1.450 89,4 6.118 110,7 63,2 13,8 19.918
2010 10.700 116,1 9.427 124,2 1.273 78,5 6.150 11,3 63,5 11,9 20.142
2011 10.735 116,5 9.608 126,6 1.127 69,5 6.332 114,5 62,9 10,5 20.318
Variagdes Anuais (%)
2011/2010 0,3 1,9 -11,5 3,0 -0,9 -11,8 0,9
2010/2009 1,8 4,1 -12,2 0,5 0,5 -13,8 1,1
2009/2008 0,4 -0,1 3,3 3,0 -0,9 3,0 1,1
2008/2007 2,9 4,6 -6,8 -1,4 1,6 -9,5 1,1
2007/2006 1,2 2,4 -5,2 1,6 -0,2 -6,3 1,1
2006/2005 0,3 1,7 -6,2 3,0 -0,9 -6,5 1,1
2005/2004 0,9 3,2 -8,8 2,2 -0,5 -9,6 1,3
2004/2003 1,7 3,2 -4,4 0,8 0,3 -6,0 1,3
2003/2002 1,5 0,4 6,4 1,1 0,2 4,7 1,3
2002/2001 2,3 0,6 10,4 -0,3 1,0 8,0 1,3
2001/2000 2,0 2,0 2,0 0,3 0,6 0,0 1,3
2000/1999 2,5 4,7 -6,5 1,2 0,5 -8,8 1,7
1999/1998 3,1 1,8 9,4 0,5 1,0 6,0 1,7
1998/1997 2,0 -0,7 15,9 2,4 -0,2 13,8 1,7
1997/1996 1,9 0,8 8,0 2,4 -0,2 6,0 1,7
1996/1995 3,2 1,0 18,1 0,2 1,1 14,4 1,6

Fonte: Secretaria de Planejamento e Desenvolvimento Regional. Convénio Seade — Dieese e MTE/FAT.
(1) Em 1.000 pessoas.

(2) Base: Média de 2000 = 100.

Nota: Projegdes populacionais baseadas na contagem de 2007.
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Resumo

Gastos com carro Por ano
Seguro (5%) RS 1,200,00
IPVA (4%) R$ 960,00
Seguro obrigatdrio (DPVAT) RS 101,16
Combustivel R$ 3.600,00
Estacionamento R$0,00
Manutencdo R$ 500,00
Depreciacao (10%) RS 2,400,00
Financiamento R$0,00

Total R$ 8.761,16
Custo percentual em

relagao ao prego do 36,50%
carro

Por més
RS 100,00
R$ 80,00

R$ 8,43

Quanto custa manter um carro?

Um passo-a-passo para vocé descobrir quanto gasta com seu automovel.

Passo 5

Veja a seguir um resumo de quanto custa manter seu carro. Se ficar assustado com o valor, reveja suas
despesas e comece a cortar gastos. Suas finangas agradecem!

Por dia
R$3,29
R$2,63
R$0,28

R$ 300,00 R$9,86

R$0,00
RS 41,67
RS 200,00
R$ 0,00

R$0,00
R$1,37
R$6,58
R$0,00

Simulador oferecido por: %IF’W‘@S’?pediO

Calculo realizado para um veiculo “popular” com preco (a vista) de R$ 24.000,00.
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O Preco dos Onibus

(preco médio em RS: base: novembro /09)

Categoria RS*

Micro-6nibus 132.238,00
Minionibus 165.000,00
Basico(convencional) 220.000,00
Padron 240.000,00
Articulado 518.373,00
Biarticulado 898.516,00
Padrdo Low Center 282.040,00

Fonte: SPTrans/Superintendéncia de Receita e Remuneracdo -DG/SRR
* Preco médio com base nos veiculos utilizados na frota de 6nibus municipal. Base: nov09, face ao reajuste tarifario ocorrido em
04/01/2010
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RODIzZIO DE CAMINHOES

Legislacdo Municipal — Caminhdes — Lei 14.751, de 28.05.08 — Regulamentada pelo Decreto 49800. de 23.07.08
(Projeto de Lei n°® 148/08, dos Vereadores Jooji Hato - PMDB e Myryam Athie — PDT)

Dispde sobre a implantagao de Programa de Restricdo ao Transito de Veiculos Automotores Pesados, do tipo
caminhao, no Municipio de Sdo Paulo.

GILBERTO KASSAB, Prefeito do Municipio de Sao Paulo, no uso das atribuigcdes que Ihe sdo conferidas por lei, faz
saber que a Camara Municipal, em sessao de 9 de abril de 2008, decretou

e eu promulgo a seguinte lei:

Art. 1° Fica implantado, em carater experimental, o Programa de Restricdo ao Transito de Veiculos Automotores
Pesados, do tipo caminhao, no Municipio de Sao Paulo.

Paragrafo unico. (VETADO)

Art. 2° A restricdo ao transito nao se aplicara aos seguintes veiculos pesados do tipo caminhao:

| — guinchos;

Il — outros, empregados em servigcos essenciais e de emergéncia, conforme definido em regulamento.

Art. 3° A inobservancia da restricdo objeto do programa de que trata esta lei acarretara a aplicagdo da penalidade
correspondente, prevista no Cédigo Nacional de Transito — CNT.

Art. 4° Cabera ao Diretor do Departamento de Operacéo do Sistema Viario — DSV, da Secretaria Municipal de
Transportes -SMT, fiscalizar, com a participagdo da Companhia de Engenharia

de Trafego — CET e do Comando de Policiamento de Transito — CPTran, o cumprimento da restricdo imposta e
aplicar a penalidade cabivel.

Art. 5° Podera ocorrer celebragao de convénios com 6rgéos ou entidades federais, estaduais ou municipais,
objetivando o pleno cumprimento das determinacdes desta lei.

Art. 6° Os resultados técnicos obtidos deverao ser publicados anualmente no Diario Oficial.

Art. 7° Decorrido o prazo de 6 (seis) meses, o Executivo, mediante avaliacdo técnica ou pesquisa a populacao,
verificara a necessidade de dar continuidade, ser cancelado ou alterado o presente controle de restricao ao transito
de veiculos automotores pesados, do tipo caminhao.

Art. 8° No caso de ocorréncias extraordinarias, a juizo do Poder Executivo, as restricoes previstas nesta lei poderao
sofrer alteracdes ou ser suspensas pelo prazo maximo de 180 (cento e oitenta)

dias, conforme regulamentacado do Executivo.

Art. 9° O Executivo regulamentara esta lei no prazo de 30 (trinta) dias, a partir da data de sua publicacao.

Art. 10. As despesas decorrentes da aplicagdo desta lei correrdo por conta das dotagdes proprias.

Art. 11. Esta lei entrara em vigor na data de sua publicacéo, revogadas as disposicdes em contrario.
PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, aos 28 de maio de 2008, 455° da fundagéo de Sao Paulo.
GILBERTO KASSAB, PREFEITO

Publicada na Secretaria do Governo Municipal, em 28 de maio de 2008.

CLOVIS DE BARROS CARVALHO, Secretario do Governo Municipal

DOC 29.05.08
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RESTRICAO AOS FRETADOS

LEI N° 14.971, DE 25 DE AGOSTO DE 2009 DISPOE SOBRE A ATIVIDADE DE FRETAMENTO NO AMBITO DO
MUNICIPIO DE SAO PAULO. (Projeto de Lei n° 512/09, do Executivo, aprovado na forma de Substitutivo do
Legislativo) GILBERTO KASSAB, Prefeito do Municipio de Sdo Paulo, no uso das atribuicées que lhe sdo conferidas
por lei, faz saber que a Camara Municipal, em sessédo de 19 de agosto de 2009, decretou e eu promulgo a seguinte
lei: Art. 1° O transporte coletivo privado de passageiros, na modalidade fretamento, no ambito do Municipio de Sédo
Paulo, obedecera ao disposto nesta lei. § 1° As disposicdes desta lei aplicam-se a atividade de fretamento, em
qualquer de suas espécies, cujas viagens tenham origem, destino ou passagem pelo Municipio de Sao Paulo. § 2°
Equipara-se a atividade de fretamento, no que couber, o transporte direto de pessoas realizado por pessoa juridica,
cuja atividade-fim ndo seja o transporte de passageiros, com veiculos proprios ou arrendados. § 3° A atividade de
fretamento somente podera ser realizada por 6nibus, micro-6nibus e veiculos mistos, com capacidade superior a 9
(nove) pessoas, ficando proibida a utilizagcdo de qualquer outra espécie de veiculo. § 4° Os veiculos que
desempenham a atividade de fretamento deverdo cumprir as disposi¢gdes do Programa de Controle da Poluigao do
Ar por Veiculos Automotores - PROCONVE, nos termos da regulamentacao expedida pelo Conselho Nacional do
Meio Ambiente - CONAMA. SECAO | DAS CONDICOES PARA O EXERCICIO DA ATIVIDADE DE FRETAMENTO Art.
2° As atividades de fretamento somente poderdo ser desempenhadas no Municipio de Sdo Paulo por pessoas
juridicas que possuam Termo de Autorizacao - TA, expedido pela Secretaria Municipal de Transportes - SMT. § 1° O
Termo de Autorizagéo - TA sera fornecido as operadoras que apresentarem os seguintes documentos: | - ato
constitutivo, devidamente registrado nos 6rgdos competentes; Il - inscricao no Cadastro Nacional da Pessoa
Juridica - CNPJ;

Il - inscricdo no Cadastro de Contribuintes Mobiliarios - CCM do Municipio em que estiver localizada a sua sede; IV
- prova da regularidade fiscal perante as Fazendas Federal, Estadual e Municipal; V - prova da regularidade perante
o Instituto Nacional do Seguro Social - INSS e o Fundo de Garantia por Tempo de Servigo - FGTS; VI - autorizagao
de fretamento emitida pela autoridade competente, no caso de fretamento intermunicipal, interestadual ou
internacional; VII - comprovacao de frota operacional, de no minimo 01 (um) veiculo; VIII - requerimento em
formulario especifico do Departamento de Transportes Publicos - DTP. § 2° O Termo de Autorizagéo - TA podera ser
fornecido de maneira simplificada as operadoras sediadas fora da Regido Metropolitana de Sdo Paulo e que
realizam transporte nao rotineiro de passageiros, podendo, na forma definida pela SMT, suprir o Certificado de
Vinculo ao Servico - CVS. Art. 3° Para cada veiculo que desempenhar a atividade, as operadoras deverao requerer o
respectivo Certificado de Vinculo ao Servigo - CVS, apresentando os seguintes documentos: | - Certificado de
Propriedade do Veiculo - CRV, em nome da operadora ou de seus sécios; Il - Certificado de Registro e
Licenciamento do Veiculo - CRLYV; Ill - comprovante de aprovagdo em vistoria técnica, nos termos da legislagcdo em
vigor; IV - comprovante de regularidade perante o Programa de Inspecéo e Manutencéo de Veiculos em Uso - I/M-
SP, nos termos da legislagcao em vigor; V - comprovante de recolhimento do Seguro Obrigatério por Danos Pessoais
Causados por Veiculos Automotores de Via Terrestre - DPVAT, no cdodigo 3; VI - apdlice de seguro, individual ou
coletiva, de responsabilidade civil objetiva e de acidentes por passageiro, no valor fixado pela Secretaria Municipal
de Transportes; VIl - comprovante da idade maxima do veiculo de: a) 15 (quinze) anos, no caso de 6nibus; b) 10 (dez)
anos, no caso de micro-6nibus e veiculos mistos; VIl - comprovagao, por meio de vistoria a ser realizada no veiculo
pela Secretaria Municipal de

Transportes, do atendimento a: a) legislacao federal, estadual e municipal sobre acessibilidade das pessoas com
deficiéncia ou com mobilidade reduzida; 1 - adaptagcéo de todos os veiculos a norma ABNT/NBR 15.320 de 2005, ou
outra superveniente que a revogue, até a data de 03 de dezembro de 2014; 2 - ndo obstante o dispositivo do item
acima, para emissao de novos Certificados de Vinculo ao Servigo - CVS - sera necessaria a comprovagao das
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especificacoes estabelecidas na ABNT/NBR 15.320 de 2005 ou outra superveniente que a revogue; b)
regulamentacao vigente, quanto ao nivel maximo de enxofre em seu combustivel. Art. 4° Os veiculos utilizados nas
atividades de fretamento deverdo, cumulativamente: | - apresentar, em local de facil visualizagao, o niumero de
identificacd@o de seu Termo de Autorizacado - TA; Il - manter, sob a guarda do motorista, os seguintes documentos: a)
Termo de Autorizacdo - TA; b) Certificado de Vinculo ao Servico - CVS; c) Plano de Operacao do Veiculo,
devidamente aprovado pela Secretaria Municipal de Transportes, na hipdtese prevista no art. 9° desta lei; d) contrato
de prestagao de servicos e/ou nota fiscal da atividade; e) lista completa de passageiros; f) Carteira Nacional de
Habilitacdo - CNH, com fotografia, na categoria profissional "D" ou "E" do condutor do veiculo e anotagcéo de
autorizacéo para o transporte coletivo de passageiros. Art. 5° No interior dos veiculos destinados ao exercicio da
atividade de fretamento, é vedado o transporte de passageiros em pé, devendo ser respeitada a capacidade original
de lotacao de passageiros sentados do veiculo. Art. 6° Os Termos de Autorizacdo - TA e os Certificados de Vinculo
ao Servigo - CVS terdo validade de 1 (um) ano, podendo ser renovados sucessivamente, preenchidas as condigdes
previstas em lei. SEGAO Il DO TRANSITO DE VEICULOS DE FRETAMENTO NO MUNICIPIO DE SAO PAULO Art. 7°
O transito de veiculos que exercem a atividade de fretamento no Municipio de Sdo Paulo sera dividido e organizado
em 2 (duas) areas distintas: | - Zona de Maxima Restricao de Fretamento - ZMRF: area na qual é possivel o
estabelecimento de restricoes e condigdes especiais para o transito dos veiculos que exercem a atividade de
fretamento; Il - Area Livre: 4rea que compreende a regido ndo integrante da ZMRF, na qual ndo existem restricées e
condicdes especiais para o transito dos veiculos que exercem a atividade de fretamento. Paragrafo Unico - A area
da ZMRF sera delimitada pelo Poder Executivo, por meio de portaria da Secretaria Municipal de Transportes. Art. 8°
Na area da ZMRF, de segunda a sexta-feira, no periodo compreendido entre 21 (vinte € uma) e 5 (cinco) horas, e aos
sabados, domingos e feriados, em qualquer horario, o transito dos veiculos que exercem a atividade de fretamento é
livre, respeitadas as regras estabelecidas na Lei Federal n° 9.503, de 23 de setembro de 1997 (Codigo de Transito
Brasileiro), e na legislagcdo complementar, em especial no que se refere ao embarque e desembarque de
passageiros. Art. 9° Atendidas as condigdes previstas nos arts. 2° a 4° desta lei, no periodo compreendido entre 5
(cinco) e 21 (vinte e uma) horas, de segunda a sexta-feira, poderao transitar na ZMRF, desde que devidamente
cadastrados nos 6rgaos competentes e que obtenham Autorizacdo Especial de Transito, os seguintes veiculos de
fretamento: | - veiculos que realizam o transporte rotineiro de passageiros, inclusive de estudantes; Il - veiculos que
realizam o transporte nao rotineiro de passageiros, voltados ao atendimento das seguintes finalidades: turismo,
seminarios, religiao, hospedagem, cultura, esporte, lazer, cinema, audiovisual, assembleias e reunides de
trabalhadores, estudantes e entidades populares, entre outros. Paragrafo Unico - A Autorizagéo Especial de Transito
sera valida pelo prazo maximo de 01 (um) ano, respeitada a validade do Termo de Autorizacéo - TA e do Certificado
de Vinculo ao Servico. Art. 10 Para os efeitos desta lei, considera-se: | - transporte rotineiro de passageiros: aquele
realizado de forma sistematica, com a mesma origem e destino e, basicamente, o0 mesmo grupo de usuarios; Il -
transporte n&o rotineiro de passageiros: aquele realizado com diferentes origens e destinos e diferentes grupos de
usuarios. Art. 11 Para obtencao da Autorizacao Especial de Transito, prevista no art. 9° desta lei, as operadoras que
realizam o transporte rotineiro de passageiros deverao: | - apresentar um Plano de Operacéo, o qual devera:

a) indicar a origem, destino e itinerario de sua viagem, quando couber; b) prever o local de embarque e desembarque
de passageiros, que devera se situar, preferencialmente, nas instalagcdes disponibilizadas pela contratante do
servigo, ou em pontos especificos previamente estabelecidos e autorizados pela SMT; c) conter a relagédo completa
dos usuarios do servico de fretamento ou identificacdo funcional dos passageiros pertencentes a uma mesma
empresa contratante; Il - instalar aparelho identificador de localizacdo - GPS, com tecnologia de comunicacéo
GPRS, compativel e validado no Sistema Integrado de Monitoramento - SIM da Sdo Paulo Transporte S.A - SPTrans.
§ 1° A Secretaria Municipal de Transportes analisara o impacto viario e, demonstrado o interesse publico, podera ou
néo autorizar o itinerario indicado pela requerente em seu Plano de Operacao ou, ainda, solicitar alteragdes que
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sejam mais adequadas as condi¢coes de transito e transporte no Municipio de Sao Paulo. § 2° A Autorizacao
Especial de Transito somente sera concedida apds vistoria do veiculo, realizada pela Secretaria Municipal de
Transportes, que comprove a instalacao do GPS a que se refere o inciso |l do "caput" deste artigo. Art. 12 Os
veiculos que realizam transporte coletivo privado de passageiros na modalidade fretamento e que ndo possuem a
Autorizacao Especial de Transito ndo poderao transitar na area da ZMRF, de segunda a sexta-feira, exceto nos
feriados, no horario compreendido entre 5 (cinco) e 21 (vinte e uma) horas. § 1° No caso dos veiculos mencionados
no "caput" deste artigo, o embarque e o desembarque de passageiros sera realizado prioritariamente nos pontos
estabelecidos pela Secretaria Municipal de Transportes, devendo ser respeitadas as condi¢cdes especificas de
utilizacéo da via e a regulamentacéo da sinalizagédo de transito existente, de acordo com o Cédigo de Transito
Brasileiro. § 2° Nao serdo permitidos o embarque e o desembarque de passageiros dos veiculos de fretamento em
pontos de parada, estacdes de transferéncia ou terminais do Sistema de Transporte Coletivo Urbano de
Passageiros, salvo naqueles autorizados pela Secretaria Municipal de Transportes. Art. 13 Na Area Livre ndo havera
restricbes ao transito de veiculos regularmente cadastrados nos érgdaos competentes para o exercicio da atividade
de fretamento e que atendam as disposigdes desta lei, respeitada a regulamentagéo da via, as normas do Cédigo de
Transito Brasileiro e a legislacdo complementar, em especial no que se refere ao embarque e desembarque de
passageiros. Art. 14 E vedado o uso de vias e logradouros publicos para o estacionamento dos veiculos que
desempenham a atividade de fretamento, cabendo a operadora dispor de local préprio para tal finalidade.

Paragrafo Unico - Em carater excepcional e transitério, desde que ndo comprometa a fluidez do transito e o
desempenho do servigo de transporte coletivo publico de passageiros, bem como ndo cause transtornos a
vizinhanca, a Secretaria Municipal de Transportes podera autorizar, apds analise técnica, o uso de vias e logradouros
publicos para o estacionamento de veiculos de fretamento, mediante edi¢éo de ato especifico. SECAO Il DAS
PENALIDADES APLICAVEIS Art. 15 Para fins da aplicacdo das penalidades previstas nesta lei, sdo consideradas: | -
atividade irregular: atividade de fretamento realizada em desconformidade com o disposto nesta lei ou, ainda, que
possua os referidos documentos vencidos ou suspensos; Il - atividade clandestina: atividade de fretamento realizada
por operadora que ndo possua o Termo de Autorizagao - TA ou Certificado de Vinculo ao Servigo - CVS do veiculo
ou, ainda, que possua os referidos documentos cancelados. § 1° O exercicio da atividade irregular de fretamento
implicara na aplicaco, isolada ou cumulativa, das seguintes sancdes: | - revogagéo ou suspenséo do Termo de
Autorizacao - TA e do Certificado de Vinculo ao Servigo - CVS; |l - retencéo e/ou remocéao do veiculo; Il - aplicacao
de multa, no valor de R$ 2.500,00 (dois mil e quinhentos reais), com valor dobrado em caso de reincidéncia, ocorrida
no prazo de até 180 (cento e oitenta) dias contados da data da autuacao. § 2° O exercicio da atividade clandestina
de fretamento implicara na aplicacao, isolada ou cumulativa, das seguintes sancgdes: | - apreensao do veiculo, que
somente sera liberado apds o pagamento integral dos precos publicos de remogao e estadia do veiculo; Il -
aplicacdo de multa, no valor de R$ 3.400,00 (trés mil e quatrocentos reais), com valor dobrado em caso de
reincidéncia, ocorrida no prazo de até 180 (cento e oitenta) dias contados da data da autuacéo. § 3° A aplicacdo das
sancgoes previstas nos §§ 1° e 2° deste artigo ndo exclui a possibilidade de adocéo das medidas administrativas e a
aplicacao das sanc¢des decorrentes da infracdo das

restricoes de transito na ZMRF, das regras referentes ao embarque e desembarque de passageiros, do
estacionamento de veiculos e das demais normas de transito aplicaveis. Art. 16 Os veiculos que desempenharem a
atividade de fretamento em desconformidade com as regras de transito serdo autuados pelas infrages previstas no
Cédigo de Transito Brasileiro. SECAO IV DAS DISPOSICOES FINAIS Art. 17 A fiscalizacdo do cumprimento das
obrigacdes previstas nesta lei € nas demais normas aplicaveis sera feita, no ambito da respectiva competéncia, pela
Secretaria Municipal de Transportes - SMT, pelo Departamento de Transportes Publicos - DTP, pelo Departamento
de Operacao do Sistema Viario - DSV, pela Sao Paulo Transporte S.A - SPTrans e pela Companhia de Engenharia de
Trafego - CET. Art. 18 As atuais prestadoras de servigcos de fretamento no Municipio de S&o Paulo deveréo se
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adaptar as disposicdes constantes dos arts. 2° a 6° desta lei no prazo de 90 (noventa) dias contados da data de sua
publicagdo. Paragrafo Unico - A adequagao dos veiculos a idade maxima fixada no inciso VII do art. 3° desta lei
devera ser realizada em até 4 (quatro) anos contados da data de sua publicacdo, sendo que a operadora devera
adequar, no minimo, 50% (cinquenta por cento) de sua frota nos 2 (dois) primeiros anos. Art. 19 As disposi¢cdes
desta lei ndo se aplicam ao transporte escolar regular, regido por normas especificas. Art. 20 No prazo de 30 (trinta)
dias da entrada em vigor da presente lei, sera constituida, por Decreto Municipal, a Comissdo de Acompanhamento
da Regulamentacdo do Fretamento - CAREF, de carater consultivo, vinculada a Secretaria Municipal de Transportes -
SMT, que devera apreciar e emitir parecer relativamente a: | - solicitagdes de entidades e segmentos que se utilizam
de servico de transporte coletivo privado para a prestagédo dos seus servigos dentro da area de restricéo
denominada Zona de Maxima Restricdo de Fretamento - ZMRF, definida pela Secretaria Municipal de Transportes; I
- solicitacOes de liberagdes ou restricbes do viario possivel ao servigo de transporte coletivo privado, inclusive
quanto a fixagcao de pontos especificos para embarques e desembarques nas vias publicas; Il - interpretacao de
dispositivos legais ou em casos omissos; IV - projetos de normas modificativas ou inovadoras da legislacido vigente,
referentes,

inclusive, ao acesso do transporte coletivo privado na ZMRF, quando necessario, visando sua constante atualizacéo,
de acordo com as peculiaridades de cada segmento; V - sugestdes referentes as excepcionalidades ao transito de
veiculos que realizem servico de transporte coletivo privado. § 1° A Comisséo sera presidida pelo Secretario-Adjunto
de Transportes e composta por um representante de cada um dos seguintes érgaos e entidades: | - Secretaria
Municipal de Transportes - SMT; |l - Secretaria Municipal do Verde e do Meio Ambiente - SVMA; lll - Departamento
de Operacéo do Sistema Viario - DSV; IV - Departamento de Transportes Publicos - DTP; V - Companhia de
Engenharia de Trafego - CET; VI - Sdo Paulo Transporte S.A - SPTrans; VII - 3 (trés) representantes de entidades com
representatividade legal do setor de transportes de passageiros de fretamento; VIII - 3 (trés) representantes que
comprovadamente pertencam a populagéo usuaria do fretamento. § 2° O mandato dos membros da Comissao, bem
como a forma de escolha, investidura e nomeacao serédo definidos por Decreto Municipal. Art. 21 O Poder Executivo
regulamentara esta lei no prazo de 30 (trinta) dias, contados da data de sua publicacdo. Art. 22 Esta lei entrara em
vigor na data de sua publicacdo. PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, aos 25 de agosto de 2009, 456° da
fundagéo de Sdo Paulo. GILBERTO KASSAB, PREFEITO Publicada na Secretaria do Governo Municipal, em 25 de
agosto de 2009. CLOVIS DE BARROS CARVALHO, Secretario do Governo Municipal DATA DE PUBLICACAO:
26/08/2009
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RODIzZIO DE AUTOMOVEIS

LEI' N. 12.490 - DE 3 DE OUTUBRO DE 1997

Autoriza o Executivo a implantar Programa de Restricdo ao Transito de Veiculos Automotores no Municipio de Séo
Paulo, e da outras providéncias. (Projeto de Lei n. 747/97, do Executivo)

Celso Pitta, Prefeito do Municipio de Sao Paulo, usando das atribuicdes que lhe sédo conferidas por lei. Faz saber
que a Camara Municipal, em sessao de 2 de outubro de 1997, decretou e eu promulgo a seguinte Lei:

Art. 1° Fica o Executivo autorizado a implantar, em carater experimental, Programa de Restricdo ao Transito de
Veiculos Automotores no Municipio de Sao Paulo, de conformidade com o estabelecido em regulamento.

§ 1° A medida autorizada objetiva a melhoria das condi¢des do transito, através da reducdo do nimero de veiculos
em circulagdo nas vias publicas, de 2® as 62 feiras, exceto feriados.

§ 2° As normas regulamentadoras deverao definir os critérios adotados para a implantacao da medida, bem como os
meses, dias, horarios e locais a serem alcangados, conforme o digito final da placa de licenciamento.

§ 3° Fica permitida a circulacdo de caminhdes pelas vias que delimitam o Centro Expandido.

Art. 2° A restricdo ao transito ndo se aplicara aos seguintes veiculos:

| - de transporte coletivo e de lotacdo devidamente autorizados a operar o servico;

Il - motocicletas e similares;

Il - taxis;
IV - de transporte escolar;
V - guinchos;

VI - outros, empregados em servigos essenciais e de emergéncia, conforme definido em regulamento.

Art. 3° A inobservancia da restricdo objeto do programa de que trata esta Lei acarretara a aplicacdo da penalidade
correspondente, prevista no Cédigo Nacional de Transito - CNT.

Art. 4° Cabera ao Diretor do Departamento de Operagéo do Sistema Viario - DSV, da Secretaria Municipal de
Transportes - SMT, fiscalizar, com a participacdo da Companhia de Engenharia de Trafego - CET e do Comando de
Policiamento de Transito - CPTran, o cumprimento da restricdo imposta e aplicar a penalidade cabivel.

Art. 5° Fica o Executivo autorizado a celebrar convénios com érgaos ou entidades federais, estaduais ou municipais,
objetivando o pleno cumprimento das determinagdes desta Lei.

Art. 6° A Secretaria Municipal de Transportes - SMT, por meio do Departamento de Operacéo do Sistema Viario -
DSV, fara publicar no "Diario Oficial" do Municipio, anualmente, relatério informativo apresentando os resultados
técnicos obtidos.

Art. 7° Decorrido o prazo de 6 (seis) meses, o Executivo, mediante avaliacédo técnica ou pesquisa a populacao,
verificara a necessidade de dar continuidade, ser cancelado ou alterado o controle de restricdo ao transito.

Art. 8° No caso de ocorréncias extraordinarias, a juizo do Poder Executivo, as restricoes previstas nesta Lei, poderado
sofrer alteracdes ou ser suspensas pelo prazo maximo de 180 (cento e oitenta) dias, conforme regulamentacéo do
Executivo.

Art. 9° Fica o Executivo autorizado a proceder entendimentos com o Governo Estadual e as prefeituras dos
Municipios limitantes, no sentido de estabelecer um programa integrado de transportes coletivos na regido
metropolitana.

Art. 10. O Executivo regulamentara esta Lei no prazo de 30 (trinta) dias, a partir da data de sua publicacao.

Art. 11. As despesas decorrentes da aplicacdo desta Lei correrdo por conta das dotagdes proprias.

Art. 12. Revogadas as disposi¢cdes em contrario, esta Lei entrara em vigor na data de sua publicagcido, a excecao dos
artigos que cuidam da aplicacdo de penalidades, que vigorardo a

partir do 8° dia de sua vigéncia.
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