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Conceitos gerais

• Calibração: ajuste de parâmetros para que o modelo reflita a realidade 

simulada

• Dificuldades: muitos parâmetros e relações de dependência entre eles



Metodologia de calibração
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o 1ª Etapa: Análise e 
classificação dos parâmetros

2ª Etapa: Avaliação dos 
efeitos dos parâmetros em 
redes hipotéticas
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o 1. Definição da área de 
estudo

2. Planejamento e coleta de 
dados

3. Codificação da rede e 
simulação com parâmetros 
default

4. Calibração e validação 
dos modelos

5. Avaliação da metodologia



Modelos de Microssimulação

• Car-following: movimentos longitudinais da corrente de tráfego; usado 

para estimativa de densidade e velocidade média

• Lane Change

• Gap Aceptance

• Route Choice



Modelos de Microssimulação

• Modelo original de 

Wiedemann (1974): o 

motorista responde aos 

estímulos do “veículo líder” 

conforme a variação 

aparente das dimensões do 

veículo líder - following



Modelos de Microssimulação

• Headway no following: varia 

entre ax+bx e sdx



Modelos de Microssimulação



Modelos de Microssimulação - Vissim

• W74: recomendado para tráfego urbano

• W99: recomendado para tráfego rodoviário
Manual



Modelos de Microssimulação – Vissim (W74)

• Ax_mult: 1,0 m constante

• Ax default: 2,0 m 

• Ax com desvio padrão de 0,3 m, entre 1,0 m e 3,0 m (para a rede)

• Bx_add default: 2,0 

• Bx_mult default: 3,0

• Abx = d-L (headway)



Modelos de Microssimulação – Vissim (W99)

• d = CC0+CC1*v

• CC0 equivale ao ax do W74 (distância entre veículos parados)

• CC1 é o incremento da distância mínima de following

• CC2 equivale ao sdx do modelo de Wiedemann; que é o espaçamento

máximo do following. Default: 4,0 m; normalmente 1,5 a 2,5 vezes abx

• CC3 equivale ao parâmetro SDV de Wiedemann; é o momento que o 

veículo freia devido à veículos adiante



Modelos de Microssimulação – Vissim (W99)

• CC4 define o limite das diferenças de velocidades entre os veículos, 

determinando o momento de retomada de aceleração no regime de 

following

• CC5 define o limite das diferenças de velocidades entre os veículos, 

determinando o momento de retomada de desaceleração no regime de 

following

• CC4 e CC5 se relacionam às curvas OPDV e CLDV de Wiedemann

• CC6 controla o efeito de following na oscilação da velocidade do seguidor



Modelos de Microssimulação – Vissim (W99)

• CC7 é a aceleração do veículo no regime de following

• CC8 é a aceleração desejada do veículo quando parte do repouso

• CC9 é a aceleração quando o veículo está a 80 km/h



Estudo de caso

• Trecho da Av. Santos Dumont

• Dados coletados no período da manhã (07h às 08h)

• Dados coletados:

• Volume do tráfego, tempos médios de viagem, fluxo de saturação (duas

aproximações), headway (TP), tempo para embarque e desembarque



Estudo de caso



Estudo de caso



Estudo de caso – W99

• Primeira avaliação: análise independente de cada parâmetro

• Segunda avaliação: análise da relação entre os parâmetros, 

considerando o perfil agressivo e o perfil cauteloso

• 30 simulações para cada cenário

• 20 min de simulação e 5 min de warm up



Estudo de caso – Resultados W99

• Primeira avaliação: 

• Maior diferença entre as médias dos tempos de viagem: 3s, equivalente a 

uma diferença de velociade média de 0,6 km/h 

• Maior média das diferenças das velocidades é de 1,4 km/h, dado pelo valor 

extremo de CC3 (6,9s)

• Atraso veicular médio: intervalos próximos a zero



Estudo de caso – Resultados W99

• Segunda avaliação: 

• Maior diferença entre as médias dos tempos de viagem: 11,4s, equivalente a 

uma diferença de velociade média de 2 km/h

• Como os valores escolhidos dos parâmetros foram bastante diferentes aos 

default, não há vantagens em usar o W99 ao invés do W74 em vias arteriais



Estudo de caso – W74

• Simulação com valores default

• Escolha de parâmetros coletados ou calibrados: ax, bx_add, bx_mult e 

velocidade máxima desejada

• bx_add e bx_mult foram calibrados, pois não foi possível medi-los

• Calibração independente dos parâmetros ax com bx_add e bx_mult



Estudo de caso – Resultados W74



Conclusão

• A rede calibrada apresenta grande proximidade à realidade

• W74 é mais indicado para vias arteriais; os parâmetros extras do W99 não 

trazem grandes diferenças nos resultados de tempo médio de viagem e 

atraso veicular

• Calibrar bx_add e bx_mult depois de definido ax é importante para 

verificar a contribuição de cada parâmetro na distância mínima de 

following


