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Aos operdrios navais,
onde quer que estejam,
qualquer que seja o seu enguadramento.

Lembremo-nos:

daqueles que niio estio mais conosco;
daqueles que tombaram no caminho;
dos aposentados por tempo de servico;
dos aposentados por invalidez;

dos demitidos e cassados apds 1964
dos disponiveis que ainda resistem;

dos mutilados em acidentes de trabalho;

dos que quando saem de manh ndo sabem se

voltarfo para casa:
dos incansdveis lutadores;
daqueles que confiam no futuro.



"GREVE! GREVEI GREVE!™

Male e 6 il teabalhadores da indistria de construgfo naval em estaleiros
I e ipio de Niterdi, lotando, pela primeira vez desde 1964, a enorme
dien o antige auditénio do Sindicato dos Operdrios Navais do Rio de

Taietio, do qual tinham sido alijados, aprovaram delirantemente a

n e 1l o i i Propns'

g } l}l,n:::r:.fc(; j:d;r?;ij;;o a partir de zero hora daquele dia (16 de abril
Relvindicavam:

Al um aumento de salario de 80% sobre o saldrio-base:

1) v quadro de carreira com um piso de Cr$ 4.680,00;

o) o adicional de insalubridade 4 base de 35% do saldrio-base:

) semana inglesa de 40 horas; .

#) férias em dobro,
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CAPITULD I

0S OPERARIOS NAVAIS

Por ocasizo do Movimento de 1953, os operirios navais eram, basicamente,
os trabalhadores dos estaleiros de reparos navais, complementados pelos
trabalhadores em pequenos estaleiros de construgfo de embarcagBes
de madeira. Os reparos navais eram efetuados em navios de navegagdo de
longo curso e cabotagem, em embarcagdes de transporte de passageiros, em
embarcagdes portudrias e em barcos pesqueiros, estes tltimos em geral
de madeira.

Na baia de Guanabara, onde se localiza o importante porto comer-
cial do Rio de Janeiro, centro de opera¢fo de algumas das maiores em-
presas de navegacdo existentes, havia grande niimero de estaleiros. Para
facilitar o encalhe das embarcagles, os estaleiros estavam localizados na
parte mais protegida dos ventos dominantes de nordeste, e das correntezas
da bafa, em locais com adequado calado, principalmente nas imediagdes
de ponta da Areia, em Niteroi, e nas ilhas adjacentes.

O maior contingente de operdrios navais era formado pelos traba-
lhadores encarregados dos reparos nos navios da maior empresa brasileira
de navegagdo, a Companhia de Navegagdo Loide Brasileiro PN, de proprie-
dade do Patrimonio Nacional, que mantinha linhas de longo curso e de
cabotagem. Cerca de 3 mil operdrios navais trabalhavam nos dois diques
secos e nas oficinas da empresa, na ilha do Mocangué Pequeno, e mais
420, em outras instalagGes com oficinas e pequenas carreiras, na ilha da
Conceiggo.! Havia, também, alguns poucos trabalhando na ilha do Mocan-
gué Grande. Os operdrios navais do Léide tinham uma longa tradigio de
luta e foram muito atuantes na luta por seus interesses durante toda a
Epoca dos Operirios Navais.

Qutro grande contingente de operdrios navais desenvolvia suas ati-
vidades nos dois diques secos e oficinas da Companhia Nacional de Navega-
¢do Costeira, na ilha do Viana, contigua 4 ilha do Mocangué Pequeno.

' cr. “Praga da Liberdade™ e “Campedo da Venda de Orla Mafitima a liha da

Conceigio™, in Orla Mar{rima, 3, pp. 10 e 12, respectivamente, de outubro de 1953,
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Antiga propredade de Henrique Lage, essa empresa, na época, também
ket no Patrimonio Nacional,

O ferceiro prande prupo de operdrios navais era constituido pelos
KOO0 smpregados da Companhia Coméreio e Navegagfo Ltda., que traba-
[havam na reparagio dos navios da empresa, no dique seco denominado

hepue Lalimeyer, nas oficinas e nas demais instalag@es, localizada na ponta
di Areln, ¢ 0s 200 empregados na carreira, nas oficinas e instalagdes com-
plementares, na ilha do Caju.?

Os demais operdrios navais eram distribuidos entre virios estaleiros,
de propriedade privada. Os operdrios navais empregados pela firma inglesa
Wilson & Sons trabalhavam em suas instalagdes na ilha du Conceigfio, bem
Como nas suas outras instalagfes na ponta da Areia. Ao largo da itha da
Conceigfo, ficava fundeado o dique flutuante da Eletrovapo.

Na orla maritima, a partir do Centro de Armamento da Marinha, até
o porto de Niterdi, passando pela Coméreio, estavam situados alguns dos
estaleiros mais citados pelos antigos operdrios navais, tais como os Es-
tuleiros Toque-Toque, de M.S. Lino e Cia.,* Saveiro (antigo Laterais, ou
Lightrage dos ingleses), Brazilian Coal, Guanabara (antigo Civilhidro) e
Hidrdulica.® Ha referéncia, também, aos estaleiros Camuirano, Atldntida
¢ Ustevar, aos estaleiros das empresas Transmaritima Comercial, Mag Na-
vegagio e Comércio, Companhia Nacional de Saneamento,® Empresa
Fluminense de Servigos Maritimos ¢ ao Estaleiro S40 Domingos, dedicado
4o reparo das barcas do servigo de transporte de passageiros entre o Rioe
Niterdi, da Frota Cantareira. Os estaleiros Caneco e Netuno situavam-se no
Caju, no Rio de Janeiro.®

Os trabathadores desses estaleiros, diques, oficinas e demais instala-
¢Oes de reparo de embarcagdes eram 0s Operarios navais.

Quando informados sobre a inten¢fo do pesquisador de escrever um livio
sobre os operdrios navais, estes invariavelmente chamavam a minha ateng¢do
para a necessidade de distinguir entre o reparo ¢ a construgdo, entre 2
época do reparo e a época da construgdo.

2 Ver “O interessante Sindicato da Tora™ e “Relatorio da Comissdo™, in Orla Mari-
tima, 4, p. 1,e 12, p. 7, de outubro de 1953 e julho de 1954, respectivamente.

3 Cf "0 Gowerno liquida os estaleiros navais”, in Orlg Maritima, 7, p. 6, de dezem-
bro de 1953,

4 Cf. “Relatério do Sindicato dos Operdrios Navais do Rio de Janeiro, referente ao
Exercicio de 1956, in Orla Mar{tima, 41, p. 7, de abril de 1957.

5 Ver “Em luta os operdrios navais da Cia. Nacional de Saneamento™, in Orla Mar{-
tima, 12, p. 6, de julho de 1954,

& Ver "I(n:miu\ﬁo em defesa da Inddstria de Construgdo Naval e do Transporte
Maritime Nucional”, in Orle Marftima, 13, p. 3, de agosto de 1954,

0S OPERARIOS NAVAIS 33

A época da construgdo surge com o advento, no pais, da fabricagfo
de embarcacdes metdlicas” em estaleiros especializados, no final da dé-
cada de 1950.

Os operdrios que tiveram um papel mais destacado nas lutas da classe
consideram que os operdrios navais tiveram um papel importante na im-
plantagfo da construgdo naval no pafs. Conforme veremos, jd no Movimen-
to de 1953 levantam tal reivindicagfo, articulando-a com uma exigéncia
de maior participagio de navios de bandeira nacional na carga de longo
curso.® Contam que exerceram pressdo nesse sentido recorrendo a virios
meios, tais como resoluges de congressos operdrios € outras manifesta-
¢Oes, inclusive uma rememorada concentragdo em frente ao Ministério de
Viagdo e Obras Pablicas. .

A implantagio propriamente dita da construgio naval € atribuida
ao presidente Juscelino Kubitschek. Sempre que conversivamos sobre o
inicio da construgfio naval, invariavelmente ouvia a mesma frase: A cons-
trucdo foi assinada por Juscelino.” Antes disso, era a época do reparo.

Essa reiterada adverténcia ao pesquisador demonstra uma percepgdo
da aguda distingdo entre as duas épocas e a sua preocupagio em que a dife-
renga seja assimilada pelo pesquisador. Sdo duas épocas caracterizadas por
relagbes de produgdo bastante diferentes, nas quais as relagdes de poder
entre os trabalhadores e seus patrdes tém a sua especificidade.?

0O enfrentamento entre os operdrios navais e seus patrdes ¢ o Go-
verno, no Movimento de 1953, se verifica em fungfio de seu trabalho no
reparo.

Os reparos abrangiam servigos tais como: remogio de ferrugem e
pintura, servicos de carpintaria na tolda (primeira coberta da embarcagio)
e no colbro (forro de madeira dos porfies), servigos de velame, servigos de
marinharia, obras de metalurgia (por exemplo, troca de chapas do costado
do navio), reparos de méquina de navios etc. Além disso, havia os intine-
ros servicos de limpeza entre os quais se destaca, pela penosidade e pelas
condigBes de insalubridade, a limpeza de fundo-duplo. Esse servigo se

7 “Porque a construgdo em madeira sempre existiu.” Contam que, durante a Segun-
da Guerra Mundial, foram construidas embarcacdes metalicas no Arsenal de Marinha.
Alguns operdrios mais antigos consideram que os pioneiros da construgio naval (me-
talica) comercial foram os proprietirios do extinto estaleiro Saneamento, os Prado
Lopes, com o inivio da montagem de um misto, em 1955. Hd, ainda, noticias de
construgdo naval metdlica na época de Maui.

8 Esse raciocinio foi, mais tarde, incorporado pela ldenlngla aficial como fundamen-
to do plangjamento do chamado *‘setor de construgio naval’’.

?  Dadas as limitagdes do presente trabalho, essa especificidade ndo podera ser anali-
sada mais a funda.
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constituiu no ponto de entrada no estaleiro de grande nimero de operd-
rios navais.

O fundo-duplo é constituido por uma série de compartimentos no
fundo do navio, abaixo da linha d'dgua, normalmente contendo dgua
salgada, nos quais se acumulam gorduras provenientes de cargas deposita-
das nos pordes do navio. O trabalho consistia em entrar, por {nfimas aber-
turas, nesses compartimentos escuros e sem ventilagfo, de onde exalava
um terrivel odor de fermentagdo e gordura, para remover todo esse ma-
terial, deixando a drea impecdvel. O trabalho era realizado, em geral, aga-
chado, com os pés enfiados até os joelhos na massa gordurosa. Muitos
trabalhadores morreram nesse servi¢o, ndo raramente eletrocutados nos
fios usados para iluminar a drea de trabalho. O trabalhador que demons-
trasse adequada proficiéncia e produtividade nesse servigo e aceitasse o
regime de trabalho sem reclamagfio era considerado apto para ingresso nas
oficinas dos estaleiros. A limpeza de fundo-duplo foi, para esses traba-
lhadores, um verdadeiro rito de passagem.

Os operdrios navais também sio definidos pela sua atuagdo politica mais
visfvel no conflito social bdsico da classe operdria, no perfodo que denomi-
nam Epoca dos Operdrios Navais. No presente trabalho, vou me restringir
i sua atuag@o no Movimento de 1953, considerado por eles como o inicio
de tudo.

Foram os operarios navais que, no Movimento de 1953, constituiram
uma das facges politicamente mais combativas no curso do Movimento
dos Maritimos, principalmente na Greve de Junho, quando, durante dez
dias, cerca de 100 mil maritimos, de todo o Brasil, de empresas autdrqui-
cas e privadas, paralisaram o seu trabalho, imobilizando os 300 navios que
constitufam toda a Marinha Mercante Nacional na época, embarcagOes de
transporte de passageiros, embarcagOes portudrias, diques, estaleiros e ofi-
cinas de reparagio naval e respectivos escritérios, inclusive das empresas
de navegacio.

No curso do Movimento de 1953 e, mais particularmente, da Greve
de Junho, os operdrios navais se diferenciaram dos demais maritimos pela
sua unidade de agdo e combatividade, particularmente pela criagdo de um
poder dual que desalojou do seu sindicato os dirigentes sindicais pelegos, '

10 Certo dia, consegui anotar a seguinte resposta de um operdrio naval antigo 4
minha pergunta sobre o que era um pelego:

“Na roga, o pelego € a primeira parte que se bota no lombo do animal, para depois
botar os arreios em cima Certo. Depois, ainda tem o outro que bota no arreio para
sentar. Entdo, aquilo é que chamava de pelego. Este titulo para os dirigentes sindi-
cais, para esses representantes nossos, falsos representantes, esse nome pelego deu
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conquistou uma série de direitos e contribuiu decisivamente na construgfio
de sua identidade social. A reversfo momentinea, ou melhor, a neutraliza-
¢do parcial, da situagio de dominagdo de classe, durante os dez dias da
Greve de Junho, e a percepgdo da unidade de agfo de toda a classe dos
maritimos, evidenciada pela imobilidade das embarcagOes e pelo siléncio
dos estaleiros, em contraste com a sua vivéncia cotidiana da diferenciagfo
e do fracionamento dos trabalhadores, deve ter deixado uma profunda
impressdo naqueles que viveram essa extraordindria experiéncia, rememo-
rada até hoje. Sua forga politica se tornava mais visivel exatamente pela
ndo-aplicagdo de sua forga fisica ao processo de trabalho.

Os operdrios navais mais antigos, particularmente aqueles que tra-
balharam no Léide, orgulhamse de sua tradicfo de luta, que tendem a
confundir com aquela, mais geral, dos maritimos, uma vez que, nio raro,
atuaram em conjunto. Essa luta se apoiava em parte no fato de que, apesar
de serem empregados de uma autarquia, dispunham de organizag0Oes sindi-
cais que lhes permitiam acionar o poder dessas instituigGes. Os maritimos
do Léide e de outras empresas do Patriménio Nacional tinham conseguido,
em agosto de 1945, o direito a sindicalizagdo'' num momento em que o
presidente Getilio Vargas necessitava do apoio dos trabalhadores para a
condugfo de sua politica de perpetuar-se no poder.

E interessante observar que, nessa época, quando nio havia ainda a
construgdo naval, os virios grupos de maritimos trabalhavam, basicamente,
para um (nico tipo de empresa, as empresas de navegagio. No entanto,
apesar de seus empregadores estarem agrupados num unico sindicato, o
Sindicato Nacional dos Armadores, os maritimos estavam distribuidos por
cerca de 17 sindicatos de trabalhadores.

Os fundamentos dessa extrema diferenciagfo dos maritimos poderia
estar nas formas de organizagfo sindical baseadas na divisdo social do tra-
batho, tipica da fase manufatureira do capitalismo, adotada no interior dos

Tesse sentido. Porque é o cara que cede tudo ao patrdo. E o cara que abaixa para
montar em cima dele. Ele 56 faz o que o patrdo achar que estd justo. Graciosamente
cle faz isso tudo. Ndo precisa pagar nada a ele, ndo. E o instinto dele. Iss0 & 0 que nds
chamamos pelego. E 0 que segue os empregadores, os patrdes e o Governo. Ele se
presta para essa coisa toda.”

Se, por um lado, essa figura de retérica fornece uma boa idéia da relagdo do pelego
com o cavaleiro, por outro, ela ndo & nada lisonjeira com relagdo @ classe operiria
que, em tltima instdncia, & assemelhada a uma montaria.

il Pelo Decretodei 7.889, de 21 de agosto de 1945, cf. "Mais de 1 mithdo de cruzei-
108 deve o Léide aos sindicatos™, in Orla Marftima, 10, p. 12, de abril de 1954. Esse
decreto também estabelecia que se aplicavam aos mesmos “'as leis de prote¢io ao
trabalho, ficando exp te previsto que as quests I de relagbes
de trabalho entre as autarquias industriais e seus empregados serfo dirimidas exclusi-
vamente pela Justica do Trabalho (...)". Contam os operdrios mais antigos que a
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navios, verdadeiras fbricas flutuantes, e nos estaleiros de reparagio. Essa
acentuada dissociagfo dos trabalhadores de cada empresa de navegacdo
por um elevado niumero de sindicatos em principio beneficiava os seus
empregadores. Fundamentava a situagdo de ofensiva estratégica dos pa-
trOes no continuo conflito social. Inversamente, os trabalhadores rein-
terpretavam essa dissociagdo utilizando-a como uma ampla frente na qual
avangavam em ritmos e profundidades especificas nas dreas onde, tati-
camente, houvesse maior permissividade em fungdo da correlagdo entre
suas forgas e aquelas de seus empregadores (por exemplo, conseguindo a
insalubridade para os maquinistas), passando, depois. a reivindicar os
mesmos beneficios nas outras dreas (por exemplo, para os soldadores)
nas quais encontraram, anteriormente, intensa resisténcia. Os trabalhado-
fes conseguiam, portanto, reverter a seu favor, fortalecendo o seu poder,
condi¢tes idealizadas pela burguesia para lhes enfraquecer a capacidade
de resposta no eterno enfrentamento.!?

Observe-se que, se, por um lado, os maritimos podiam reverter a
dissociagfo que lhes era imposta pelas classes dominantes para dela extrair
pequenos avangos localizados — muitas vezes utilizados pelos empregldo-
res para aprofundar, ainda mais, a falta de unidade entre os trabalhadores

por outro, a sua organizagfo em muiltiplos nicleos concentrados de
poder'? 1ormava dificil uma agdo conjugada em termos de conquistas
mais profundas, a nio ser que houvesse, subjacentemente, um outro niicleo
concentrado de poder buscando organizar uma unidade de acfo de todo
um conjunto de sindicatos frequientemente com interesses distintos. Inva-
riavelmente, os empregadores atuavam (ou mesmo um empregador atuava)
sobre as contradigOes existentes entre os seus empregados para sobrestar
as suas pretensdes.

E interessante observar, contudo, que 0§ operdrios navais conse-
guiram agregar ao seu sindicato numerosas profissdes. A insuficiéncia de
informagGes impede, entretanto, a explicagio dessa situagfo. Consegui
descobrir que, originalmente, havia um Centro dos Caldeireiros de Ferro,
inaugurado oficialmente em 19 de dezembro de 1931, que, anos mais
tarde, transformouse no Sindicato dos Operirios Navais do Rio de Ja-
neiro. A criagdo desse nicleo inicial tinha tamanha importincia simbd-

Lei 9.070, de 15 de margo de 1946, chegou a tirar o direito 4 sindicalizagfo dos tra-
balhadares do Laide, mas o mesmo foi restabelecido subseqiientemente.

12 Virios autores assim interpretam 2 divisfo do trabalho. Magaline, 1975, postula,
ainda, que a iniciativa da ofensiva no conflito social ao nivel do processo de trabalho
estd guase sempre nas mdos da burguesia. Ver também Gortz [2d. |,

13 Para o conceito de nticleo concentrodo de poder, ver Luz, 1979,

14 Pelo Decreto 19.770, do Governo Provisdrio. Cf. “25 anos de lutas em defesa dos
interesses dos operdrios navais™, in Orle Mar(tima, 37, p. 12, de janeiro de 1957.
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lica para os operdrios navais que, quando, em 1955, inauguraram um
gindsio para a instrugfo de seus filhos, deram-lhe o nome de Gindsio 19 de
dezembro.!*

A data mais comemorada pelos operdrios navais ¢, no entanto, o
dia 23 de maio de 1942, quando foi realizada a assembléia em que se deu
conhecimento formal & classe da institucionalizacdo do Sindicato dos
Operdrios Navais do Rio de Jangiro.'®

O Sindicato dos Operdrios Navais agregava as mais variadas profissoes
entre as quais podem ser citadas algumas profissdes da época. atualmente
extintas: caldeireiro de ferro, caldeireiro de cbbre, cravador, carvoeiro
(soldador a carvdo), limador mecdnico etc.

Havia, também, por ocasifio do Movimento de 1953, outro grupo
muito ligado aos operdrios navais. Eram os carpinteiros navais dos estalei-
ros, agrupados no Sindicato Nacional dos Carpinteiros Navais que, mais
tarde, dele se dissociaram, passando em bloco para o Sindicato dos Opera-
rios Navais. Sepundo os operdrios navais mais antigos, o Sindicato dos
Carpinteiros Navais ficou reduzido apenas aos poucos carpinteiros navais
embarcados nos navios, sendo mantido em funcionamento pelo Ministério
do Trabalho *“por ser o seu presidente um velho pelego™. Sua manutengfo
significava, ainda. ao meu ver. um voto certo no Conselho da Federagio
dos Maritimos.

A percepelo dessa agregacdo, num unico sindicato, de um elevado
numero de profissdes diferentes numa época em que predominavam re-
lagdes de producdo tipicas de uma fase manufatureira e em que os ma-
ritimos se encontravam organizados em sindicatos reunindo profissGes
assemelhadas, suscita algumas indagagdes. Até que ponto os operdrios
navais sempre foram uma das forgas de vanguarda dos maritimes, no en-
frentamento comum com os seus patrGes, conseguindo. por.isso mesmo,
agregar numa mesma organizagdo um grande numero de profissoes? Ou,
inversamente, serd que a maior forca relativa dos operdrios navais ndo esta-
va relacionada com o agrupamento de virias profissdes sob uma mesma
lideran¢a? Ou serd que a inclusdo de intimeras profissdes num mesmo sindi-
cato ndo se constitura numa iniciativa politica das classes dominantes para
dificultar a sua unificagio?!?

L5 Ver “Relatério do Sindicato dos Operdrios Navais referente as Atividades do
Exercicio de 195377, fn Orla Maritima, 51, p. 6; de malo de 1958,

16 0 despacho do ministro do Trabalho aprovando a criagio do sindicato foi publi-
cado no Didrio Oficiel de 17 de margo de 1942, CF. **25 anos de lutas em defesa dos
interesses dos operirios navais”, in Orla Maritima, 37, p. 12, de juneiro de 1957,

I7 Na Inglaterra, apesar de uma recente tendéncia 4 amal gio, havia, wnda,
13 sindicatos principais reunindo os trabathadores manuais (maenual workers) dos
estaleiros. Desses, “The Amalgamated Society of Boilermakers, Shipwrights, Black-
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Apesar de sua importincia relativa, nfo tive condigfes de reunir
informagdes suficientes para dar um tratamento adequado a essa questdo.

Para compreender melhor o que era ser operdrio naval por ocasifo do
Movimento de 1953, € preciso imaginarmo-nos transportados dquela época
através do relato dramdtico de alguns operdrios, procurando ver & sentir as
condigfies em que cada grupo profissional realiza o seu trabalho.'®

Estamos em 1953. Ao entrarmos no estaleiro, uma das primeiras
coisas que percebemos € o elevado nivel de rufdos, de todos os matizes,
oriundos dos mais diversos lugares. Hd um barulho ensurdecedor des-
concertante. O calor € intenso. Embora localizado junto ao mar, a propria
exigéncia de o estaleiro situar-se num local abrigado, onde as embarcag0es
nfo possam ser atingidas por forles ventanias, bruscas pancadas de vento
ou ressacas, faz com que a temperatura no local seja superior dquela de
locais mais arejados. Os navios, as chapas e outras ferragens absorvem os
raios solares e irradiam calor, aumentando o desconforto. Apds algum
tempo, comegamos a transpirar e a sentir sede. Precisamos ver onde pisa-
mas. Sem botas, é quase certo machucarmos o pé numa ponta de ferro ou
na quina de uma chapa. Temos de prestar atengfo, d nossa volta, para nfo
esbarrarmos num operdrio trabalhando agachado sobre uma chapa ou na
ferramenta manejada por outro companheiro. Ao lado, vem outro operdrio
carregando uma barra de ferro. Precisamos ficar atentos a tudo.!¥ Observe-
mos os operdrios trabalhando. Trabalhar com as chapas a céu aberto ou
trabalhar no costado do navio significa nfo apenas sofrer a a¢do do sol
durante o dia inteiro, mas, também receber a irradiagfo do calor absorvido
pelas chapas. A combinagdo da a¢Zo dessas duas irradiagdes provoca tem-
peraturas elevadissimas que atuam sobre o operdrio naval, queimando-c e
desidratando-o. Acrescente-se a isso o brilho intenso do sol ou o reluzir de
raios ultravioleta provocados pelo trabalho de um soldador, mesmo dis-
tante, ou de um mugariqueiro, nas proximidades, e as mirfades de barulhos
provocados pelas ferramentas de outros operdrios nos arredores, e terse-d
uma vaga impressdo da insalubridade das ccadigfes de trabalho de um cha-
peador, substituindo chapas danificadas de uma embarcagdo, de um ferru-
geiro, pendurado no seu banquinho, preso na ponta de uma longa corda,

smiths and Structural Workers" abarcava um tergo da forga de trabalho. Ver Ship-
building Inquiry C i 1965-1966 Report e Shipbuilding and Shiprepairing
Report N2 22,

18 Esse relato foi melhor assimilado ao recordddo no curso de uma rdpida visita que
fiz 2 um estaleiro de construgdo naval, durante a qual fui levado por um engenheiro
para percorrer as sucessivas fases de montagem de um navio.

19 Na visita que fiz a um leiro, fiquei impressionado com a amplitude da percep-
¢3o espacial dos operdrios da construgio naval. Parece que nada se passa ao seu redor,
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retirando ferrugem da lateral de um navio, de um pintor, pintando as
chapas com gestos deliberados de seu rolo de pele de cameiro, de um
servente ou outro operdrio naval que trabalhe junto ao costado da embar-
cagfo ou em alguma pega junto ao navio,

O trabalho no estaleiro é desgastante.® O barulho das ferramentas
e dos equipamentos chega a ser ensurdecedor, em certos momentos, po-
dendo ser ouvido em toda a parte do estaleiro. Ora pode ser o barulho de
chapas de a¢o sende movimentadas, ou, entdo, o insistente tinir das talhas
dos batedores de ferrugem, retirando ferrugem de chapas. Hd, ainda, o
persistente barulho das sistemdticas marteladas dos caldeireiros e de seus
serventes virando chapa a malho. Quando os caldeireiros de ferro estfo
cortando chapa, hd o barulho das sucessivas marteladas nos corta-trithos
para cortar a chapa a frio. Quando as chapas sdo cortadas pelos maga-
riqueiros, passa-se a ouvir, também, o surdo barulho do jato dos magaricos
e os olhos de todos os presentes sio atingidos pelo intenso reluzir das
fafscas que salpicam do local do corte. Embora protegido pelos deulos,
por um avental, luvas e botas, quando fornecidos pela empresa, o magari-
queiro aspira o vapor do metal derretido pelo calor da combustfo do oxi-
génio e do acetileno, juntamente com outros gases emanados no processo.
Quando assoa o nariz, vé no lengo uma substincia escura e fica a pensar no
seu pulmfo.?' Tem de tomar cuidado com as fagulhas para nfo queimar,
mais ainda, os bragos jd cobertos por marcas que permitern a um obser-
vador cuidadoso descobrir a sua profissio, s6 pelo exame distante de sua
pele.

Na carpintaria, a iluminagfo também nfo € adequada. Percebe-se o
ruido intermitente das mdquinas, variando conforme a resisténcia encon-
trada pela ferramenta.-Hd o agudo e ascendente estrilar dos dentes da serra
circular, o ranger das serras de fita, ambas gerando um pd que penetra em
toda a parte. O intenso ruido da desempenadeira encobre, momentanea-

num raio de até 50 & 100 metros, sem que o perceba. Fiquei a pensar, também, no
elevadissimo {ndice de acidentes nesse setor industrial e no comentirio preocupado
de um jovem operdrio recém-casado: “Quando saio de casa, de manhd, nio sei se
vou voltar 3 noite,”

20 Certo dia, pedi a um antigo operdrio naval que me falasse sobre a época do reparo.
Sem qualquer vacilagdo, perguntou-me: "0 senhor quer que eu fale sobre o desgaste
fisico ou sobre os direitos trabalhistas?™ Sua resposta evidenciou, para mim, naquele
momento, a relevincia da questdo do desgaste fikico. Passei a dar maior credibilidade
aos comentérios cuvidos de que um periodo de dez a 15 anos num estaleiro acabava
com a saiide de qualquer operdrio.

21 “Assim da cor de seu sapato”, disse-me um operario, aliviado ao encontrar a cor
apropriada, apds procurar & sua volta algo que pudesse me transmilir uma imagem
adequada da substancia que os magarigueiros retiram periodicamente do interior de
seu nariz, 2o longo de um dia de trabalho.
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miente, todos os outros, enquanto a mdquina cospe as raspas de madeira
por um de seus extremos. Com o correr do dia, aumenta o calor dentro da
oficina e a umidade existente nas madeiras empilhadas comega a vaporizar-
se. O fino pd da serragem adere ao corpo suado do carpinteiro naval. Tudo
isso atua em seus nervos enquanto trabalha, tomando cuidado para no se
acidentar com a ferramenta, quer seja uma perigosa topia ou um afiado
formdo. Quem trabalha com a topia tem de redobrar a atengfo, dada a sua
extrema periculosidade. A auséncia de parte de um dedo, as marcas de um
corte profundo numa das mdos ou no antebrago, uma unha ou uma ponta
de dedo quase irreconhecivel, detalhes nfo raro observados nos operdrios
navais, parecem ser mais freqiientes entre os carpinteiros navais, provavel-
mente pelo fato de a matéria-prima com que trabatham, a madeira, reque-
rer ferramentas afiadas para ser transformada.

Os operdrios que trabalham na fundigfo convivem com o intenso
calor do forno e do metal fundido e aspiram os gases desprendidos dos
metais efervescentes. Correm, também, o perigo de queimaduras leves
provocadas pelos respingos do metal derretido ou mesmo queimaduras pro-
fundas, na eventualidade de uma concha ou outro recipiente entornar.
Os pés e as pernas sTo as dreas do corpo mais vulnerdveis. Como raras sdo
as empresas que fornecem botinas, o trabalho na fundigfo, além de insa-
lubre, é também de elevada periculosidade.

Também os pintores estio sujeitos a condicdes insalubres de tra-
balho. Passam horas seguidas pintando chapas com tintas especiais que
contém metais venenosos e substincias toxicas como o chumbo, e inadver-
tidamente vio aspirando os elementos nocives.? Salve quando estdo
pintando interiores — situagdo que agrava os efeitos acima —, trabalham ao
relento, expostos ao sol, principalmente na pintura de chapas, apos a re-
mogdo da ferrugem. Essa pintura € efetuada freqiientemente no costado
do navio, quer pendurado em pequenas tabuas, feito balangos, quer sobre
andaimes, sofrendo os efeitos cumulativos do sol e da intensa irradiaco
de calor das chapas. Caso um pintor venha a se intoxicar, ficando tonto
ou desfalecendo, estd ameagado de uma queda fatal no funde do dique ou
no proprio mar, i vezes sem que ninguém perceba, de imediato, a sua
falta. Muitos operdrios navais morreram assim.

Os mecinicos convivem com um elemento insalubre especial que
¢ o dleo utilizado na limpeza das pegas. A continua aspira¢do dos efluentes
desse Oleo, durante periodos prolongados, € nociva 4 saide do operdrio.

22 Virios operdrios comentaram a respeito do agravamento da insalubridade no
trabalho do pintor com a substituigdo das brochas pelo “moderno método" de jatea-
mento com pistolas que deixam particulas de tinta toxica em suspensio no ar.

0S OPERARIOS NAVAIS 43

Além disso, os mecinicos correm o perigo da infiltragfo das substincias
nocivas presentes no oleo através de sua pele, principalmente nas mfos.

O surdo ronco dos motores elétricos e a vibragio das correias que
acionam as mdquinas-ferramentas entorpecem o cérebro dos torneiros, dos
fresadores, dos limadores mecdnicos e outros operarios das oficinas meci-
nicas no final da jornada de trabalho. Os ruidos provocades pela ferramen-
ta atuando no metal inconscientemente gera tensdes. O calor no interior
da oficina se eleva com o correr do dia.

" Certos servigos de reparo exigem a docagem do navio em dique seco.
Entre eles, costumam ser lembrados a raspagem e a pintura do fundo do
navio, a limpeza e o reparo das vilvulas de fundo, por onde circula a dgua
salgada usada para o resfriamento do vapor das caldeiras no condensador,
¢ 0 engachetamento do hélice.

Quando o operdrio trabalha no fundo do dique, convive com a umi-
dade. a maresia e, até, o frio. Além disso, pode haver insuficiente ilumina-
¢fo e o operdrio € obrigado a forgar a sua vista, dada a escuridfo sob o
casco. Como o dique se enche d'dgua para permitir a entrada e a sarda do
navio, o seu piso € escorregadio, mesmo depois da limpeza feita pelos
serventes da turma de servigos gerais. E preciso tomar cuidado, ao se mo-
vimentar no seu interior, para nio cair.

O servigo de engachetamento do hélice deve ter impressionado muito
05 aperdrios navais, pois exigia a extragfo do eixo intermedidrio para re-
tirarse 0 eixo propulsor, que pesava, ds vezes, trés a quatro toneladas.
Pode-se imaginar a cena. O enorme navio (enorme para a época) docado
no fundo do dique. Na penumbra, sob aquele sombrio e ameagador valume
do casco, coberto de limo e caracas, sentindo o frio da umidade do piso e
das paredes do dique ¢ o cheiro de maresia exalando de tudo, um grupo de
operinios procede 4 retirada dos eixos utilizando possantes talhas manuais,
cada uma puxando numa diregfo. Sob o comando de um mestre, fortes
mI0s puxam as correntes que acionam as talhas, Ouvem-se gemidos. Lenta
¢ quase imperceptivelmente, o eixo se desloca. Tudo € tensfo. De repente,
pode estourar uma corrente, um parafuso de sustentagfo ou o proprio
gato® de uma das talhas. As vezes um operdrio era seriamente acidentado.
Nio raro, a pega rompida encontrava-se gasta pelo uso. Mas o trabalho
tinha de ser feito. E feito com esse equipamento. Ndo havia opgdo.

A luta dos operdrios centravase em obter melhores saldrios e garan-
tias profissionais, mas havia, também, a exigéncia por equipamentos e
ferramentas adequadas.

Sempre que ocorria um acidente grave, despontava um sentimento
geral de revolta e reclamagdes, principalmente quando provocado por falha

23 Gato € a designagdo dada pelos operdrios ao gancho da talha.
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da maquinaria ou do equipamento. Quando resultava em morte do ope-
rdrio, havia um protesto geral manifestado numa paralisagdo do trabalho
e na maciga presenca ao seu enterro. A solidariedade, em caso de morte
ou acidente grave, logo se fazia sentir pela circulagfo de listas para arre-
cadar “recursos para a viGva” ou para a familia do invdlido.** O préprio
Sindicato dos Operdrios Navais proporcionava assisténcia funerdria a
seus associados.

Mas os acidentes, assim como a insalubridade, eram considerados —
como ainda o s3o, hoje — parte integrante do trabalho. Os acidentes fazem
parte do trabalho, assim como as ferramentas, o suor e o cansago. Cabe ao
operdrio prevenir-se contra o acidente, Cabe ao operdrio ficar atento
contra a permanente ameaca de acidente. Isso lembra até a precaucio que
o soldado tem de tomar para ndo ser atingido na guerra. Contudo, sdo
poucos aqueles trabalhadores que véem, nas condiges de trabalho impos-
tas aos operdrios pelos seus empregadores, as condiges do conflito social
que caracteriza o sistema de produgfo vigente. Os operdrios mortos e
acidentados sfo, efetivamente, as vitimas dessa verdadeira guerra particular
em que se desenvolve a produgfo.

Quando se conversa com um operdrio naval sobre o passado, ele inva-
riavelmente faz referéncia ao desgaste fisico do trabalho. Vé-se logo que,
associado 4 insalubridade, havia o desgaste fisico. STo lembrados, de pron-
to, os trabalhos de virar chapa a malho, a limpeza de caldeiras e o servigo
de cravagdo (de arrebites), todos na época do reparo.

O trabalho de virar chapa €, por exceléncia, o simbolo do desgaste
fisico. E descrito por todos os operirios navais antigos com um misto de
admiragio e orgulho. E quase como se o ato de virar chapa simbolizasse a
propria capacidade profissional dos operdrios navais. Era o virtuosismo de
transformar uma chapa plana numa superficie elaborada mediante o co-
nhecimento aplicado com instrumentos elementares como o malho ou a
marreta.

Uma vez escolhida a chapa adequada, os serventes arrastavam-na até
a oficina, quer empregando apenas correntes, quer colocando-a em cima
de um carrinho. L4, acionavam uma talha para suspendé-la e colocd-a em

24 Depois de 1964, os operdrios foram proibidos pelas administragdes dos estaleiros
de circularem listas de awparo as familias de companheiros atingidos em acidentes
graves, bem como ameacados para nio paralisarem o trabalho em caso de aciden-
tes fatais. A incidéncia desses acidentes elevouse drasticamente. Durante o meu
perfodo de trabalho de campo, soube da morte de, pelo menos, quatro operdrios
em distintos acidentes de trabalho. Dois dos mortos eram menores, um deles traba-
lhando em hordrio extraordindrio, o que € proibido por lei. Além disso, houve outro
acidente no qual consta que pelo menos um dos operirios atingidos teve as pernas
decepadas. A gravidade dos acidentes € sonegada aos operdrios mediante o isolamento
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cima de um cavalete para riscar a obra. Com base num molde construido
a partir de medidas tiradas no local do navio a ser reparado, a chapa era
riscada pelo oficial encarregado do servigo, que, a seguir, comandava a exe-
cugo do resto do trabalho. Com uma vareta na mo, o oficial indicava
com um rdpido movimento, um local que era imediatamente martelado,
por um dos serventes em volta da chapa, com um pesado matho, apelidado
de “sexta-feira”. O trabalho se desenvolvia por horas, cada trabalhador
atingindo o seu alvo, em seqiiéncia, sob a precisa orientagio do oficial.
Com o continuar das pancadas, a chapa ia “emborcando”, até atingir,
finalmente, a conformagdo desejada. Era um trabalho demorado e exaustivo.
De uma chapa de ferro batido, com nunca menos de um quarto de polega-
da de espessura, se construia uma chaminé, ou uma parte avariada ou cor-
roida do casco de um navio. “Levava mais de uma noite, mais de um dia,
para virar uma chaminé.” Na sua imprecisio, percebe-se, nestas palavras,
a sensagdo do fantdstico associado ao trabalho de virar chapa no malho.
O apelido de “sexta-feira”, cuja origem nfo sabem explicar, talvez tenha
resultado da associagfo da exaustio provocada por esse trabalho com
o extremo cansago sentido no final da semana, principalmente quando o
operdrio era obrigado a realizar algum servigo inadidvel, noite adentro.*
Outra possivel explicagfo talvez advenha do azar atribuido 4 sexta-feira.

Nio se deve esquecer, neste iltimo contexto, o proprio azar associa-
do aos nfo-raros acidentes, quando quebrava o cabo do malho ou quando,
por algum outro motivo, a cabeca do malho saia voando, chegando a
atingir gravemente um dos operdrios presentes na oficina.

A limpeza de caldeiras suscita sempre a lembranga de companheiros
que morreram nesse servigo, quer “‘pegando uma doenga grave de pulmfo”,
possivelmente pneumonia ou tuberculose, quer “morrendo do coragdo”
no préprio local de trabalho. Eram obrigados a entrar praticamente nus,
enrolados com panos, no interior das caldeiras, ainda quentes, deitados
sobre estreitas tibuas, para efetuarem a limpeza da fuligem na parede
interna da caldeira. O calor era tamanho que agilentavam apenas alguns
minutos 14 dentro, sendo logo obrigados a sair para recuperar o folego.
Safam vermelhos, 4s vezes com queimaduras, pingando de suor, para fora
dos tubos, ficando expostos ao vento que circulava no interior da casa de
méquinas do navio. O extremo de temperatura no interior do tubo da cal-
deira e o contraste ao sair afetava até os mais fortes. Vidrias vezes ouvi o

da vitima e o estabelecimento de uma cortina de siléncio em torno do acontecido,
que raramente € noticiado nos jomais,

25 A categoria servigo inadidvel era utilizada pelos proprietirios de estaleiros para
aprofundar a exploragiio dos operdrios navais estendendo drasticamente a jornada
de trabalho. Sob essa alegagdo, os operdrios chegavam a virar a noite e cumprir a
jornada normal do dia seguinte sem qualquer descanso.
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it sobire wm companheiro que tomhou morto, todo roxo, o sair de
Wi dosses tubos,

Aldm da limpeza de caldeira, havia, também, o trabalho bem mais
extennante de trocar os tijolos refratdrios da caldeira, iniciado normal-
monte antes de ela esfriar.

1) servigo de cravagdo de arrebites na fixagZo de chapas e outras
pegis no casco do navio € outro tipo de trabalho sempre mencionado pelos
operdrios navais. Os servios de cravagfo e de virar chapa sfo tracos mar-
cantes da identidade de operdrio naval. Ambos s4o trabalhos desgastantes,
fue exigem grande esforgo fisico e proporcionam belo efeito visual, repre-
sentando a prépria capacidade e habilidade profissionais dos operdrios
navais,

O servigo de cravagfio era efetuado por um grupo de cravagdo com-
posto de quatro operdrios: o esquentador, o passador, o encontrador e
0 cravador.

O esquentador tinha de conhecer as dimensdes dos arrebites, expres-
sas em fragdes de polegadas, pois era ele que os selecionava para aquecer
at¢ a incandescéncia. Era responsdvel, também, pelo ponto do fogo, con-
trolado pelo acionamento de uma ventoinha manual. O passador retirava
0 arrebite do fogo, usando uma tenaz, e colocava-o na furagfo para, em
seguida, o encontrador manté-lo no lugar mediante o uso da forga bruta
aplicada numa pesada ferramenta, o dola. Enquanto o encontrador aplica-
va toda a sua forga para manter a cabega do arrebite encostada i chapa,
o cravador, no outro lado da chapa, iniciava a deformagfio da ponta do
arrebite, até arredonddda empregando uma pesada marreta, mais tarde
substitufda pelo martelete pneumdtico. Mesmo assim, o dispéndio de
energia do cravador e do encontrador era enorme, pois o martelete era
pesado e a alta velocidade das marteladas exigia uma aplicagfo ainda mais
intensa da forga do encontrador. Quando se tratava de cravagfio de uma
chapa no costado do navio, havia sempre o risco de queda, com perigo
de vida, quer do encontrador portando o pesado dola, quer do cravador
com sua marreta ou martelete pneumitico, quando se equilibrava, no alto
de um andaime, para realizar o seu trabalho. Além de extenuante, o ser-
vigo de cravagdo era também perigoso.

Ao término do trabalho do grupo de cravagiio. o rombo no casco
do navio deixava de existir ou a pega que aguardava colocagfio encon-
trava-se no lugar. O perigo, o desgaste fisico e o visivel efeito do trabalho
do grupo de cravagiio deve ter deixado profunda impressdo sobre os operd-
Ti0S Navais para marcar tanio a sua memoria.

A cravagTo @ noite dava origem a um impressionante espetdculo
visual. A rdpida trajetéria do arrebite incandescente, movido pela tenaz
do passador, ou deslizando velozmente por uma canaleta até o cravador,
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riscava a escuridfo junto ao negro casco do navio, dando uma dimensio
quase sobrenatural ao servigo de cravagio.

Nio é sem motivo que as ferramentas usadas no servigo de cravacio
— a tenaz ¢ o malho, este iltimo também empregado no servigo de virar
chapa — foram incorporados 4 bandeira do Sindicato dos Operdrios Navais.
Num simbolo com marcada influéncia magonica, encontramos expresso
o desejo de unidade, na integracfo dos instrumentos de trabalho das princi-
pais categorias de operdrios navais da época. No centro do simbolo, vemos
cruzados a tenaz e o malho, as tradicionais ferramentas dos caldeireiros
de ferro, hoje denominados chapeadores, numa provivel alusdo d sua ori-
gem e em reminiscéncia ds lutas do passado no antigo Centro dos Caldei-
reiros de Ferro. Em cima e embaixo, o simbolo se completa cdm duas
ferramentas, 0 compasso e 0 esquadro, ferramentas utilizadas por quase
todas as especialidades dos operarios navais, desde os caldeireiros de ferro
¢ de cobre até os carpinteiros navais, passando pelas vdrias especialidades
das oficinas mecanicas, torneiros, fresadores. limadores ete. e abrangendo
até os desenhistas.

Essa tdo almejada unidade se materializou no curso do Movimento
de 1953, tendo sido certamente um dos mais importantes acontecimentos
vividos pelos operdrios navais. E foi exatamente a conquista dessa “uni-
dade de todos os operdrios navais. antes inexistente™, que se constituiu
num dos tragos marcantes da identidade social dos operdrios navais. Ser
operdrio naval era nio s6 trabalhar em estaleiros navais mas, também e
principalmente. viver a especificidade do conflito social desse setor da
classe operiria, nas suas diversas nuangas, desde a visivel, da participagdo
politica, até a oculta, das condi¢@es de trabalho.

Ser operdrio naval significava ter uma identidade respeitada pelos
demais grupos operdrios, fundamentada na forga da unidade construida
no Movimento de 1953.
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Somente muitos meses depois é que ouvi alguns comentérios reser-
vados sobre essas lutas de um aposentado que nio se conteve, mesmo dian-
te de sua inseguranga & preocupagdo comigo. Recordou a Greve de 1934;%
reprimida com violéncia, mas cujas reivindicag@es, inscritas num famoso
memorial, foram o prentincio de vérios direitos subseqiientemente implan-
tados. Pleiteavam, entre outras coisas, a previdéncia social, heje um fato
cotidiano. Percebi, também, o seu orgulho reprimido ao recordar-se da par-
ticipagdo dos maritimos, na campanha pela declaragdo de guerra contra o
Eixo,? na qual se juntaram a inimeras outras classes, como os ferrovid-
rios, os metalurgicos etc., numa “'passeata monstro, sambando e cantando™
slogans. Mencionou, também, a participagio dos maritimos na campanha
pela Constituinte no final da guerra.

Em outra ocasido, numa conversa cujo teor evidenciava a exploragao
a que estavam submetidos, expressa naslongas jornadas de trabalho que rea-
lizavam sob a alegagio de servigo inadiavel,* um aposentado presente fez
questdo de frisar que tinha havido uma época vivida pelos operdrios navais
mais antigos, na qual a jomnada de trabalho aos sdbados era normal, ou seja,
de oito horas, e 0 domingo ndo era remunerado,

Enfatizou que “o domingo remunerado ndo veio por obra e graga
de ninguém”. Foi o resultado de “‘pressoes dos trabalhadores™, na forma de
abaixo-assinados, resoluges de congressos de trabalhadores e outros
meios, Teria sido em fungdo de sua sistemdtica pressfo que surgiu a Lei do
Repouso Semanal Remunerado. Afirmou que o proprio cumprimento pe-
los empregadores do pagamento do repouso semanal remunerado, mesmo
depois de aprovado em lei,® exigiu presses dos operdrios.

pagiio vanguardeira, juntamente com os ferroviarios da Estrada de Ferro Leopoldina,
na lideranga das forgas operdrias no processo politico interrompido com o golpe mili-
tar de 31 de margo de 1964,

2 Jover Telles registrou a ocorréncia dessa “greve nacional dos maritimos”, de virios
dias de duracio, sem fornecer maiores detalhes. Cf. Telles, 1962, p. 33. Ver também
“35 anos de lutas em defesa dos interesses dos operdrios navais”™, in Orla Maritima,
37,p. 9, de janeiro de 1957.

3 Numa pequena sintese histdrica do Sindicato dos Operirios Navais foi destacada
a atuacio da classe, "‘através de paralisacdes c passeatas”, exigindo a “entrada do
Brasil na Guerra”. Cf. Orla Maritima, 37, p. 9, de janeiro de 1957.

4 A categoria servigo inadidvel era originalmente utilizada pelos proprietdrios e
administradores de estaleiros como uma justificativa para impelir os operirios navais
a aceitarem a extensdo da jornada de trabalho além das oito horas didrias, levando-os
freqientemente a virar a noite trabalhando, e a continuar, de manhf, cumprindo a
jornada normal. Essa categoria acabou sendo incorporada no corpo de representagdes
dos operdrios navais, possivelmente em face da sua necessidade de trabalhar horas
ext lindrias para comp o baixo saldrio. Inconscientemente justificam que o
servigo era inadidvel, uma vez que "o navio estava com hora marcada para o dia

seguinte™.
5 Instituido no item V1, do artigo 157, da Constituigio de 18 de setembro de 1946.
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Com a intervengdo, o sindicato passou a ser dirigido, durante lqnlgo
periodo, por dirigentes sindicais classificados de pelegos pelos operirios
navais ouvidos.

Disseram-me que as eleigOes sindicais eram controladas pelo Minis-

tério do Trabalho, Industria ¢ Comércio. “Exigia-se um ‘atestado de ideo-
logia’ fornecido pela policia politica para registro de chapa.™ A qt_lalque_r
momento, o Ministério efetuava intervengdes, destituindo as diretorias elei-
tas. Passou a haver um desinteresse geral pelas assembléias gerais do Sindi-
cato dos Operirios Navais, frequentadas apenas pelo chamado grupo dos
12, um pequeno numere de associados que insistiam em acompanhar o tra-
balho sindical e do qual surgiram, mais tarde, alguns dos lideres da classe.
Fiquei a imaginar até que ponto esse desinteresse nio leria sido conse-
quéncia da citada atuagdo dos proprietdrios e administradores de e_':sta_.leuos
que despediam quem fosse encontrado com um comprovante do smldlcam_
As convocacoes para reunides no sindicato eram comunicadas furtivamen-
te, em “cochichos ao pé do ouvide", e a entrada na sede do sindicato era
feita apOs uma série de precaugdes e investigagOes para localizar e evitar
eventuais olheiros que pudessem denuncié-los. E evidente que, nesse clima,
apenas os mais afoitos se aventuravam a freqiientar o sindicato.

A resisténcia apresentada pelos trabalhadores & repressio generalizada, in-
clusive salarial. e a dissensdo entre as forgas politicas da classe dominante,
no final do Governo Dutra, possibilitaram o retorno de Getilio Vargas &
Presidéncia da Repiiblica com base na estruturagdo de uma composiqﬁq dfa
foreas e na elaboragio de uma plataforma politica que teve o apoio majori-
tdrio do eleitorado.®

Inicialmente, a eleigdo de Getilio Vargas niio modificou grandemen-
te as restrigoes impostas aos trabalhadores, inclusive pela sua fraqugza rela-
tiva diante dos compromissos e articulagbes assumidos na composicao das
forgas para a sua eleigdo e da resisténcia que enfrentava de seus opositores.
Mas, logo depois, o presidente Vargas tomou algumas medidas que vieram
heneficiar os operdrios, entre as quais a elevagdo do saldrio minimo,'® no
dia de Natal de 1951, no curso do primeiro ano de governo, e a maior fole-
rancia na politica sindical.

Todavia, segundo os relatos ouvidos, essa propalada tolerancia nio se
fez sentir entre os operdrios navais. Nas eleigBes para a diretoria do Sindi-
cato dos Operdrios Navais, realizadas no inicio de 1951, foi negado o re-
gistro de chapa encabegada por Irineu José de Souza, formada por uma no-
va lideranga que surgia nos locais de trabalho. Os partiddrios dessa chapa

9 Cf. Skidmore, 1969, e Weffort, 1972,
10 5 galirio minimo estava congelado em 388000, desde 194 3. Passou para 1.2005 000.
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fesolveram enfrentar os candidatos oficialmente reconhecidos, manifestan.
Ao sua forga. Prepararam uma cédula, com os nomes dos seus candidatos,
0 realizaram uma eleigdo paralela 4 eleigdo oficial, obtendo g maioria abso-
luta dos votos dos Operdrios navais,

Essa vitéria consolidou e
denciou a falta de representati
pelo Ministério do Trabalho 11

O apoio dado ac ¢

legitimou a nova lideranga que surgia e evi-
vidade da chapa oficialmente reconhecida

andidato Getiilio Vargas, na clei¢io de outubro
de 1950, ampliou a forga social dos trabalhadores e revertey.se na forma de
um maior nivel de democracia que aquela existente no Governo anterior,
embora continuassem as restrigoes e a repressio oficial.

Segundo Telles, no ano de 1952, mais de | milhdo de trabalhadores
¢mpenharam-se na luta pela conquista de melhorias salariais, realizando
assembléias sindicais, promavendo passeatas e fazendo concentragoes dian-
te das Cimaras Legislativas, do Palicio do Governo e do Tribunal de Justi-
¢a do Trabalho. Muitos setores da class
BAr 08 seus patrdes a concordarem em reali;
pressio desfechada.1? Paralelamente,

tochas acesas, deixando uma vivida imagem registrada na mente daqueles
que a ela assistiram ou dela participaram.

O cardter ofensivo da resisténcia
ralizouse. A luta dos trabalhadores
gencia de “assiduidade integral™
de greves em todo o pars.'?

dos operdrios aprofundou-se e gene-
por melhorias salariais e contra a exi-
$¢ lomou mais evidente com a deflagragzo

" Em "25 anos de lutas em defesa dos interesses dos operdrios navais"™, in Orlg Ma-
ritima, 37, p. 9, hi uma referéncia a essa eleicdo, sendo citados os diretores em-
possados em 5 de maio de 1951. Comenta, ainda, que os operdrios vi

nhando numa grande campanha salarial, ao nivel de locais de trabalho, quando

se verificou essa Posse, nio tendo a nova diretoria se interessado pelas reivindicacdes
dos trabalhadores,

1l§ Telles, 1962, p. 64.

Telles, 1962, P 65. A luta contra a assiduidade integral foi um dos itens de um
manifesto em prol da constituigfo de um Pacto de Agio Comum, unindo todos L
trabalhadores de Niterdi e Sdo Gongalo, Patrocinadoe pelos Operirios navais e 1€xteis,

em outubro de 1953, Ver “Aos trabalhadores de Niterdi e S7o Gongalo™, in Orlg
Maritima, 4,p. 4, de outubro de 1953,
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tabelecido. Além disso, em termos gerais, houve uma relativa tolerdncia
para com agBes mais ousadas dos operdrios.?

Essa diretriz previa, também, uma abertura para solugOes negocia-
das, principalmente quando conduzidas por dirigentes sindicais mais en-
trosados com os politicos do Ministério do Trabalho e, mais particular-
mente, do PTH.

Com o continuado avango do processo de fortalecimento dos ni-
cleos de poder da classe operdria, manifestado em agOes de resisténcia ¢
de greves em diversos pontos do pais, principalmente em Sdo Paulo e no
Rio de Janeiro, e em face das dificuldades encontradas na execucfo de sua
politica de conciliagfo geral das forgas sociais atuantes naquela conjunturd,
a facefio do presidente Vargas no Governo resolveu aprofundar ainda
mais a sua alianga com os mais amplos setores dos trabathadores, manten-
do a diretriz de impedir a sua mobilizagfo independente, ndo apenas para
evitar perder a sua lideranga sobre os mesmos, como, também, para nfo
afugentar os demais aliados na nova composigdo de forgas que buscava
manter.
Essa nova composi¢fo de forgas se manifestou na reforma minis-
terial anunciada na segunda-feira, dia 15 de junho, véspera da Greve
Geral dos Maritimos. Nesse dia, Vargas exonerou o ministro do Traba-
lho, Indistria e Comércio, José de Segadas Vianna, e nomeou, em seu
lugar, Jodo Belchior Marques Goulart, seu assessor e politico de sua con-
fianga pessoal. Com esse ato, marcou o0 infcio de uma nova fase na politica
desenvolvida junto aos trabalhadores.

A mudanga do titular do Ministério do Trabalho, Indistria e Comeér-
cio, no momento de deflagragio de uma greve previamente anunciada que
certamente paralisaria o pafs, demonstrava a inten¢do de Vargas de ne-
gociar um acordo. Para reprimir a greve, nfo precisava efetuar a mudanga
de ministro. Muito pelo contrdrio, seria até conveniente manter o ministro
anterior e, eventualmente, substitur-lo diante de protestos contra a repres-
sdo da greve. Mas o ministro poderia sair fortalecido com o apoio de forgas
que se opunham 4 paralisagfo. Por outro lado, os propésitos da facgao
presidencial no poderiam ser atingidos se os maritimos fossem reprimidos
com violéncia pelo novo ministro Jofo Goulart. Havia, parece, um inte-
resse da facgdo de Vargas na deflagragdo da greve e um interesse de que
Jofo Goulart dessmpenhasse o papel de mediador, principalmente em se

tratando de uma greve de repercussio nacional. Solucionando a greve, a
imagem de Jofo Goulart sairia fortalecida, e sua lideranga, substancialmen-
te reforcada. A luta de JoZo Goulart para reforgar o seu poder e, conse-

20 vfor Weffort, 1972, e Moisés, 1976 e 1978.
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et
1 Ver Weffort, 1972, cap. 11, e Silva, 1978,

CAPITULO 1T

0S PREPARATIVOS PARA A PRIMEIRA GREVE

Ainda que as condigOes externas tenham sido favordveis 4 deflagrago da
Primeira Greve, como a Greve de Junho também € conhecida entre os
operdrios navais, caberia indagar o que permitiu aos maritimos fortalece-
rem o seu poder no conflito com os seus patrdes e com o Governo a ponto
de terem condig0es de exigir e obter o atendimento de seus interesses.

Neste caprtulo, procuro reconstituir o desenvolvimento do proces-
so de fortalecimento do poder das facgGes renovadoras que surgiram, nessa
época, entre as virias “categorias profissionais™ que compunham o5 mari-
timos, enfatizando as questdes subjacentes 4 insatisfagfo dos operdrios
navais ¢ evidenciando os procedimentos para a deflagragdo da Primeira
Greve,

Esta reconstituigfo fundamentase nos relatos ouvidos durante o
meu trabalho de campo e numa leitura analitica de Orla Maritima. Com-
plementarmente recorri a dois jornais da cultura dominante, o Radical e a
Tribuna da Imprensa, para compreender a cronologia dos posicionamentos
perante a iminente greve. Orla Maritima surgiu apds a greve, sendo edita-
do por um conselho editorial formado por intelectuais organicos prove-
nientes das novas fac¢Bes renovadoras. O Radical era praticamente porta-
voz de Jodo Goulart e a Tribuna desenvolvia uma oposigfo ferrenha contra
as forgas getulistas.

Apés o retrocesso sofrido pela classe operdria com a ofensiva estratégica
desfechada pelas classes dominantes, durante o Governo Dutra, iniciou-se
novo processo de acumulagdo de forgas através de pequenos avangos e
recuos ao longo de todo o espectro do continuo enfrentamento entre
patrdes ¢ operarios.! Aos poucos, houve um refor¢o geral do poder relati-
vo da classe operdria em face do poder da burguesia, o qual se refletiu na

1 Durante todo o perfodo de minha pesquisa de campo, ouvi relatos de operdrios
sobre o que consideravam sérem si iticas agdes de fustig maovidas contra
eles por seus patroes. Essas agdes se manifestavam nas mais variadas formas, como,
por exemplo, pressoes periddicas por aumento de producdo, introdugio de novos
controles, transferéncia de pitio de soldadores que buscavam levantar discussdes com
seus companheiros, intensificagio da vistoria na safda ete. Os operdrios ofereciam
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ANEXO |

O SINDICATO DA INDUSTRIA DA CONSTRUGAO NAVAL DO RIO DE JA-
NEIRO e o SINDICATO DOS OPERARIOS NAVAIS DO RIO DE JANEIRO,
assistidos pela FEDERACAO NACIONAL DOS MARITIMOS, atravéy de seus repre-
sentantes legais, abaixo-assinados, na presenga do Exmo. Sr. Ministro da Viagio e
Obras Piblicas, Engenheiro Hélio de Almeida, tém justo e contratado o seguinte:

CONTRATO COLETIVO DE TRABALHO
CAPITULO 1

Do Regime Remuneratério

Art. 19 — A tabela de salirio-base pela qual perceberdo os openirios navais e pessoal
dos servigos anexos e auxiliares das empresas que exergam atividades de reparos
ou de construgdo naval sediadas nos Estados do Rio de Juneiro e da Guanabara,
serd a seguinte:

a) Pessoal das Oficinas

Més Dig Hora
Mestre 67.000,00 2.233.30 279.20
Contramestre 62.000,00 2.066 00 258,30
Encarregado 57.000,00 1.900,00 237,50
Operério de 1% classe 52.000,00 1.733,30 216.70
Operdrio de 2% classe 47.000,00 1.566,00 195,80
Operirio de 3% classe 42.000,00 1.400,00 175,00
Praticante de 12 classe 37.000,00 1.233,30 154,20
Praticante de 2% classe 32.000,00 1.066,70 13330
Praticante de 32 classe 30.200,00 1.006,70 125,80
Aprendiz 26.000,00 866,70 108,30
b) Turmas de Servigos Gerais
Mestre 57.000,00 1.900,00 237,50
Encarregado Geral 47.000,00 1.566,70 195,80
Encarregado 42.000,00 1.400,00 175,00
Servente de 19 classe 30.200,00 1.006,70 125,80
Servente de 22 classe 28.800,00 960,00 120,00
§: 19 — Os atuais e futuros integrantes da classe dos praticantes de 3“ Serao
t idos a praticantes de 22 sempre que completarem 6 (seis)

meses de e‘(eﬂ:u:m na classe de praticante de 3%

§ 2% — Fica eliminada a categoria de servente de 32 classe, passando os seus
ocupantes 4 22 classe.

§ 39 _ Os atuais serventes que, nesta data, estejam classificados como ser-
ventes de 22 classe serfo promovidos ao completarem 6 (seis) meses de servigo
nesta classe, a servente de 1% classe.
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