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LINHA TEMATICA: 4. Transformagdes morfoldgicas (dos SELs e dos espacos edificados)

RESUMO

Este artigo apresenta duas propostas metodoldgicas para a medigdo da acessibilidade de parques urbanos: uma
a partir dos tempos de deslocamento a parques a pé e por transporte individual, simulando o deslocamento a
parques em bairros predominantemente residenciais da zona oeste da capital paulista por transporte publico; e
outra a partir dos tempos de deslocamento a parques por transporte publico, tendo sido simulados os trajetos a
parques paulistanos de grande frequéncia de publico. O objetivo destes estudos é buscar subsidiar a criacdo e o
projeto de novos parques e mesmo de outros equipamentos publicos a partir do entendimento de quem é a
populagdo a que o equipamento publico pode servir.

Palavras-chave: parque urbano; abrangéncia; area de atendimento; mobilidade.

URBAN PARKS SERVICE AREA — Two methodological proposals for mesuring accessibility

ABSTRACT

This article presents two methodological proposals for measuring the accessibility of urban parks: one considering
the times of commuting to parks by public transport, in which it has been simulated the routes to Sdo Paulo parks
with a high frequency of public; and another that takes the times of commuting to parks by individual transport,
simulating the commuting to parks in a predominantly residential neighborhoods on the west side of the city of
Sdo Paulo. The purpose of these studies is to seek to subsidize the creation and design of new parks and even
other urban facilities based on the understanding of who is the population that public facilities can serve.

Keywords: urban park; coverage; service area; mobility.

1. INTRODUCAO

Parques urbanos sdao equipamentos publicos para o lazer das massas urbanas que podem cumprir,
simultaneamente, outras fungdes como o embelezamento urbano, a conservagao de recursos naturais
e a regulacdo da drenagem pluvial. Nas duas primeiras décadas do século XXI, no Brasil, quase a
totalidade dos novos parques urbanos foram criados como a¢des de meio ambiente e seu papel como
espacos para descanso, recreacao infantil e esporte foi, em muitos casos, relegado ao segundo plano

(SAKATA, 2018). Entretanto, ainda, os parques urbanos mais conhecidos das cidades e que sintetizam
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a ideia do parque no imaginario das pessoas sdo aqueles mais apropriados por usos de lazer, aqueles
gue atraem multiddes nos finais de semana, com espacos abertos, dimensdes generosas e nos quais
gramados e bosques incrementam e ddo suporte aos usos de lazer.

A categorizacao dos tipos de parques publicos de municipios que contam com grande nimero deles é
desejavel como ferramenta de gestdo. Entretanto, nem sempre ha critérios claros e o0 mais comum é
a divisdo por instancia de governo e por regido da cidade. Nos estudos sobre o tema, uma abordagem
frequente é aquela que os classifica pela abrangéncia do publico que o equipamento acolhe: o mais
local é o parque de vizinhanga, seguido daqueles que atendem varios bairros de uma parte da cidade,
e ha os que servem a cidade inteira e os que prestam papel metropolitano/ regional. Essa
categorizacdo tem origem no urbanismo classico e faz sentido para o planejamento a gestdo do
sistema de espacos livres porque tem relagao com as necessidades da populacgao.

Entre 1853 e 1870, o plano de renovagdo urbana que o Bardao de Haussmann dirigiu em Paris teve
como marca registrada a criacdo de “uma rede hierdrquica de espacos verdes, definidos
tipologicamente pelas dimensdes e funcionalidades em relacdo ao raio de influéncia: dois grandes
parques destinados a toda a metrépole e situados em quadrantes opostos; parques de dimensdes
menores nos bairros em formagdo; pequenos espacos verdes no tradicional centro histdrico; e, por
fim, arvoredos nas ruas”. O jardim publico foi tomado como a unidade de construcdo da cidade.
(PANZINI, 2013).

A partir da remodela¢do de Paris, Jean-Claude Forestier langou, em 1906, Grandes Villes et Systémes
de Parcs fixando com uma proposta completa para um sistema de dreas verdes, integrado e ampliado
para o espago metropolitano. O sistema seria composto de grandes reservas e paisagens, deixados em
seu estado natural, em lugares quase sempre distantes; parques suburbanos, distribuidos
regularmente segundo a necessidade das cidades, com arvores e gramados e o menos possivel de ruas
e ornamentos inuteis; grandes parques urbanos, lugares do passeio e dos jogos, para o
embelezamento das cidades; pequenos parques como areas para jogos e exercicios ou puramente
ornamentais, distribuidos a ndo mais de 2000m de distancia de cada familia; dreas de recreacdo,
pequenos terrenos com 2.000 a 3.000 m?, numerosamente distribuidos; hortas-educadoras; e
avenidas-promenade, para o que o passeio nunca seja interrompido. Estas ideias estiveram presentes,
como pano de fundo, na proposta urbanistica de Joseph-Antoine Bouvard para Sdo Paulo. (BARTALINI,
1999)

Em S3o Paulo, Rosa Kliass e Miranda Magnoli conceberam, na década de 1960, um sistema integrado

de parques para S3o Paulo, o Plano de “Areas Verdes de Recrea¢do” (KLIASS e MAGNOLI, 2006),
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composto por 29 parques setoriais distribuidos pela malha urbana. As ideias dos sistemas e dos
parques lineares de Boston Frederick Olmsted foram trazidas pelas arquitetas para Sdao Paulo. O plano
nao foi executado e o sistema de areas verdes foi reduzido violentamente nos anos seguintes. Mas, no
campo tedrico, foi grande a repercussao e, ao longo dos anos, as ideias ali contidas foram se tornando
consenso entre académicos e técnicos.

Na pratica, o projeto e a gestdo dos sistemas de espacgos livres, nas grandes e médias cidades
brasileiras, tém sido feitos de forma fragmentada, a balanca das interven¢Ges efetivas pendendo para
a rede vidria e para a qualificacdo de espacos livres pontualmente. Tornam-se necessdrios renovados
esforgos para subsidiar o planejamento e a gestdo integrada dos espacos livres. A producdo de dados
€ uma das ferramentas para tal e este artigo busca contribuir neste sentido, abordando a questdo da
acessibilidade aos parques urbanos e a sua area de abrangéncia ou influéncia.

Em parques consolidados, BARTALINI (1999) realizou entrevistas com usudrios para conhecer a
abrangéncia deles e pode estabelecer que os usuarios do Parque da Luz, na regido central, por
exemplo, eram provenientes de varias outras regides da cidade e que este exerce uma fungdo de
parque metropolitano. Em 2008, WHATELY et al (2008) conduziram outra pesquisa com entrevistas,
sob encomenda da prefeitura para conhecer a origem, a frequencia e as demandas dos usuarios dos
pargues municipais. Mas, os questiondrios revelam usos estabelecidos. Parques em projeto, como
seria possivel determinar sua area de atendimento (ou de influéncia) e o publico a que o parque, se
implantado, atenderia?

Dois alunos da graduacao da FAUUSP, Gabriela Oliveira e Pedro Rezende Mendonga, desenvolveram
separadamente em 2019, duas metodologias para medicdo da area de influéncia de parques
paulistanos motivados por questdes colocadas, respectivamente, pelos professores Francine Sakata e
Jodo Meyer. O estudo de Gabriela Oliveira visava conhecer a area de influéncia e o publico de um
pargue que a aluna projetava como trabalho final de graduag¢do para uma area predominantemente
residencial na zona oeste da capital paulista e, para isto, ela propde o delineamento de manchas a
partir do tempo de deslocamento a pé ou de carro até o parque em questdo e aos vizinhos e faz
algumas simula¢Ges. Pedro Rezende Mendonga, para identificar o possivel publico do Parque
Minhocdo na regido central, objeto de estudo da disciplina AUP 0659 Projeto de Parque Urbano,
propde uma metodologia que afere os tempos de deslocamento a parques por transporte publico e

ele faz a simulagdo para parques paulistanos de grande frequéncia de publico.
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2. AREA DE ATENDIMENTO E MEDICAO DA ACESSIBILIDADE A PE E POR AUTOMOVEL

Uma das ferramentas da Andlise de Mercado Imobilidrio para se determinar o perfil do usuario para
um empreendimento é estabelecer a drea de influéncia (ou de atendimento) de um projeto, isto é, o
espaco geografico suscetivel as consequéncias de sua implantagdao ou operagao. O professor Jodo
Meyer, orientador de Gabriela Oliveira, tem desenvolvido pesquisas com o mercado imobilidrio e
entende que podem ser experimentadas, no planejamento da rede de parques, técnicas de prospecc¢ado
de publico potencial que empresas imobiliarias utilizam para a para a concepgdo de empreendimentos
ou produtos imobilidrios ou que as redes de shopping centers utilizam para definir o “mix” de lojas ou,
ainda, que as lojas do varejo utilizam para estabelecer seus pontos. Estes agentes, além de se
preocuparem com o perfil da populacdo (no caso, consumidores), também sdo atentos aos outros
negadcios ja estabelecidos na regido, que podem ser complementares ou concorrentes.

A técnica mais utilizada para estabelecimento desta darea é a simples definicdo de um raio de
abrangéncia. Podem ser desenhados circulos, com raio nos empreendimentos projetados, de 500
metros, por exemplo, para deslocamentos a pé, e 2km ou mais para deslocamentos de automével.
Este raio pode ser maior para equipamentos maiores.

CALLIARI (2019) estudou o quanto os moradores da cidade de Sdo Paulo estdo dispostos a andar a pé.
Ele conclui que os deslocamentos na cidade tendem a durar até 20 minutos, sendo que 50% dos
trajetos a pé duram até 10 minutos.

Os circulos sdo um método limitado porque é desprezada a existéncia de barreiras ou encraves nos
tecidos urbanos, que podem dificultar ou impedir o acesso ao centro do circulo. Linhas férreas, vias
expressas e aeroportos sdo exemplos de barreiras ou encraves. Nos deslocamentos a pé ou de bicicleta
também o relevo pode ser uma barreira. Em Sdo Paulo, o Parque Ecolégico do Tieté é um equipamento
publico de grande area mas encontra-se junto a Rodovia Presidente Dutra e a Marginal Tieté e sdo
raros os paulistanos capazes de apontar onde fica sua entrada.

Outra metodologia utilizada para determinacdo das areas de abrangéncia de instituicdes de ensino,
redes de supermercado e lojas de varejo sdo os diagramas de Voronoi. O principio do Diagrama de
Voronoi é de que, em um plano, existem pontos (ou casas) que estdo mais préximos de uma fonte
geradora (por exemplo, uma escola ou um supermercado) do que de outra fonte e o resultado sdo
poligonos cujas distancias entre a fonte e ponto sdo as menores possiveis. Na figura 1, OLIVEIRA (2019)

aplica os poligonos de Voronoi para um parque em estudo, o Parque da Fonte, no Butantd, zona oeste
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de Sdo Paulo, para obter sua area de influéncia. A autora indica, como fontes geradoras, os outros

parques da regido. A entrada principal de cada parque sdo os pontos marcados.

Figura 1: Area de influéncia para parques em torno do Parque da Fonte, utilizando diagramas de

Voronoi.
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Elaborado por OLIVEIRA, 2019.

O mapa foi produzido com o software Q-GIS utilizando o sistema de informagdo geografica (SIG). Este
software possui a ferramenta “Voronoi Polygons” e o algoritmo gera uma camada de poligonos

contendo os poligonos Voronoi. (AURENHAMMER, 1991)
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Esta técnica é particularmente interessante para trajetos a pé ou para equipamentos que sejam

relativamente semelhantes, como postos de satde ou lojas de uma mesma rede. No caso de parques

ou de shoppings centers pode acontecer de um oferecer mais opgdes que outro e polarizar o publico.

Os raios de influéncia e os poligonos de Voronoi consideram com distdncias em metros que ndo

correspondem aos tempos de deslocamento. Os tempos de deslocamento tém relagdo com a

existéncia ou ndo de barreiras, com o desenho do sistema vidrio, sendo uma medida mais precisa. O

usuario leva o tempo a percorrer em conta com mais frequéncia que a distancia na tomada de decisao.

Assim, OLIVEIRA produziu, com o auxilio da ferramenta trajetos do Google Maps, mapas das areas

isdcronas a tais tempos de deslocamento (figura 2). O mapa evidencia que os bairros Vila Pirajussara,

Intituto de Previdéncia, Conjunto Residencial Butant3, Vila Indiana, Jardim Rizzo e parte da Vila Gomes

estdo a uma distdncia caminhavel do Parque da Fonte. O intuito dessa abordagem também era

verificar se a area identificada pela isdcrona padonal é disputada por outro parque concorrente.

Figura 2: Is6cronas de 10 e 20 minutos a pé, a partir do Parque da Fonte.

-

Universidade
de Sao Paulo

Instituto
Butanta City
Butantd
Jardim
Rizzo
Vila
Gomes
Instituto
Rrevidéncia
Jardim \
Bonfiglioli
. Caxangui Jardim
/ 3 Everest
P Parque da Previdéncia
o

WVila
Progredior

21 Is6crona 10 min_pedonal
[ 1s6crona 20 min_pedonal

Jardim 0 250 500m
Guedala 1

Elaborado por OLIVEIRA, 2019.
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Foram também tracgadas linhas isécronas de cinco minutos de automaével a partir da entrada de cada
pargue concorrente, considerando a condi¢do de trafego tipica de um domingo pela manha (figura 3).
Os mapas foram produzidos através do aplicativo Isoscope, que utiliza as bases de dados do Nokia
Here.

Os mapas permitiram a autora observar que o Parque da Previdéncia disputa potenciais usuarios a
uma distancia caminhavel com o Parque da Fonte. A metodologia utilizada inicialmente considerou o
tempo do itinerdrio do parque em dire¢ao ao bairro mas a autora considerou necessdrio delinear a
isdcrona da rota inversa, para entender qual o trajeto mais curto para os moradores dos bairros do
entorno.

Mas é preciso salientar que o tempo que uma pessoa esta disposta a se deslocar depende de muitos
fatores, inclusive das possibilidades oferecidas pelo parque. O Parque Villa Lobos, por suas dimensdes
generosas e pela diversidade e qualidade dos equipamentos que oferece, tem um poder de atrair
usudrios maior que os demais parques da regido. Além disso, para os moradores de bairros menos
centrais da capital, deslocamentos de até 15 minutos para uma atividade de lazer, esporte ou compra

poderiam ser considerados razoaveis.

Figura 3: Isdcrona Parque Villa Lobos, 5 minutos de carro as 10h da manha.
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Elaborado por OLIVEIRA, 2019, a partir de Isoscope.
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3. MEDICAO DA ACESSIBILIDADE POR TRANSPORTE PUBLICO

Pedro Rezende Mendonca, buscando compreender a posicdo do Parque Minhocdo, em projeto, na
rede de parques municipais de Sdo Paulo, decidiu realizar uma analise estruturada sobre a
acessibilidade de parques municipais de grande abrangéncia de publico a partir do sistema de
transporte publico.

Acessibilidade, numa definicdo ampla, pode ser compreendida como o “potencial de oportunidades
de interagdo” (Hansen, 1959; traducdo nossa), ou como “a extensdo em que o uso do solo e o sistema
de transportes possibilitam que (grupos de) pessoas alcancem atividades ou destinos por meio de (uma
combinacdo de) modos de transporte” (Te Brommelstroet et al., 2016; traducdo nossa). Trata-se de
um qualificador de possibilidade, associado a uma série de componentes de atrito — cuja existéncia
diminuem a possibilidade de acesso. Podem ser compreendidas como componentes de atrito: tempo
de viagem, tarifa, conforto, o desenho do espaco livre (calgadas, arborizacdo, ponto de 6nibus), a
sensacgao de seguranga, a renda, legibilidade da rede de transporte, fatores de nivel psicolédgico, dentre
outros.

E comum na literatura a recorréncia de férmulas para calcular um indicador de acessibilidade, reduzido
utilizando coeficientes e expoentes de atrito. A afericdo desses coeficientes move grandes projetos de
pesquisa, e ndo é o escopo da proposta do exercicio. Buscamos um indicador simples e legivel, pouco
complexo, que permita uma compreensdo direta dos resultados e seu uso como indicador para
comparagoes.

O recorte de andlise é a area de cobertura da rede de transporte publico dentro do Municipio de Sdo
Paulo. Isso porque os subsidios para a analise sdo disponibilizados exclusivamente pela Secretaria de
Transportes desse municipio, por intermédio da empresa SPTrans. Optou-se por restringir a analise a
rede de transporte publico da SPTrans, do Metr6 e da CPTM, sem incluir modos individuais. Os autores
propde compreender a acessibilidade como um servico publico amplo, composto pelos equipamentos
publicos atendidos por um sistema de transporte publico e pelo planejamento do uso e ocupagdo do

solo.

3.1. Metodologia

Esta andlise ndo trata de demanda — tépico muito comum no planejamento dos transportes. Tendo a
acessibilidade como servico publico, trata-se de garantir a possibilidade de acesso a equipamentos
publicos — no caso, o sistema de parques — e ndo dimensionar o atendimento oferecido pelas linhas de

Onibus e metrd. Isso porque a reorganizagdo do acesso inclui também modificar a oferta de
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equipamentos, a densidade de atividades urbanas e o desenho dos espacos livres; elementos nao
contemplados num modelo baseado em demanda.

Para conduzir a andlise, fazia-se necessario estabelecer pontos de origem e destino para, assim, criar
os roteiros de viagem. Com o software QGIS, foram criadas entdo duas matrizes de pontos em formato
shapefile: uma matriz de origem, com um grid de pontos espagados em 400 metros cobrindo todo o
municipio, e uma matriz de destinos, composta por pontos de acesso a alguns parques municipais
selecionados. Esses parques sdo: do Carmo, CERET, da Barragem, da Juventude, Villa-Lobos e
Ibirapuera. Também foram incluidas duas areas livres de lazer intermitentes: o Parque Minhocdo e a
Paulista Aberta. O horario de funcionamento e a disponibilidade de tempo livre informaram as
condicdes de acesso usadas como parametro para gera¢do de viagem. As viagens foram planejadas
em um sabado, com partida as 10:00h, considerando que as pessoas possuem mais tempo para lazer
nesse dia da semana e que preferem fazé-lo pela manha. No caso da Paulista Aberta, as viagens foram
planejadas para domingo, ja que é o Unico dia de funcionamento da Avenida Paulista Aberta para
pedestres.

A cada ponto da matriz de origem, foi associada uma quadricula com informag¢des demograficas. Essas
informacdes foram obtidas a partir de distribuicdo proporcional, por area de setores censitérios, da
populagdo recenseada no Censo de 2010. A populagdo total de cada quadricula foi utilizada para o

calculo de um indicador de acessibilidade apresentado adiante.



Figura 4: Recorte da matriz de pontos de origem (vermelha) e de pontos de destino (amarela).
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Elaborado por Pedro Rezende Mendonga sobre base Geosampa.
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Figura 5: Recorte da quadricula demografica associada a matriz de pontos de origem, colorizada por densidade

populacional.
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Elaborado por Pedro Rezende Mendonga sobre bases Geosampa e IBGE.

As viagens seriam geradas de cada ponto da matriz de origem para cada ponto da matriz de destino, e

para cada parque seria escolhida a rota mais rapida — descartando assim os portdes de acesso mais

distantes. Para planejar as viagens, é necessaria uma aplicacdo de roteamento. Utilizou-se o software

OpenTripPlanner (OTP), de cédigo livre, disponivel no site opentripplanner.org. Essa aplicagdo permite

criar um servidor local de roteamento, substituindo servicos online ndo gratuitos como o Google Maps

11
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API e solu¢cbes que consomem muito tempo, como o planejamento manual das viagens pelo Google
Maps.

Para utilizar o OTP, é necessaria a instalacdo do Java Development Toolkit. Em seguida, é necessario
obter informacdGes sobre a rede vidria e servigos de transporte publico da regido de analise. A rede
vidria serve para planejar os trechos a pé, e por isso depende de um mapa com caminhos de pedestre
bem documentados. Foi utilizado um arquivo osm.pbf da Regido Metropolitana de Sao Paulo, gerado
a partir do OpenStreetMap (OSM), uma plataforma de mapeamento aberta. O OTP requer informacdes
sobre a via que ja se encontram na base do OSM, como o tipo de veiculo com trafego permitido e a
velocidade maxima. Para as informacdes de transporte publico, foi utilizado um arquivo GTFS (General
Transit Feed Specification) disponibilizado gratuitamente pela SPTrans por intermédio de um cadastro
de desenvolvedor no site www.sptrans.com.br/desenvolvedores/. Os arquivos GTFS sdo uma forma
padronizada de organizar informacdes sobre a rede de transportes, como horarios de funcionamento,
tarifas, agéncias, paradas, linhas e rotas.

O processo de planejamento segue entdao em duas etapas. Primeiro, utiliza-se o arquivo GTFS, a base
do OSM e algumas variaveis, como localizacdo de arquivos e uso de memoaria interna, para executar o
OTP. O resultado é um grafo (uma rede de linhas e pontos) que reproduz a rede de transportes
especificada, hospedado no computador local e que pode ser usado para planejar viagens. Na segunda
etapa, faz-se a aloca¢do de viagens na rede a partir das matrizes de origem e destino, do grafo e de
variaveis de critério de planejamento. Para realizar a alocacdo em grande escala, com milhares de
pontos, foi escrito um script planejador préprio, em linguagem Python, para cdlculo automatico de
todas as rotas. Os critérios de planejamento foram: inicio de viagem as 10:00, no dia 31 de agosto de
2019 (1 de setembro no caso da Paulista Aberta, também as 10:00), utilizando apenas transporte
publico e trechos de caminhada de no maximo 1,2 km no total. Esse valor de caminhada foi obtido
através de testes, onde ficou demonstrado que distancias menores tendem a gerar rotas de viagem
muito complexas para evitar pequenos trechos a pé. Com a execugdo do script planejador, sdo gerados

arquivos de resultado para cada ponto de origem.

12
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Figura 6: Esquema do processo de planejamento das viagens. Em vermelho, os elementos criados ou

especificados localmente.

| glis splrans | script planejador

| base osm.pbf | | grafo (host) |

| configuragoes | matriz de
pontos origem

- resultado
matriz de

pontos destino

critérios de
planejamento

Elaborado por Pedro Rezende Mendoncga.

3.2. Resultados

Os arquivos de resultado permitem a elaboracdo de mapas de dreas isdcronas, iso-modais (cujos meios
de transporte utilizado sdo os mesmos), iso-tarifarias, por mesmo nimero de integracbes e por
distancia total percorrida a pé. Para uma andlise de acessibilidade breve e exploratdria, optou-se por
usar apenas dados de tempo de viagem. Buscou-se responder a uma pergunta simples: como seriam
distribuidas as dificuldades de acesso se todos os habitantes de Sdo Paulo decidissem ir ao mesmo
parque na mesma hora?

Iniciou-se a andlise com resultados agregados. Para cada parque, calculou-se a porcentagem de
quadriculas e de populagdo alcancadas por intervalo de tempo. Nota-se que a rede de transportes
possibilita o acesso de forma mais rapida para algumas quadriculas com baixa densidade populacional,
e por isso levam mais tempo para alcangar a maior parte da popula¢cdo, em dreas mais densas da
cidade. O contrario também é possivel, como se vé no exemplo do CERET, na Zona Leste de Sao Paulo:

com 120 minutos de viagem, sdo alcangados 65% das quadriculas e 75% da populagdo (graficos 1 e 2).
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Graficos 1 e 2: Quadriculas alcangadas por tempo de viagem e parcela da populagdo alcangada por tempo de
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Elaborado por Pedro Rezende Mendonga.
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Calculou-se em seguida um indicador de acessibilidade universal, dado pela soma do tempo de viagem
de todas as pessoas para cada parque (grafico 3). A partir desse indicador e dos graficos acima, é
possivel agrupar os parques analisados em trés grupos. Os que tem pior acessibilidade (Parque do
Carmo e da Barragem) tem acesso dependente do 6nibus e estdo localizados em dreas distantes do
centro. Apesar da alta densidade do entorno préximo, os tempos de viagem sdo longos para a maioria
da populagdo, e com isso esses parques acabam tendo carater mais local. Um segundo grupo é
composto por parques nas bordas do centro expandido, com acesso dependente tanto de 6nibus
quanto de metr6 e trem (lbirapuera, Parque da Juventude, CERET e Villa-Lobos). Por ultimo, com os
melhores tempos de acesso, temos as areas de lazer intermitentes, que ndo foram projetadas como
parque (Parque Minhocdo e Paulista Aberta), mas com grande disponibilidade de infraestrutura de

transporte no entorno préximo e uma localizacdo privilegiada na cidade.

Grafico 3: Tempo gasto total para acesso universal.

Tempo gasto total para acesso universal

N
cn

Milhoes de horas
<~
,V
()
“

Elaborado por Pedro Rezende Mendonga.

As rotas planejadas permitem identificar as principais linhas de acesso, e consequentemente quais sdo
as entradas com maior e menor possibilidade de uso. No caso do Parque Minhocao, por exemplo, a
principal linha de acesso é a Linha 3-Vermelha do Metr6, pela estagdo Santa Cecilia. As saidas do Metro

nesse local podem ser incluidas como elementos estruturantes do desenho do parque.

15



XIV cogéomo:
QUAPA-SEL

Campos dos Goytacazes | RJ
30 e 31 de margo de 2020

A identificacdo dessas linhas principais também pode oferecer diretrizes para o projeto de sinalizacdo
tanto dos parques quanto da rede de transporte publico. Ainda no exemplo do Minhocdo, a principal
linha de 6nibus para acesso é a 6913-10 (Terminal Varginha — Terminal Bandeira). A linha ndo atende
diretamente o Parque, pois termina no Vale do Anhangabau, mas é possivel oferecer boas condi¢Ges
de acesso com uma boa sinalizacdo para pedestres ou com integracdo a alguma linha que conecte o

ponto terminal a um dos acessos do Minhocao.

Figura 7: Principais linhas de acesso ao Parque Minhocdo. Quanto mais espessa, maior a importancia para a

acessibilidade.

Pontos de origem 0 1 2km N
(grid de 400 metros) —_— @
Rotas para o Pg. Minhocdo

(espessura aumenta com recorréncia
em viagens de origens diferentes)

Elaborado por Pedro Rezende Mendonga sobre base Geosampa/Secretaria Estadual do Meio Ambiente/Centro

de Estudos da Metrépole.
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Elaborado por Pedro Rezende Mendonga sobre base Geosampa.

4. CONSIDERACOES FINAIS

Os resultados obtidos a partir dos métodos apresentados nos permitem visualizar algumas acoes
possiveis, tanto pelo poder publico quanto pelos arquitetos paisagistas que propdem intervengdes em
espacos livres. Na escala municipal, esses métodos podem ser aplicados em planejamento da rede de

transportes, do sistema de espacos livres e do uso do solo. Como mostram os resultados de
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acessibilidade ao Parque Minhocéo, a criacdo de parques em area com infraestrutura de transportes
consolidada corresponde a um publico mais amplo. O adensamento dessas areas, com parametros
urbanisticos e politicas habitacionais adequados, pode diminuir ainda mais os tempos de acesso a
esses parques e aumentar o numero de potenciais usudrios desses equipamentos. Como a grade
estatistica se apoia em dados censitarios, dados como renda e composicdao familiar poderiam ser
incluidas para definir grupos-alvo dessas politicas.

Por outro lado, frequentadores de parques com cardter mais local — em que o acesso universal é mais
demorado — podem ser beneficiados com uma reestruturacao da rede de transportes local, como
criacdo de linhas expressas de Onibus até as estagdes de metrd ou o remanejamento de linhas para
atender os portGes desses parques.

Quanto ao planejamento e projeto de espacos livres, o indicador de tempo para acesso universal pode
ajudar a definir categorias de parque baseadas na possibilidade de acesso, e ndo na localizagdo. E
possivel que alguns parques geograficamente fora dos centros urbanos, a exemplo do Parque da
Juventude, tenham alta acessibilidade e um potencial alcance metropolitano. Consequentemente,
esse valor pode ajudar a definir que atividades devem ser previstas no programa dos parques, e que
tipo de infraestrutura deve ser projetada. Além disso, a conjugacdo dos resultados para pedestres,
automoveis e transporte publico da subsidios para intervencdes nos espacgos livres ao redor dos
parques. E possivel visualizar quais vias sdo prioritdrias para o acesso, e assim projetar elementos de
traffic calming, sinalizacdo ou estratégias de estacionamento, por exemplo.

De forma mais ampla, ambos os métodos de andlise apresentados, em conjunto, aproximam o
planejamento do sistema de espacgos livres de politicas de mobilidade e escolhas de transporte
cotidianas. A visdo que lastreia esses métodos é de que a infraestrutura de transporte de uma cidade
tem impacto nas decisGes de viagem das pessoas, e consequentemente, contribui para definir quem
usa que parque na cidade, quando e como. Para tomadas de decisdo em grande escala, essas
ferramentas também fornecem informagdes para além de métodos tradicionais, como entrevistas ou
contagens em campo.

Por fim, os métodos apresentados no artigo contribuem para operacionalizar a associacdo entre
planejamento urbano e da paisagem. Os resultados trazem informacdes que podem contribuir para
melhores condi¢des de mobilidade e de uso dos equipamentos publicos nas cidades, se associadas a

decisdes de projeto e agdes em politicas publicas.
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