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Um trevo de vias expressas
OCcupa a mesma area de
uma cidade medieval
tipica,

como Salzburg.

Fonte: Jeff Kenworthy, 2005
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Espaco ocupado pelo
sistema viario e patios de
estacionamento.

Nos Estados Unidos existem oito
vagas de estacionamento para
cada automovel (UITP, 2004).
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E preciso devolver o espaco publico para as pessoas

www.cyclingpromogign.com.ay
- ad

60

Passageiros Ciclistas Motoristas
e um Onibus e suas bicicletas e seus carrg







equivalencia entre modos
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ONIBUS
9 faixas por sentido: 27m
M E T R 6 (ndo incluindo calcadas e canteiros centrais)

Via por dire¢do: 5,5m
Velocidade média: 32 km/h

SUBTERRANEO
60.000 passageiros / hora / sentido

ST AUTOMOVEIS

faixas por sentido: 99m

(nao incluindo calcadas e canteiros)




Emissao media de GEE para transportar 1 passsageiro por IKM -2012
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Automoveis a Gasolina Onibus municipais SP Metr SP

Metro — emissoes de GEE por pass/km
10X menos que onibus
20X menos que autos




beneficios sociais e
ambientais 2018

Metro SP Reducgéo do tempo de viagem

Reducao do custo operacional

12 ' 13 Onibus, autos e motocicletas
bilhﬁes Redugao do consumo de combustivel

Reducao dos custos de acidentes
de R$ Reducao de emissdo de contaminantes

Reducao do custo manutencao e operacao viaria

considera apenas as linhas operadas pelo Metro




beneficios acumulados

2003 -2018 -
R$ 160,5 bilhoes

160,0

140,0

120,0

100,0

bilhGes

80,0

60,0

40,0

20,0

0,0 !
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

em bilhdes de R$ de 2018 jj




"O transporte e a mobilidade
sao0 essenciais para

o desenvolvimento
sustentavel.

O futuro que queremos

Documento final da
RIO+20

Conferéncia das Nacoes
Unidas sobre o
Desenvolvimento
Sustentavel



. Oacessoao transporte

T
@ essencialparaescapar . . .. o s a6+ ae =
da pobreza. S —

TI‘ U EDNTED BY DAVID LEONHARDT
eUpshot rovion s
GET THE UPSHCT IN YOUR INBOX

Transportation Emerges as Crucial to Escaping Poverty

A correlacao entre acesso ao transporte

e melhora de padrao de vida € mais forte
que os demais fatores,

tais como: taxa de criminalidade;

desempenho das escolas locais nas avaliacoes

do ensino fundamental;
ou porcentagem de familias completas
na respectiva comunidade.

Nathaniel Hendren, economista de Harvard
e um dos responsaveis pelo estudo.




e 'O seculo 20 sera lembrado como um
desastre na historia do urbanismo.”

(Enrique Penalosa, 2007)



e 'O seculo 20 seralembrado como um
desastre na nhistoria do urbanismo.”

(Enrique Penalosa, 2007)

Boa parte do que destror a qualidade de vida
nas cidades e resultado de tentar abrir mais
espaco para oS carros.
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planejamento integrado
transporte e uso do solo

>>> PLANEJAMENTO TERRITORIAL MACROREGIONAL




transporte e uso do solo:

funcoes interdependentes

Sistema de K
ranspOMES, 4N

o B AN , 2 Looahzac;ao das atividades..«
Faciidadede acesso . (em especial emprego
‘ e hEbitagsa)

Valor dos imoveis /\
> (Uso e ocupacao =~

do solo)




padréo de expanséo da RMSP

Expansao das areas habitacionais nas areas periféricas



concentracdo de empregos

Nas areas centrais

Sobrecarga das redes de transporte em periodos especificos
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SATURACAO DOS SISTEMAS
DE TRANSPORTE
E CRESCIMENTO DAS




Fonte: Por uma Sao Paulo mais Sustentavel

Natalini et al. - 2017
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TABELA - QUILOMETRAGEM DE REDE

POR MILHAO DE HABITANTES

Regioes

Metropolitanas LR B fep I HiED) L'PoB
LONDRES 438,7 11,6 37,8
BERLIM 15177 4,3 353
NOVA YORK 368,0 15,8 233
PARIS 211,3 10,7 19,7
MILAO 74,6 4,3 17,3
SAO PAULO CIDADE 210,5 12,0 174
SAO PAULO RM 3351 ===T97 | 170
SANTIAGO 94,2 6,1 15,4
SHANGHAI 335,0 23,0 14,6
CIDADE DO MEXICO|  201,7 21,1 9.6
BUENOS AIRES 48,9 12,9 3.8

Fontes: Isoda, 2013 e Cortez Ferreira, 2016.

96

/" 97,2 km metro

246km CPTM







Atlanta (EUA):
2,5 milhoes de pessoas (1990)
4,280 km? (mancha urbana)

A

Barcelona (Espanha):
2,8 milhoes de pessoas (1990)
162 km? (mancha urbana)

Fonte: Bertaud and Richardson, 2004



Atlanta (EUA):
2,5 milhoes de pessoas (1990)

4.280 km? (area da mancha urbana)
26,5x BCN

A

nﬁgao de 60%a 6(10mqu f_‘
3 400 km de- metro e
m .S v

gy By

Cidades compactas vs.
Cidades espraiadas

Quase a mesma populacao em 1990
(2,5 vs. 2,8 milhdes):

» 60% da populacao de Barcelona esta a
cerca de 600 m de uma estacao de metro
(tem 123 km de linhas e 156 estagdes)

 Para oferecer a mesma acessibilidade em
Atlanta, seria preciso construir 3.400 km
de metrd
(tem 77 km de linhas e 38 estacgdes)

Barcelona (Espanha):
2,8 milhodes de pessoas (1990)
162 km? (mancha urbana)

! 00m de uma estagao:
le metrd

Fonte: Bertaud and Richardson, 2004




MANCHA URBANIZADA
RMSP

Até 1881

1882a 1914
1915a 1929
1930a 1949

! 1950a 1962

1963 a 1974

Fonte: EMPLASA, 2012

1975 a 1980
1981 a 1985
1986 a 1992
1993 a 1997
1998 a 2002

2003 a 2010



ate 1975

MANCHA URBANIZADA
RMSP

Até 1881
188221914
1915a 1929

1930a 1949
1950 a 1962

1963 a 1974

Fonte: EMPLASA, 2012

1975 a 1980
1981 a 1985
1986 a 1992
1993 a 1997
1998 a 2002

2003 a 2010



MANCHA URBANIZADA
RMSP

Até 1881
188221914
1915a 1929

1930a 1949
1950 a 1962

1963 a 1974

Fonte: EMPLASA, 2012

1975 a 1980
1981 a 1985
1986 a 1992
1993 a 1997
1998 a 2002

2003 a 2010



ate 2010

@l Até 1881 1975 a 1980
Bl 183221914 1981 a 1985
Bl 191521929 00 198621992
0 1930a1949 BN 199321997
I 19501962 B 199822002
B 196321974 Bl 200322010

Fonte: EMPLASA, 2012

MANCHA URBANIZADA
RMSP
93 hab/ha



mancha urbanizada RMC - 1978

“ENG. COELHO

ARTHUR NOGUEIRA

SANTO ANTONIO

DE POSSE
: e 2

&>
L/ e ~\,
SANTA BARBARA !
D'OESTE
/ -

VALINHOS

Regidao Metropolitana de Campinas
Nucleos de Expansao Urbana - 1978

—— Limite da Regido Metropolitana de Campinas
Limite de Municiplo
Sisterna Rodovidrio
ESCALA GRAFICA : Sistema Femoviano
~~’ Hidrografia
10 km : : : Nadeos de Expansdo Urbana 1978 - Area de Estudo

ST ohe A :
Fonte: IGC -1978 e EMPLASA - 2005. o8 chpace 1679 Fonte: STM/SP, 2011




mancha urbanizada RMC - 2015

Legenda

&  Centro urbano
= Rodovia
D Municipio

Areas urbanizadas
1965 [ 2001
1979 [ 2010
B oco N 2005

=

Sumaré

REGIAO METROPOLITANA DE CAMPINAS
AREAS URBANIZADAS

; Sto. A. de Posse
) e
£

20 km
-

Sistema de Coordenadas Geograficas

© Ederson Nascimento (2016)

Fonte: NascimentoE., 2016




mancha urbanizada RM Vale do Paraiba

1975 A

60
8 & :0\
?~° S

‘ Pmdamonhangaba

Tremembé Ve )

I P 4 0\)\$®

Cacapava’
< Taubaté

Cacga ava";
C: p‘(’

WS T e 2015

Legenda
== Rodovias
- Expanséo area urbana
MumCIPIOS Dutra A Fonte: Andrade, Souza e Gomes, UNIVAP 2019 &
http://www.scielo.br/scielo.php?script=sci_arttext&pid=51984-22012019000100205 @0 ,b\‘(\o 606
00‘;\(\\0




Minas Gerais

Rio de Janeiro

e e b

e 52 MACROMETROPOLE PAULISTA
T 7 : 33,6 milhdes hab. (75%)




Saturacao dos eixos rodoviarios que chegam a RMSP

Fernao Dias

Anhangiiera /
Bandeirantes

Evolucao do Nivel de Seryico

Rodovia

Anhanguera

Bandeirantes

Anchieta

Imigrantes

Castello Branco

Raposo Tavares

Ayrton Senna

Dutra

“olaloloalo|lo|o

Imigrantes

Régis Bittencourt
Fonte: Milton Xavier, SLT - 12° Congresso ABML de Logistica, 24/11/2011



EXPANSAO
URBANA

X
MOBILIDADE




A MOBILIDADE _
URBANA DA REGIAO
METROPOLITANA
DE SAO PAULO EM
DETALHES

PRINCIPAIS RESULTADOS

=SAQ
¢ |mETRO %LO

GOVERNO DO ESTADO



Viagens diarias motorizadas 2007 a 2017
Viagens internas na RMSP —por modo principal

o-s\ -~ P o P o N o o P ) Ll — s
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1529%) (52,8% ) L -8% ) €51,0%) 1 57,8% ) | 9,2% ) 1414,3%) | 47,6% ) 1 83,6%)
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\\_" \\-" \\-o’ \\-o’ \\-o’ \\_o' \\_4' \\_o’ \\-o’
12.000 11.341
10.381
10.000
9.034
8.304
8.000
6.000
= 9% 3400
Q
x 2.223 2.094
"] 2.000 |
& 1.245 1.327 1.064
51 4 112
; 815' 552 5 68 721. 2
0 F=9 = -
Metrd Trem Onibus  Fretado  Escolar Auto Taxi Moto Outros
2007 @ 2017 ) Taxade crescimento - 2007 a 2017




Viagens motorizadas nos dias uteis
Evolucao da divisao modal na RMSP

% DE VIAGENS

80,0
70,0
60,0
50,0
40,0
30,0
20,0

10,0

68,1

C

31,9

1967

62,8

COLETIVO™

37,2

1977

56,1

1987

Evolucao — RMSP 1967 a 2017

1997 2002 2007 2012 2017

y

7
/



Em Higienopolis e ja construido

com todo o luxo, conférto e bom-gdsto
que a arquitetura moderna proporciona

Mty

v -- | ’ ;
Condominio LOUVEIRA
PRACA VILABOIM, ESQ. RUA PJAUI
PROXIMO A PRACA BUENOS AIRES

Wm" assmodnpief
3 espagosos dormitérios, Living, sala de jan-
tar e jardim de inverno conjugados. Banheiro
completo e cozinha, Acomodagdes completas

para criados. Area de servigo com tanque.
Armirios embutidos em tédas as dependéncias,

- [ i W IO }— .% N/ mune
AL ~§ 0 4 i‘-ﬁ . 10LMITONO
. V. ». T i . md.:r;:.mu conun j.:. & Y
2 apartamentos por andar == v 2 o 0 555
@ No coracio do aristocratico bairro de Higienépolis, tendo ao seu (T o s sowe =
dispor todes as facilidades de um comércio de primeira ordem. =7
@ Ponto final dos énibus Cons. Brotero, 38 e 39 — Ponto inicial o
na Praga do Pratriarca. - o e v e | muce wis g o
e - vy o LTS aan e e - s
@ Servidos tembém de abundante condugéio da Av. Angélica. . =
Grande 4rea ajardinada.
® AV. HIGIENGFOLS Y
@ Dois modernos elevadores. ] G i
@ 'Play-ground” _ﬂ‘"'ﬁo \‘3[. i ﬂu' \ T
-,
@ Garagem. )

f...i b | ST
.mk(}ml % IMOBILIARIA ]TA@ CALIMITADA
prso dnico 5 1,000.000,00 — 10% de \q 1 4 [E 2
sinal, 20% em 60 dias e o restante em prestacdes : { ADMINISTRAGAO € VENOA O IMOVEIS

H : . Rua José Bonifaclo, 278 - 9.0 andar e Telefones 33-1241 - 32.2929 @ Sdo Pavle
mensais e sem ?
s S e ndes facilidades. J. B. Monteiro Machado, do Sind. dos Corretores de Iméveis de 5. Paulo
pesam « cam de amiges



¢ Evolucao da demanda metroferroviaria 2000 - 2018
Média dos dias uteis

8
0,41
7 M Metrd
| 0,65 067 068 7 069 074
CPTM 0,59
. 0,50
6 ViaQuatro
° B VviaMobilidade
< s 2 542,660~ 7Sl 7Sl 7>, 752,83
E CE
1,78
R I
(7]
c
o BN BBl = BT RN 2
O
>
2
3:75 3,74 3;81 3,8 3,73
3,3ai3/58 3,71 3,7
2,57]2,52082 580> 45> 49ll2,53
1
0

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Fonte: STM-CTC *Linha 5 Via Mobilidade ainda ndo estava completa



NOSSO DESAFIO

desenvolver politicas
publicas integradas
e de longo prazo

=SAO



Frank Ruault

CE e

Mobilidade
combinada

Integracao entre todos
0s modos de transporte,
estruturados pelo
sistema de alta
capacidade:

Prioridade do espaco
urbano para as pessoas

/

4




Gestao

_—— integrada

Necessidade da
existéncia

de uma gestao de
abrangeéncia
metropolitana

/




Os problemas de mobilidade

urbana nao podem ser

resolvidos apenas com dinheiro.

Eles exigem também uma
mudanc¢a da nossa maneira de
pensar e construir a cidade

=SAO

L/



| metré como estruturador de uma cidade para as pessoas

[




transit oriented development - TOD
estacoes do sistema de alta capacidade como
centros de qualidade de vida urbana:

comeércio, servicos, educacao, empregos e moradias;
adensamento e redugao dos percursos.




| adensamento com qualidade ambiental
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| adensamento com qualidade ambiental




| adensamento com qualidade ambiental
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| adensamento com qualidade ambiental
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| desenvolvimento orientado ao transporte publico - TOD
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metrépole orientada ao transporte publico - TOM
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eixos de estruturagédo urbana
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OPORTUNIDADES

DE EMPREGOS

EDUCACAO
| CULTURA
B CUIDADOS PESSOAIS
L AZER
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$|METRO %ULG
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METRO

faz de Sao Paulo uma metrépole viavel,
promove o desenvolvimento.

€ mais que transporte,
significa qualidade de vida.

Nova visao - Promover uma cidade para as pessoas,
atuando no desenvolvimento imobiliario

e na oferta de servicos, comércio

€ conveniéncias em suas instalacoes.
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METRO

faz de Sao Paulo uma metrépole viavel,
promove o desenvolvimento.

€ mais que transporte,
significa qualidade de vida.

Nova visao - Promover uma cidade para as pessoas,
atuando no desenvolvimento imobiliario

e na oferta de servicos, comércio

€ conveniéncias em suas instalacoes.
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2019_11_11 Pesquisa OD2017 Resultados poli.pptx

OBRIGADO

LUIZ ANTONIO
CORTEZ FERREIRA

GERENTE DE PLANEJAMENTO
E MEIO AMBIENTE

COMPANHIA DO METROPOLITANQ
DE SAO PAULO - METRO
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