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Um trevo de vias expressas 
ocupa a mesma área de 
uma cidade medieval 
típica,  
como Salzburg. 

Fonte: Jeff Kenworthy, 2005   



Amostra de aerofoto,  
disponível no site da 
GlobeXplorer 
(aleatória) 
 
Note-se a ausência de 
faixas de pedestres. 



Espaço ocupado pelo  
sistema viário. 



Espaço ocupado pelo 
sistema viário e pátios de 
estacionamento. 
 
Nos Estados Unidos existem oito 
vagas de estacionamento para 
cada automóvel (UITP, 2004). 



Passageiros  
e um ônibus 

60 

É preciso devolver o espaço público para as pessoas 

Ciclistas  
e suas bicicletas 

60 
Motoristas  
e seus carros 

60 





AUTOMÓVEIS  

faixas por sentido: 99m 
(não incluindo calçadas e canteiros) 

33 

ÔNIBUS 
faixas por sentido: 27m  
(não incluindo calçadas e canteiros centrais) 9 

METRÔ 
Via por direção: 5,5 m 
Velocidade média: 32 km/h 

SUBTERRÂNEO 

60.000 passageiros / hora / sentido 

1 

equivalência entre modos  
de transporte 
espaço ocupado para obter  
a mesma capacidade de oferta 



Metrô – emissões de GEE por pass/km 
10x menos que ônibus 
20x menos que autos 



benefícios sociais e 
ambientais 2018 
Metrô SP Redução do tempo de viagem 

Redução do custo operacional  
Ônibus, autos e motocicletas 

Redução do consumo de combustível 

Redução dos custos de acidentes 

Redução de emissão de contaminantes 

Redução do custo manutenção e operação viária 

12,13 
bilhões 

de R$ 

considera apenas as linhas operadas pelo Metrô 
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benefícios acumulados 
2003 -2018 

em bilhões de R$ de 2018 

R$ 160,5 bilhões 



”O transporte e a mobilidade 
 são essenciais para  
o desenvolvimento 

sustentável.  
 

 
O futuro que queremos 

 
Documento final da 

RIO+20 
 Conferência das Nações 

Unidas sobre o  
Desenvolvimento 

Sustentável 



O acesso ao transporte  
é essencial para escapar 

da pobreza. 

A correlação entre acesso ao transporte  
e melhora de padrão de vida é mais forte  
que os demais fatores,  
tais como: taxa de criminalidade;  
desempenho das escolas locais nas avaliações  
do ensino fundamental;  
ou porcentagem de famílias completas  
na respectiva comunidade.  
Nathaniel Hendren, economista de Harvard  
e um dos responsáveis pelo estudo. 



• “O século 20 será lembrado como um 
desastre na história do urbanismo.” 
 

(Enrique Peñalosa, 2007) 
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desastre na história do urbanismo.” 
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Boa parte do que destrói a qualidade de vida  
nas cidades é resultado de tentar abrir mais 
espaço para os carros.  



















Expansão das áreas habitacionais nas áreas periféricas 



Sobrecarga das redes de transporte em períodos específicos 



SATURAÇÃO DOS SISTEMAS  
DE TRANSPORTE  
E CRESCIMENTO DAS 
EXTERNALIDADES NEGATIVAS 



Fonte: Por uma São Paulo mais Sustentável 
Natalini et al. - 2017 

343,2km 
2019 

97,2 km metrô 
246km CPTM 





Atlanta (EUA): 
2,5 milhões de pessoas (1990) 
4,280 km² (mancha urbana) 

Barcelona (Espanha): 
2,8 milhões de pessoas (1990) 
162 km² (mancha urbana) 

Fonte: Bertaud and Richardson, 2004 



Atlanta (EUA): 
2,5 milhões de pessoas (1990) 
4.280 km² (área da mancha urbana)  
26,5x BCN 

Barcelona (Espanha): 
2,8 milhões de pessoas (1990) 
162 km² (mancha urbana) 

Quase a mesma população em 1990 
(2,5 vs. 2,8 milhões): 
 

• 60% da população de Barcelona está a 
cerca de 600 m de uma estação de metrô  
(tem 123 km de linhas e 156 estações) 
 

• Para oferecer a mesma acessibilidade em 
Atlanta, seria preciso construir 3.400 km 
de metrô 
(tem 77 km de linhas e 38 estações) 

 

Fonte: Bertaud and Richardson, 2004 

Cidades compactas vs.  
Cidades espraiadas  

mesma condição de 60% a 600m: 
3.400 km de metrô 

60% a 600m de uma estação: 
123 km de metrô 



até 1950 

Fonte: EMPLASA, 2012 

MANCHA URBANIZADA 
RMSP 



até 1975 

Fonte: EMPLASA, 2012 

MANCHA URBANIZADA 
RMSP 



até 1985 

Fonte: EMPLASA, 2012 

MANCHA URBANIZADA 
RMSP 



até 2010 

Fonte: EMPLASA, 2012 

MANCHA URBANIZADA 
RMSP 
93 hab/ha 



mancha urbanizada RMC - 1978 

Fonte: STM/SP, 2011 



mancha urbanizada RMC - 2015 

Fonte: Nascimento E., 2016 



mancha urbanizada RM Vale do Paraíba 

Fonte: Nascimento E., 2016 
Fonte: Andrade, Souza e Gomes, UNIVAP 2019 
http://www.scielo.br/scielo.php?script=sci_arttext&pid=S1984-22012019000100205 



MACROMETRÓPOLE PAULISTA 
33,6 milhões hab. (75%) 



Saturação dos eixos rodoviários que chegam à RMSP 

Fonte: Milton Xavier, SLT - 12º Congresso ABML de Logística, 24/11/2011 







Viagens diárias motorizadas 2007 a 2017 
Viagens internas na RMSP –por modo principal 



Viagens motorizadas nos dias úteis 
Evolução da divisão modal na RMSP 

Evolução – RMSP 1967 a 2017 
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Evolução da demanda metroferroviária   2000 - 2018 

Metrô 
CPTM 
ViaQuatro 
ViaMobilidade 

Média dos dias úteis 

Fonte: STM-CTC                    *Linha 5 Via Mobilidade ainda não estava completa 

0,50 



NOSSO DESAFIO 
desenvolver políticas 

públicas integradas 
e de longo prazo 



Mobilidade 
combinada 
Integração entre todos 
os modos de transporte, 
estruturados pelo 
sistema de alta 
capacidade:  
Prioridade do espaço 
urbano para as pessoas 

| 



Gestão 
integrada 

Necessidade da 
existência 
de uma gestão de  
abrangência 
metropolitana 

| 





| metrô como estruturador de uma cidade para as pessoas 



transit oriented development – TOD 
estações do sistema de alta capacidade como 
centros de qualidade de vida urbana:  
comércio, serviços, educação, empregos e moradias;  
adensamento e redução dos percursos. 



| adensamento com qualidade ambiental 



| adensamento com qualidade ambiental 



| adensamento com qualidade ambiental 



| adensamento com qualidade ambiental 



| desenvolvimento orientado ao transporte público - TOD 



  | metrópole orientada ao transporte público - TOM 

eixos de estruturação urbana 



METRÔ 

CONECTA 
PESSOAS 



CONECTA AS PESSOAS  
A OPORTUNIDADES 



OPORTUNIDADES 

• DE EMPREGOS 
• EDUCAÇÃO 

• CULTURA 
• CUIDADOS PESSOAIS 

• LAZER 



METRÔ 
faz de São Paulo uma metrópole viável,  
promove o desenvolvimento. 
 
é mais que transporte,  
significa qualidade de vida.  
 
Nova visão - Promover uma cidade para as pessoas, 
atuando no desenvolvimento imobiliário  
e na oferta de serviços, comércio  
e conveniências em suas instalações. 
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