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INTRODUQAO

O crescimento do nimero de deslocamentos nos centros urbanos associado a
um ambiente urbano ja , na maioria das vezes, consolidado demanda novos
investimentos nos sistemas de transporte publico. Por cutro lado, os recursos
escassos do setor publico e da sociedade requerem mediaas mais eficientes no
contexto economico e ambiental. Assim, torna-se preciso avaliar solucoes
antes de decidir a melhor alternativa.

OBJETIVOS

Klaboracao de uma metodologia para avaliacao de solucoes em transportes com uso de
microssimulacao a partir de um estudo de caso pratico;

Avaliar o efeito de uma faixa de ultrapassagem exclusiva no desempenho de um
corredor de onibus:

Avaliar e comparar outras solucoes aplicadas a pontos de paradas que podem otimizar
o desempenho dos corredores de onibus;

Elaboracao de indicadores para a medicao e comparacao da eficiéncia de pontos de
onibus.

>

MOTIVACAO

O TPCU desempenha importante papel nas viagens didrias na regiao de
Sao Paulo, haja visto sua participacao na distribuicao de modos (~32%) e
seu respectivo tempo médio de viagem(~67min.).
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Ponto de 6nibus Eusébio Matoso

Mesmo com as criacoes dos corredores, a velocidade media e o
desempenho desses sistemas apresenta problemas na RMSP e a
insatisfacao dos usudarios cresceu.

Para melhorar e aumentar a capacidade desses sistemas de média
capacidade, procuram-se novas solucoes.
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| Como estudo de caso, buscou-se estudar a implantacao da faixa de
ultrapassagem e desmembramento do ponto de onibus na Avenida Eusébio
Matoso, em frente ao shopping Kldorado, que ocorreu em 2015 e
potencialmente mapeada como ponto critico.
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LEVANTAMENTO

> Politicas publicas—Influéncia das acoes municipais: nao interlicacao e marginalizacdo do TPCU:;

Mapa de densidade de pontos GPS de 27 de Agosto de

A pé 2013, elaborado com dados da SPTRANS.

> (Capacidade de corredores influenciada por agentes externos e tempo de parada em pontos de embarque/desembarque;
> Avaliacao por modelagem: as intervencoes em sistemas de transportes demandam geralmente alfos investimentos e obras fisicas. Em um contexto de poucos
recursos e avancos nas tecnologias computacionais a avaliacdo por simulacao através de software se mostra como uma importante ferramenta de avaliacao e

principalmente comparacao entre alternativas.

PESQUISA‘ SIMUTA@RO

A simulacao foi realizada por meio do software VISSIM da PTV. Usualme
recomendado para microsimulacoes, ele possui algoritimos tanto par
movimento de veiculos quanto de | pedestres,

> Para desenvolvimento do trabalho contou-se com o acesso aos dados brutos
de duas pesquisas realizadas no local de estudo, na hora-pico (das 17:30 as
18:30).

uisa FOV: Uma pesquisa de Frequéncia e Ocupacao Visual, na qual se

registrou os horarios que cada veiculo chegou no ponto de 6nibus, atribuindo por

meio de|classificagoes pré-estabelecidas, uma ocupacao a cada veiculo. Espera-se

tirar a frequéncia por linha e o n® de passageiros transportados.

permitindo simular

um
comportamento psicofisico dos motoristas e a interacdo dos pedestres com o
transporte publico.

RESULTADOS ENCONTRADOS

(2)Pesquisa Embarque e Desembarque Cronometrada: Registro do total de . .
pessoas | que embarcavam ou desembarcavam, com o tempo cronometrando  Lesultados consolidados das pesquisas; o | )
necessdrio para 'a movimentacio. Espera-se obter o numero de A medlga(.) do m}pacto da faixa de gltrapassagem foi feita com a simulacao de
embarques/desembarques por linha e o tempo despendido para cada  duas COHfISUFaGO?S do ponto de (?mbus.
movimentacio de embarque/desembarque (s/pax). (A)A confl.gura(;ato atuajl, com faixa de ultrapassagem e duas.paradas,
(B) A configuracao antiga, com apenas uma parada e sem faixa ;
35 - O resultado mais expressivo foi a reducao nos tempos médos de parada dos
. - veiculos em cada linha:
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EXPECTATIVAS/PROJECOES FUTURAS.

Com o mesmo método avaliar quais solucoes proporcionariam melhor desempenho no ponto de 6énibus. Ao menos duas outras alternativas serao testadas:

(1)o uso de cobranca desembarcada - reduzindo o tempo de embarque;

Kspera-se comparar e mensurar os beneficios de cada alternativa, comprovando o que ja é documentado na literatura e em outro

(2)a troncalizacao do corredor - reduzindo o nimero

|

5 estudos,

de linhas no ponto de 6nibus.




