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A escraviddo era central 3 sociedade e & economia dos territ6rios lusitanos
na América, e é compreensivel que hoje o entendimento de suas transfor-
magdes e implicagdes mais amplas paute o estudo da histéria do Brasil. A
ocupagio dos territérios sul-americanos pelos portugueses desde o século
XVI foi parte de um esforgo de expansio que combinava objetivos religi-
0s0s ¢ estratégicos (expandir a cristandade) e econdmicos (ampliar as re-
des de comércio dos mercadores portugueses) € que, tendo comegado com
a colonizacao das ilhas dos Agores e da Madeira, no Atlantico, em meados
do sécylo XV, langou bases em vérios pontos da Africa (atualmente Sdo
Tomé, Costa da Mina, Angola, Mogambique), na Asia (Goa, Macau) e na
América (Brasil). Experiéncias distintas de coloniza¢do marcaram esses
territérios, mas desde a reconquista de Pernambuco e de Angola aos ho-
landedes, em meados do XVII, a complementaridade entre as regides pas-
sou a ser mais bem explorada, e assim o comércio de escravos africanos,
monopdlio de comerciantes portugueses, tornou-se mais do que fornece-
dor de mao de obra para as atividades econdmicas nos territorios da Amé-
rica, na verdade um instrumento de politica imperial, a0 garantir a
dependéncia e obediéncia dos colonos as determinagdes metropolitanas.'
A sociedade formada nos territorios portugueses da Ameérica teve por base
4 estrutura da sociedade portuguesa, sociedade corporativa de Antigo
Regime, cuja expansao moderna, em nome da difusdo da fé, desdobrou as
categorias de classificagio anteriores para incorporar 0s novVos conversos
(judeus, mouros, africanos e indios) na hierarquia. Critérios de “pureza
de sangue” limitavam a expansio da nobreza e 0 acesso de todos os novos
conversos € seus descendentes a cargos piiblicos, eclesiasticos e titulos

honorificos. Por intermédio da escravizagio os pagaos (indios ou africanos)
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:’ adquiridos em “guerra justa” eram incorporados ao império e 2 fé catdli-
R desse modo, a necessidade de conversao justificava a escravidao.
5 Assim, ao longo dos trés primeiros séculos, a expansio da ocupagio por-
P tuguesa na América se assentou na estrutura de uma sociedade escravista,
que continuamente incorporava escravos e dependentes, africanos ou {ndi-
os através da guerra e da captura, na Africa ou no interior do Brasil. Nessa
sociedade escravista, enfatizou Schwartz, a escravidio nio se resumia 3s re-
lagGes de trabalho, mas pautava todas as relagdes sociais, mesmo entre livees.?
Em 1808, ano da chegada da corte portuguesa ao Rio de Janeiro, a
populagio dos dominios porrugueses na América somava 2.424.463
pessoas, sendo 31,1% delas escravizadas. Um em cada trés habitantes do
Brasil era cativo.? Naquele mesmo ano, os britdnicos, detentores da maior
fatia do comércio de escravos africanos, seguindo medida legislativa pro-
mulgada no ano anterior, abandonaram a atividade e comegaram cam-
panha pela extingéo de todo comércio de africanos ao longo do Atlantico.
Este capitulo aborda precisamente o estado da escravidio e do trafico de
escravos no infcio do X1X e as transformagoes impostas & economia e 3
sociedade brasileiras, por um lado pela expansio das arividades econo-
micas que demandavam mao de obra escravizada e, por outro, pela pres-
sdo britdnica que visava cortar essa oferta. J4 durante o perfodo joanino,
mas especialmente durante o Primeiro Reinado, apesar das vozes disso-
nantes, a defesa do trafico e a manutengio da escravidio comegaram a
se delinear como politicas do Estado mon4rquico.

Nas tiltimas décadas, a preocupagio com as dindmicas internas do funcio-
namento da economia e da sociedade brasileiras levaram 2 intensificagao
do uso de fontes primarias manuscritas e 2 redugio na escala de observa-
4o dos processos histéricos. Essas mudangas permitiram notéveis desen-
volvimentos na historiografia sobre a escravidio brasileira. Vistas dé perto,
as relagGes senhor/escravo vém revelando aos pesquisadores suas comple-
xidades e apontando para a necessidade de andlises conjunturais: a escra-
vidio funcionava e era vivenciada de forma diferente nas grandes ou nas
médias e pequenas propriedades, no meio rural ou no urbano, ou num
mesmo lugar no século XVII ou XIX. Da mesma forma, o estudo do co-
mérgio de escravos “desceu” ao nivel das viagens transatlanticas, das rotas
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internas e da composigao das fortunas dos -negociantes. Os }?esquisadores
conseguem hoje acompanhar o empreendimento de uma vtl)agenf:i transal:
tlantica, identificar as regides em que oS escravos eram em ar.cal 0s, €a :
cular a duragio das viagens, a mortalidade a bordg ¢ acomposicao sexua
e etéria dos escravos importados, € analisar as variagdes desses elementos
ao longo do tempo. As conclusoes permitem-forfnar um quadro detalhaf-
do das redes de comércio que ligavam os territérios portugueses na Ame:-
rica As outras partes do império e eventualmente a outros impérios cs:lomms
e observar o funcionamento das hierarquias sociais no espago colonial. Elas
Jevaram a uma revisao dos paradigmas correntes de interpretagao das re-
lagées metrépole/coldnia e do cardrer da economia colonial.

De fato, as pesquisas mais recentes tém dissipado a imagem da pre-
domindncia da plantation escravista exportadora na economia brasileira
do século XIX. No Recdncavo Baiano, por exemplo, o agticar partilhava
nio s6 as terras com uma variedade de outras produgdes para exporta-
¢i0, como fumo, e para o mercado interno, como farinha de mandioca,
mas partilhava também os escravos. Bert Barickman demonstrou que na
Bahia do final do século XVII1 e da primeira metade do século XIX agd-
car, fumo e farinha de mandioca tinham suas produgdes baseadas em
posses de terra e de escravos de tamanhos diferenciados (tipicamente as
de agticar eram grandes; as de tabaco, médias; e as de alimentos, pequenas)
e que tinham mercados interligados. A produgao de farinha de mandioca,
base da alimentagio da populagio no império, permitia a muitos peque-
nos posseiros ou proprietérios participar de um ativo e lucrativo comér-
cio de géneros e liberava muitos senhores de engenho de desviar seus
escravos da produgo de agticar. A produgio de fumo em corda conectava
os produtores baianos ao comércio de escravos com a Costa da Mina, pois
o fumo baiano era mercadoria preferencial na troca por cativos naquela
regido. Assim, temos um quadro em que a escravidao ndo se resume aque-
la das plantations agroexportadoras, mas toma uma variedade de outras
formas, tendo as regides dedicadas 2 produgio de alimentos absorvido boa
parte dos escravos novos importados no infcio do século XIX.A

Além disso, a releitura da sociedade escravista brasileira vem explo-
rando o significado da existéncia de uma ampla camada de libertos ¢
pessoas livres de ascendéncia africana, mestigos ou néo, resultado tanto
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da _misdg,v:na@o quanto da pritica corrente da alforria. Se por um lado,
a dindrmaa da escravidio brasileira implicava dar esperanga de liberdade
20 ESTAVES Gue s mostrassem adagtados a0 sistema, enquanto novos
eram continuamente imporrados da Africa, por outro lado a massa cres-
cente de hibertos e livres de cor, pelo menos desde o século XVIII, inco-
m?da\n as auroridades coloniais e metropolitanas por sua aparéncia
ptblica e atitude politica, que muitas vezes pareciam desafiar a hierar-
quia da sociedade colonial e escravista.® Enquanto um pequeno niimero
libertos e livres de cor ascendia para a condigdo de pequenos propri-
etirios, podendo mesmo adquirir escravos, a maioria partilhava com
escravos o trabatho, a moradia, a familia e o divertimento. Essa camada
de pessoas livres de cor ou libertas teria durante o século XIX reivindi-
cagdes politicas incomodas, requerendo tratamento sem distingio de cor
ou ascendéncia, enquanto recebia, por parte das autoridades imperiais,
tratamento cada vez mais (veladamente) racializado.®
Um dos tragos mais marcantes da dindmica social brasileira no inicio
do século XIX, a reproducio da hierarquia social através da continua
importago de africanos pelo comércio transatlantico, seria posto em xeque
pela campanha britdnica de aboligio do tréfico. O levantamento de inven-
térios post-mortem de grandes comerciantes da praga do Rio de Janeiro
na virada do século X VIII para o XIX apontou para a existéncia de grandes
fortunas ali enraizadas, acumuladas pelo comércio transatlantico e interno.
Esses dados indicam notavel dinamismo do mercado interno e contradizem
ainterpretagio de que se tratasse de uma economia apenas agroexportadora
e dependente das fluruagbes do mercado internacional, sem qualquer acu-
mulagio interna.” Com efeito, os estudos recentes sobre 0 comércio tran-
satlantico de escravos demonstraram claramente que o abastecimento do
mercado brasileiro constitufa um sistema separado daquele do Atlantico
norte, ligava diretamente Brasil e Africa e era dominado por comerciantes
portugueses e brasileiros sediados em portos como Salvador, Rio de Janei-
ro e Recife. Além disso, sendo o comércio de escravos um dos ramos mais
lucrativos do comércio colonial, os comerciantes que o controlavam se
confundiam com a elite empresarial da colénia no inicio do XIX.* A proi-
bicso do trafico e sua extingdo na década de 1850 forgaram a reformulagéo
das estratégias de reprodugio da hierarquia social excludente: enquanto
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no infcio do XIX as maiores fortunas estavam associadas ao comércio de

© grosso trato e em particular a0 comércio transatléntico, no final do século

clas buscariam a protegdo dos titulos da divida pablica.’? .

Nunca ¢ demais lembrar que o Brasil recebeu, entre meados do sécu-
lo XVI e meados do XIX, aproximadamente quatro milhoes de cativos,
40% de todos os africanos transportados através do Atlantico entre os
séculos XV e XIX. O volume do comércio transatlantico de escravos ndo
foi, no entanto, distribuido de forma uniforme. Das pessoas transporta-
das, 80% o foram nos séculos XVIII e XIX. Para a compreenséo da
demografia desse fluxo migratério forgado sdo si gnificativas as flutuagdes
na oferta de cativos pelas diversas regides africanas, e também a distri-
buigdo desigual deles pelas regides das Américas marcada pelos lagos
comerciais estabelecidos de lado a lado do oceano.™ No século XIX, os
africanos que desembarcaram no Brasil vinham de trés grandes regides e
se distribufam conforme descrito na Tabela 1:

Tabelal L
Regides africanas de embarque dos escravos exportados para o Brasil
(1801-1856), dados percentuais

Maranhdo e Pernambuco  Bahia Rio de Janeiro  Brasil
Amazdnia e Sudeste Total

Africa Centro- 50,2 83,2 42,3 77,4 69,5
Qcidental MNI”T’
Africa Oriental Mvﬂ"’f‘,‘: 6.8 3,2 19,9 14,1
Golfo do Benin 0,1 2,1 46,6 0,9 10,7
Golfo de Biafra 3,2 6,9 7 1,5 3,3
Senegambia 45,1 0,9 0,3 0,1 2
Serra Leoa —_— —_— 0,5 0,1 0,2
Costa do Quro - ! 0,1 0,3 0,1 0,1
Africa Ocidental * 48,4 10 54,5 2,7 16,4
Total =100 100 100 100 100

Fontg: David Elris et al. The Transatlantic Slave Trade: An Online Dataset (2007). Disponfvel em:
www.skavevoyages.org.

ncluem o nimero de escravos importados de regides ndo especificadas da Africa, mas 0

As colunas ndo i cificadas
portagio cuja regido de destino ndo foi identificada.

total para o Brasil incloi volume da im
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£ notével a diferenga regional na origem dos africanos desembarca-
dos no Brasil: enquanto oito em cada 10 africanos desembarcados em
Pernambuco vinham trazidos dos portos da regio centro-ocidental (An-
gola, Congo) ¢ um da Costa da Mina, na Bahia quatro em cada 10 afri-
canos desembarcados vinham da costa centro-ocidental, mas outros ¢inco
vinham da Costa da Mina, e quatro do Golfo do Benin. Correntes mari-
timas favordveis e s6lidas relagbes comerciais explicam o fato de que quase
2 metade do comércio de escravos do Norte fosse feito entre 0 Maranhio,
de um lado, e Bissau e o arquipélago do Cabo Verde na Senegambia, de
outro, regiio da costa ocidental em que estavam também presentes 0s
mercadores franceses e britdnicos. Da mesma forma, hist6ricos lagos
comerciais uniam a Costa da Mina & Bahia desde o século XVII, lagos
mantidos mesmo apés a perda do forte de Sao Jorge da Mina para os
holandeses, em 1637. Como j4 dito, era destinada a troca' por escravos
da Costa da Mina a produgio de tabaco do Reconcavo Baiano. A princi-
pal regio brasileira importadora de escravos africanos era, no entanto,

o Sutleste, e nela se destacava a praga comercial do Rio de Janeiro. No

infcio do século XIX, além de intensificar as trocas com os portos do
Congo e de Angola na costa centro-ocidental, que eram responsaveis por
quase oito em cada 10 africanos importados para aquela regido, os co-
merciantes do Rio de Janeiro abriram nova rota transatlantica, cruzan-
do o Cabo da Boa Esperanga para comprar €scravos nos portos
mogambicanos, que passaram a representar um quinto das importages
nas décadas seguintes.1l

A Gra-Bretanha cobrou caro pela protegio da familia real portuguesa e
sua transferéncia para o Brasil em 1808. J4 em 1810, o Tratado de Co-
mércio e o Tratado de Alianga e Amizade anunciavam os temas da agenda
diplomdtica das décadas seguintes: defesa dos interesses comerciais bri-
tdnicos e imposigio do abolicionismo. Pelo primeiro, mercadorias brita-
nicas receberiam tarifas preferenciais de importagio de 15%, enquanto
agticar, café e outros produtos “coloniais” brasileiros ndo poderiam en-
tr.ar nos portos britanicos para nio competir com a produgao das col6-
nias britdnicas. Pelo segundo, Portugal e Gra-Bretanha selavam alianga -
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¢io mitua, € O principe regente de Braganga, “convencido da
l{tica do comércio de escravos, ¢ da grande desvantagem
que nasce da necessidade de infr_oduz,ir € 'continuame‘nte‘ren.ovar uma
estranha e facticia populagdo para entretero trabalhoe 1ndgstna nos seus
dominios do sul da América”, aceitava colaborar com 0 rel da Inglatferra
“pa causa da humanidade e da justica” para alcangar gradual a‘bo.hgio
do comércio de escravos. Portugal se comprometeu em 1810a hrmtar 0
comércio de escravos aos dominios portugueses, incluindo af Cabinda e
Molembo {(contestados pelos franceses) e a Costa da Mina.'> A campa-
nha abolicionista britdnica entrava assim em nova fase, em que, valen-
do-se do poderio naval e de diplomacia agressiva, investiria pesadamente
na campanha pela aboli¢do completa do trafico atléntic?. Desde }897,
quando foi aprovada no parlamento briténico a proibigdo de saditos
britAnicos se engajarem no comércio de escravos, as vozes discordantes
se uniram pela cessagao do “;bomindvel comércio”. Até entdo na Gré-
Bretanha, interesses comerciais, particularmente 0s ligados s coldnias
do Caribe, se opunham & mobilizagéo de setores médios que acredita-
vam na superioridade do trabatho livre sobre o trabalho escravo e aos
evangélicos como Wilberforce, que defendiam, ha décadas, o tratamento
humano e a protegéo dos africanos, condenando sua venda como mer-
cadoria. Se a decisao da aboligao do comércio de escravos pela Inglaterra
em 1807 nio pode ser atribuida aos interesses de expansao dos merca-
dos para manufaturas, mas 2 emergéncia de um sentimento antiescravista,
a campanha pela aboligao do trafico internacional reuniu de forma am-
bigua os interesses econdmicos e humanitarios de varios setores sociais
do império britdnico."

Os comerciantes portugueses e brasileiros, alvos preferenciais da cam-
panha abolicionista, conseguiram proteger-se da aplicagdo dos sucessi-
vos acordos através de intricada estratégia de associagao de seus interesses
comerciais a0 interesse pablico no Brasil. A Gra-Bretanha, por outro lado,
forgou a redefinigéo de direitos, particularmente o de visita, busca €
apreensio, bem como o direito dos africanos 2 liberdade, em nome de
ideais humanitarios. O Congresso de Viena, em 1815 foi um marco da
campanha abolicionista pois ainda que estivesse mais preocupado com

de prote
injustica € mé po
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as negociagdes de paz, 0 ministro das Relagdes Exteriores britanico,
Castlereagh, foi impelido por forte presszo popular através de uma cam-
panha de petigdes a fazer do comércio de escravos parte de sua agenda
politica. A Gra-Bretanha obteve das nagoes ali reunidas a declaragdo de
que o comércio de escravos era “repugnante aos principios da humani-
dade e da moral universal” e o compromisso de que uniriam esforgos
para sua abolig3o. Semanas antes, o enviado portugués, conde de Palmella,
havia obtido da Gra-Bretanha o reconhecimento de divida referente a
detengio ilegal de navios portugueses desde 1810: segundo a convengdo
assinada em 21 de janeiro de 1815, 600 mil libras esterlinas seriam pa-
gas em forma de indenizago pelas apreenses até 1° de junho do ano
anterior e uma comissio mista sediada em Londres avaliaria as reclama-
¢oes feitas de apreensdes apds essa data. No dia seguinte, foi assinado o
tratado em que Portugal declarava ilegal o comércio de escravos ao norte
do equador e se comprometia a reprimi-lo, mas mantinha aberto o co-
mércio ao sul do equador entre possesses portuguesas. Somente em 28
de julho de 1817, no entanto, o funcionamento da repressio foi regula-
mentado por convengao adicional ao tratado de 1815, instituindo-se 0
direito mituo (inovagio para tempo de paz de visita e busca), e comissdes
mistas dos dois lados do Atlantico para julgar as apreensoes libertar os
africanos encontrados a bordo dos navios condenados. Convengdes se-
melhantes foram assinadas com a Espanha no mesmo ano ¢ com 08
Pafses Baixos no ano seguinte.'

A adoggo do abolicionismo como poltica estatal havia levado a Gra-
Bretanha, no final da década de 1810, a comegar a montar uma rede de
acordos bilaterais de proibigdo do comércio de escravos, um sistema
de repressdo naval e de julgamento em cortes navais ou bilaterais ¢ ainda
uma extensa rede de colaboradores e informantes que convergia no de-
partamento Slave Trade do Foreign Office. Nas primeiras décadas do
século XIX, o abolicionismo, unindo ingleses, galeses, irlandeses e esco-
ceses, tornou-se um dos simbolos da identidade britdnica."

Outro resultado direto da campanha abolicionista britdnica foi a cria-
¢do da categoria “africanos livres” em todos os territ6rios por ela alcanga-
dos: tanto as colonias britdnicas como os territdrios coloniais portugueses,
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espanh6is e holandeses foram sede de tribunais e comissdes mistas en-
carregados de julgar 0s navios suspeitos de participagao no trafico de
escravos e de emancipar 0§ africanos encontrados a bordo dos navios
condenados. Os africanos emancipados em consequéncia da proibigio
.do trafico de escravos ficavam sob a tutela do governo em que 0 tribunal
ou comissao estava sediado e deviam cumprir um tempo de servigo du-
rante o qual ndo seriam remunerados, mas que serviria, supostamente,
para ensinar-lhes a religido e treina-los em alguma ocupagao na qual
ganhariam seus Sustentos quando alcangassem “a plena liberdade”. A
duracao do tempo de tutela e servigo compulsério foi fixada em 14 anos
por alvard de 1818 da coroa portuguesa.’® A pratica variou considera-
velmente. Os africanos livres no Brasil e nas coldnias do império espa-
nhol cumpriram seus tempos obrigatérios de servigo durante a vigéncia
da escravidio, enquanto nas colonias britanicas na Africa e no Caribe
eles vivenciaram o perfodo de aboligao da escravidio (na década de 1830)
e as transformagoes nas relagdes de trabalho no pés-aboligao.

A comissdo mista portuguesa € inglesa sediada no Rio de Janeiro antes
da independéncia julgou apenas um navio, em 1821: a escuna Emilia,
que carregava escravos adquiridos na Costa da Mina, portanto a0 norte
do equador, em contravencdo a convengdo de 1817. Os 352 africanos
encontrados a bordo do Emilia foram declarados livres pela comissao
mista e batizados com nomes Cristos, tiveram suas marcas corporais re-
gistradas, receberam cartas de emancipagio e foram distribuidos entre
instituigoes publicas (lluminagao Ptblica, Passeio Pablico) particulares,
que Os empregavam assim COmo empregavam seus escravos: fosse como
domésticos, fosse ao ganho.'” Em 1836, aproximadamente 60 africanos

"livres do Emilia, com seus familiares ¢ outros africanos contrataramm um
navio para levé-los a Onim, na Costa da Mina. Segundo as investigagdes
dos comissarios britanicos, as pessoas que haviam arrematado seus ser-
vigos, em vez de os empregar como domésticos ou lhes ensinar oficios,
os haviam empregado ao ganho, o que permitia o actmulo de peciilio.
Alguns pagaram ao0s arrematantes soma em dinheiro que 0S liberava c.lc
cumprir o resto do tempo de servigo.'® Muitos outros ficaram no Rio

de Janeiro, por vezes causando incdmodo as autoridades policiais que 0§

»
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identificavam como ladrées e sedutores de escravos. Em 1839, Eusébio
de Queirds, entdo chefe de policia, sugeria deporté-los para a costa da
Africa sem julgamento, por serem estrangeiros. '’

Os textos das convengdes e tratados para a aboligio do trifico eram
publicados no Correio Braziliense e muitas vezes comentados por Hipélito
da Costa, que criticou duramente a concessio de direito de visita e busca
20s navios da marinha britinica em tempo de guerra, assim como nao
pouggu palavras contra o conde de Palmella por concordar em estabele-
cer‘y;u tribunal misto para julgamento de navios portugueses, conside-
rando o ato “impolitico, derrogatdrio da soberania d’El Rey e dignidade
nacional”.2® Na verdade, Hipélito muitas vezes dava voz as reclamagoes
que os comerciantes sediados no Brasil faziam da burocracia da corte.
Sérgio Gées de Paula e Partricia Souza Lima exploraram a apa.re‘nte con-
tradigao existente no fato de o Correio, veiculo do iluminismo e do libe-
raligmo, ser financiado pela coroa portuguesa, através da Intendéncia de
Policia. O intendente, Paulo Fernandes Viana, rinha notdrias ligagdes com
grandes traficantes de escravos.?’ Talvez tenha sido esse o motivo pelo
qual Hipélito nio tenha exposto com mais frequéncia suas préprias ideias

- acerca da aboligdo do trifico; enquanto d. Jodo VIe seu governo confia-

vam os negécios relativos ao comércio de escravos, mesmo em parte proi-
bido, 2 Real Junta do Comércio, Agriculrura, Fabricas e Navegagao,
composta por grandes comerciantes, Hipdlito considerava a aboli¢ao
hevitavel. Jaem 1815, reconhecia que estava em oposigao a seu piiblico:

Os negocianses do Brasil que negociam na escravatura, 0s culriva-
- dores que empregam os negros nos seus trabalhos, e enfim toda a
populagio que é servida por escravos deve naturalmente ser inclina-
da & continuagio deste trifico, que o hdbito faz parecer mui natu-
ral, que as leis ensinaram a othar como mui legitimo e que os
costumes indicam como necessario. Quando, pois, falamos em favor
desta aboli¢io, contamos de ter contra nds toda a massa da popula-
¢4o do Brasil.22
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Em 1822, no pentltimo ndmero do Correio, Hipélito da Costa comenta
o tratamento da questio da escraviddo nos primeiros tempos da inde-
pendéncia, criticando o siléncio sobre a perspectiva de ab_oligio. Expoe
o classico argumento liberal contraa escraviddo quando diz que era con-
traditério querer ser uma nagao livre e manter no seu seio a escravidao,
« idéntico costume oposto 4 liberdade™. Seus argumentos avangam so-
bre a influéncia dos escravos na vida doméstica e na educagao dos indi-
viduos: “um homem educado com escravos nao pode deixar de{_.olvhar
para o despotismo como uma ordem de coisas natural... quem s& habi-
tua a olhar para o seu inferior como escravo, acostuma-se também a ter
um superior que O trate como escravo”.® Mesmo assim, ele nao espera-
va que a aboligdo fosse imediata, mas pedia que o novo governo traba-
Ihasse para comegar o debate pablico sobre “a gradual e prudente extingao
da escravatura”. De Londres, onde vivia, era possivel idealizar a nova
nagao. No Brasil, os interesses escravistas eram mais dificeis de contornar.
O trarado de 1815 e a convengéo adicional de 1817 tiveram sua apli-
cagao restringida depois da independéncia do Brasil, em 1822. Apenas
os navios portugueses podiam ser julgados com base nos acordos bilate-
rais. Assim, no Brasil, a repressao ao trfico s6 se apoiaria no alvari de
1818, que proibia apenas o comércio com as regides africanas ao norte
do equador. Um novo tratado de aboligéo do tréfico de escravos inte-
grou as negociagdes pelo reconhecimento da independéncia brasileira por
parte da Gra-Bretanha, que se arrastaram até 1825 -1826. Nessa época,
algumas vozes ja se levantavam pela emancipagao gradual dos escravos.
José Bonif4cio de Andrada e Silva, o conselheiro e ministro mais préxi-
mo de d. Pedro I em 1822, era contrério  continuagio do trafico e da
escravidio a médio prazo. A proposta de Constituigio preparada pela
Assembleia Constituinte em 1823 continha no artigo 254 a previséo de
“emancipagio lenta dos negros”, mas ela desapareceu da Constituicdo
outorgada em 1824, na qual nio havia qualquer mengéo & escravidao.
José Bonifacio publicaria alguns anos depois documento redigido em
1823, a Representagao 2 Assembleia Geral Constituinte e Legislativa do
Império do Brasil sobre a Escravatura, na qual expunha suas ideias acer-
ca da composigio da nagio brasileira a partir da integrago dos libertos
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e dos fndios como colonos livres.?* No entanto, essa visio era franca-
mente minoritaria, e 3 medida que as negociagdes do tratado se desenro-
laram a pressio dos interesses escravistas s6 cresceu. Os sucessivos
negociadores do tratado por parte do governo brasileiro tentaram ganhar
tempO e conseguir prazo para a efetiva aplicagdo do acordo a ser assina-
do. Por um lado, 0 novo governo reconhecia a dependéncia da economia
brasileira do continuo abastecimento de novos bragos escravos, especial-
mente com a abertura das fazendas de café do Vale do Paraiba, e tam-
bém temia perder apoio em momento politico ji delicado se insistisse
em levar adiante medida tio impopular, mas por outro temia interven-
¢ao naval britdnica no abastecimento de escravos e buscava solugdo para
o compromisso verbal pela abolicéo j assumido.®
Por fim, os representantes das coroas ‘do Brasil e da Gra-Bretanha
assinaram um tratado de aboligdo do tréfico de escravos em 1826, que
renovava os acordos previamente assinados com Portugal e proibia toda
a importagdo de escravos para 0 Brasil, efetiva trés anos apés a ratifica-
cio, que ocorreu em 13 de margo de 1827. O tratado considerava piratas
os navios das duas nagbes que se encontrassem engajados no trifico,
submetia-os a julgamento por comissdes mistas instaladas dos dois lados
do Atlantico (novamente em Freetown, Serra Leda e no Rio de Janeiro),
e determinava a emancipagio dos africanos encontrados a bordo dos
navios condenados.? Durante trés sessoes em julho de 1827, o tratado &
os procedimentos do governo durante sua negociagao foram longamente
discutidos. Foi consenso questionar a autoridade do governo para nego-
ciar, assinar e ratificar tratado sem consultar a Camara; a cldusula do
tratado que considerava piratas aqueles que fossem achados em contra-
vengio foi vista como atentado 3 soberania nacional para julgar seus
préprios acusados e punir 0s culpados. Em geral, a assinatura do tratado
foi criticada como sinal de capitulagio diante da Inglaterra e de admissdo
de inaceitdvel interferéncia externa em interesses nacionais; os deputa-
dos resolveram ndo emitir parecer naquele momento, uma vez que con-
sideraram nio ter mais poder de interferir na medida.?
No entanto, as discussdes revelaram os contraditérios sentimentos
em relagio 2 aboligio do trafico de escravos. Ninguém ousou defender
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abertamente sua perpetuagio, mas sintomatica foi a longa intervengao
do deputado por Goids Raimundo José da Cunha Mattos, militar portu-
gués que havia vivido 18 anos na costa africana antes de se transferir
para o Brasil. Mattos reprovou a assinatura do tratado, por consideré-la
inconstitucional e precipitada, € condenou a proibigao do trafico por ser
prematura e prejudicial 2 economia do pafs. Nao admitiu defender aber-
tamente a continuagio indefinida do comércio de escravos africanos
diante dos espiritos esclarecidos pelas “luzes do século”, mas declarou
ser esse “um mal menor” € assim arrolou todos os argumentos de defe-
sa do trafico e da escraviddo: 0 comércio de prisioneiros de guerra era
natural aos povos africanos € sobreviveria 4 proibigao do comércio tran-
satlantico; era melhor para os africanos serem escravos no Brasil do
que prisioneiros de guerra e sujeitos 4 morte na Africa; e 0s escravos
africanos eram extremamente necessarios para o desenvolvimento da
economia do Brasil, especialmente na impossibilidade de civilizar os
{ndios ou de obter trabaithadores livees europeus. Cunha Mattos reset-
vou boa parte do discurso para criticar a suposta filantropia britanica
em relagdo aos africanos. Para ele era apenas um verniz para as atitudes
imperialistas: considerava hipocrisia condenar o comércio € a escravi-
zagdo de africanos e fechar os olhos para o que também ocorria entre
os povos (brancos) do Caucaso, por exemplo. Para o deputado, era
muito recente o moralismo britdnico em relagdo a Africa e aos africa-
nos, enquanto relembrou que 0s portugueses mantinham relagoes com
os povos do continente africano hé séculos e, além disso, incorporavam
africanos e descendentes 2 sua sociedade:

Nio temos nés tido bispos, conegos, vigarios, teélogos, canonistas,
historiadores ¢ artistas sublimes pretos e pardos? Nio mandou 0
St. fei d. Jodo [I no século XV, estabelecer um colégio para pretos
no mosteiro do Sento El6i de Lisboa? Nao mandou o rei Felipe v
da Espanha criar um colégio para pretos na Universidade de
Coimbra, por decreto de 25 de novembro de 16277 Nao mandou 0
Sr. rei d. Jodo Il e D. Manoel embaixadores, € nio recebeu outros
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destas regides que 0s ingleses agora reputam encantadas no interi-
or da Africa, com vistas d¢ aumeénto de comércio & civilizagio dos
naturais? Nao foram as cortes do Congo ¢ a do Monomotapa mui-
to brithantes e civilizadas?**

» T
Relembrando os feitos de Henrique Dias contra 0s holandeses, Cunha
Mattos aproveitou para ironizar a defesa do ideal da pureza de sangue
na construgio da nagio brasileira: nem os exéxcitos deviam ser compos-
tos s6 de brancos, nem todos os que se diziam fidalgos estavam livres da
ascendéncia africana ou indigena. E, para firmar mais uma diferenca com
a “ridicularia dos puritanos”, sentenciou: “as castas melhoram: venham
para cé pretos, logo teremos pardos, e finalmente brancos, todos des-
cendentes do mesmo Adzo, de um mesmo pail”® Assim, a defesa da

- importagdo de africanos toma a forma de um elogio da mestigagem e’

das oportunidades de ascensdo social para descendentes de africanos no
mundo luso-brasileiro.
Também contraditérios foram os argumentos de José Clemente Pe-

reira. Esse deputado, que mais tarde faria parte do Ministério de d. Pedro I,’

negou veementemente a autoridade dos negociadores da corte brasileira
para conceder o direito aos ingleses de reprimir o tréfico brasileiro e
especialmente de condenar os traficantes como piratas. Considerava a
aboligho uma questio politica, ndo humanitaria. Acreditava que a escra-
vidio impedia o desenvolvimento e trazia a rufna aos fazendeiros, por
causa da mortalidade dos escravos e do endividamento com os comercian-
tes. N30 mostrava muita esperanga na exploragio do trabalho de indios
ou europeus, e preferia gue 0 governo tivesse apostado em incentivar
melhorias no tratamento dos escravos, que teriam por consequéncia 0
aumento da natalidade, Mas insistiu que a Camara nio se omitisse na
discussio do tratado assinado, pois julgava necessério o esclarecimento
da nagio a respeito da importéncia da proibicao do trafico, para que a
medida fosse seguida: “O adiamento traz consigo graves inconvenientes.
A maior parte dos habitantes do Brasil ainda néo tem a certeza da exis-
téncia deste tratado, e a maior parte daqueles que o conhecem ainda vi-
vem na persuasao de que isto nio ha de ter efeito...” Ainda que tenha
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discordado dos meios de obté-lo, apoiava o tratado, mas ndo deixava de
alertar para as dificuldades de aplicago do acordo.

O volume da importagéo de africanos de 1826 a 1830, indicado na
Tabela 2, aponta para corrida sem precedentes aos mercados africanos,
com objetivo de abastecer 0 brasileiro, em antecipagio a proibigao de
1830. Enquanto a média anual de importagbes na primeira metade da
década havia estado em torno de 40 mil escravos, de 1826 a 1829, ultra-
passou 60 mil escravos por ano. Além de informag0es importantes acer-
ca da distribuigao regional e flutuagao do tréfico, os dados anuais de
importagio demonstram que 0S traficantes e os fazendeiros brasileiros
contavam com a efetiva repressao assim que o tratado entrasse em Vigor.

Tabela 2
Importagbes quinquenais de escrayos africanos, por regiao brasileira
no século XIX
Perfodos Maranhio, Pernambuco  Bahia Rio de Sem regido Total
Amazénia Janeiro,  especificada
Sudeste
1801-1805 16.723 21.457 44.223 65.540 86 148.029
1806-1810 13.614 12.253 52.605 75318 1.055 154.845
1811-18135 8.077 33.525 56.551 - 107.287 0 205.440
1816-1820 12.086 41.640 58.770 115.861 2.267 230.624
1821-1825 5.830 28.264 38.257 135.126 2.686 210.163
1826-1830 5.357 26.255 58.859 201.773 440 292.684
1831-1835 666 5.991 3.989 15.449 0 26.095
1836-1840 1.511 13.388 9.073 176.471 697 201.140
1841-1845 2.006 8.945 19.297 85.596 2.644 118.488
1846-1850 56 2.174 45.727 110.722 2.592 161.271
1851-1856 0 1.350 871 5.679 0 7.900

65.926 195.242 388.222 1.094.822 12.467 1.756.679

Fonte: David Eltis et al., Transatlantic Slave Trade Database: An Online Dataset (2007). Disponivel em:
htep://www.slavevoyages.org

O volume real do trafico ilegal ainda se encontra sub-registrado no banco de dados, particularmente na
década de 1840.

A correspondéncia do Ministério da Justiga ao longo de 1830 ¢ 1831
mostra as dificuldades administrativas de repressio ao trafico ilegal, com-
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plicadas pela instabilidade politica advinda dos movimentos populares
que forgaram a abdicagao de d. Pedro I em abril de 1831. A repressio no
mar foi confiada aos navios de guerra brasileiros, além dos cruzeiros da
marinha britanica, enquanto a feita em terra cabia 4 justiga de cada loca-
lidade, na figura dos ouvidores das comarcas, € o julgamento das apreen-
sdes cabia também 2 comissio mista sediada no Rio de Janeiro. Foi
provavelmente visando tomar para o governo imperial a responsabilida-
de da repressio e reforgar a estrutura a cargo das autoridades brasileiras
que o governo propds um projeto de lei nacional de proibigdo ao tréfi-
co, primeiro debatido e aprovado no Senado e depois na Cimara, sendo
a lei promulgada em 7 de novembro de 1831. Regulamentada pelo de-
creto de 12 de abril de 1832, dava amplos poderes as autoridades judiciais
locais para reprimirem a chegada de africanos novos.” O primeiro arti-
go da lei de 1831 declara livres “todos os escravos que entrarem no ter-
ritério ou portos do Brasil”, & excegdo dos escravos fugitivos de outras
nagdes e dos tripulantes de navios. O segundo artigo estabelece as penas
e multas para os importadores de escravos, submetendo-os ao artigo 179
do Cédigo Criminal, por crime de reduzir pessoas livres a escravidao.
Pela lei, eram implicadas como importadores de escravos todas as pessoas
associadas com a importagao e a venda dos escravos trazidos ilegalmente:
comandante, mestre ou contramestre, proprietario ou consignatério do
navio, e todos os envolvidos no desembarque, na compra € na venda dos
escravos, inclufdos os compradores. A identificagdo dos africanos recém-
chegados cabia a qualquer juiz de paz ou criminal, através de interroga-
tério sumério, de acordo com o decreto de 1832. De fato, as condigdes
legais estavam dadas para a repressio do tréfico.

Apesar da preocupagio demonstrada pelos ministros da justiga e por
algumas autoridades navais € provinciais, € atestada por um pequeno ni-
mero de apreensdes feitas entre 1830 e 1833, o trafico retomou for¢aa
partir de 1834, dobrando em volume a cada ano subsequente até 1837.
As formas de violagao da proibigdo variavam: j4 em maio de 1831, 0
ministro da justica Manoel José de Souza Franga ordenava a ouvidor da
comarca do Rio de Janeiro que investigasse a substitui¢do de escravos
falecidos por africanos ilegalmente importados, desembarcados nos por-
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tos proximos  corte e também de africanos que aguardavam julgamen-
to do navio apreendido por escravos falecidos, quando de recente apre-
ensdo. Franga insistia que desse modo roubava-se “a liberdade a que eles
j4 tinham adquirido direito”.? Em 1834, Aureliano Coutinho adritia
que “a impunidade dos contrabandistas aparecia escandalosamente” sem
saber se atribufa “a bonomia dos juizes, se a0 prejuizo de que estava
imbuida a maior parte da nossa populagio, de que a extingao da escra-
vatura no Brasil era um mal”.** De fato, tanto os entraves a repressao do
tréfico pelo sistema de justiga, que colocava os contraventores diante das
justigas locais, mais sujeitas 2 manipulagdo, quanto a resisténcia da po-
pulagdo a0 espirito da lei foram levantados mais tarde no debate acerca
da impossibilidade de aplica-la. Diogo Feij6, que havia sido ministro da
justica entre julho de 1831 e julho de 1832, em dezembro de 1834 che-
gou a propor a revogagao da lei de 1831. Segundo ele, apesar de ter sido
ditada pela humanidade, tinha se mostrado inexequivel. Como havia
sugerido Aureliano, Feij6 atribuia a impopularidade da lei de 1831 a0
fato de ser contraditéria e injusta aos olhos da populagao: ndo se aceita-
va que africanos bogais fossem emancipados, enquanto os escravos criou-
los, que muitas vezes eram “crias de casa”, € mestios continuassem
escravos.* Ao oficializar a proposta de revogagio da lei de 1831 nonovo
projeto de lei de proibigao do trafico, proposto ao Senado em 30 de ju-
nho-de 1837, o marqués de Barbacena enumerou oS meios de evasdo
utilizados: os traficantes haviam descoberto “meios de iludir os exames
na entrada e safda dos portos”, haviam «estabelecido varios depbsitos
para recepgio dos escravos e ensino da lingua portuguesa” € também
utilizavam-se de “corretores organizados em forga para levar os escra-
vos para tentar a inocéncia dos lavradores”. Segundo o senador, 08 fazen-
deiros teriam sido ludibriados pelos comerciantes de escravos ¢ ndo
podiam sofrer as penas previstas na lei. Convinha que 0s “proprietérios
tranquilos, chefes de familia respeitdveis, homens cheios de inddstria e
virtude” fossem inocentados do crime que cometeram, por motivos que
a “razio e a politica” recomendavam. O projeto propunha proibir o tré-
fico e reprimir os traficantes dali em diante, mas inocentar 0s compra-
dores pelo envolvimento com 0 trafico até entdo. O projeto passou no
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Senado, mas ndo na Chmara; assim, a legalizagdo da propriedade sobre
os africancs importados por conrrabando ndo se oficializon, mas o debate
parlamentar foi lido como se tivesse efetivamente isentado compradores
de escravos novos de toda culpa. De fato, o deputado Rezende, em ses-
sio de 2 de serembro de 1837, criticou duramente ¢ projeto Barbacena
na Cmara e observou que “no norte, na sua provineia, era rar{ssima esta
importagio, mas desde que apareceu a indicagio para derrogar a lei de
1831 houve quem fizesse espalhar que a lei estava abolida, ¢ a importagio
de africanos j4 nio causa admiragio”.** Assim, vemos que ndo s6 a lei de
1831 ndo foi tratada como uma medida “para inglés ver” pelos seus
formuladores, como néo foi desconsiderada pelos infratores, que ao longo
das préximas décadas muito se esforcariam para negar sua validade.’

Enquanto o tréfico ilegal crescia, particularmente no Rio de Janciro
e na Bahia, a fungdo de repressio recaiu somente sobre o esquadrao sul-
americano da marinha britanica, e sobre a comissdo mista sediadano Rio
de Janeiro. Vdrias questdes préticas limitavam a efetividade da comissao
mista. Em primeiro lugar, apenas barcos brasileiros podiam ser julgados
pelo tribunal bilateral, e, assim, conforme a existéncia de tratados per-
mitindo A marinha britdnica direito de busca e apreensao, os navios do
trafico tomavam outras bandeiras, como a portuguesa ou a americana.
Além disso, desde meados da década de 1830 o governo brasileiro recusa-
va-se a aprovar uma emenda no tratado para que navios somente equipa-
dos para o trifico e ndo necessariamente com escravosa bordo pudessem
ser julgados na comissdo. Para completar, a condenagao dependia de sorte:
em dltima instincia, era um sorteio que decidia de qual pafs era o drbitro
que desempataria os votos do juiz britanico (em regra, pela condenagéo)
e do juiz brasileiro (em regra, pela liberagao do navio).”

Foram emancipados pela comissao mista sediada no Rio de Janeiro,
entre 1830 e 1845, aproximadamente 4.000 africanos, que ficaram sob
a guarda do governo brasileiro e foram distribuidos entre concessiondrios
e instituicdes piablicas para o tempo de servigo obrigatério.*® Ironicamen-
te, em meados da década de 1840, a interpretagdo oficial da legislagdo
que regia o arranjo da rutela com trabalho dos africanos livres depois
dos atos que regulavam sua distribuigdo para o servigo (aviso de 29 de
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outubro de 1835 e decreto de 19 de novembro de 1835) era de que nilo

havia limite para o tempo de servigo obrigatério. Desse modo, os atrica-

nos livres sobreviventes s6 foram receber a segunda carta de emancipagio

nas décadas de 1850 e 1860, tendo cumprido em geral mais de 20 anos

de trabalho compulsério em vez dos 14 determinados pelo alvard de 1818,

O tratamento dos africanos livres pelo governo brasileiro reforqaaideia
de que eles constitufam uma categoria indesejdvel, especialmente depois
que o trdfico ilegal atingiu o volume sem precedentes que levava a con-
denar a prépria lei de 1831 como promotora da imoralidade, Os africa-
nos emancipados pela comissdo mista ¢ tutelados pelo guverno tinham o
status que deveria ser estendido a todos aquecles importados ilegalmen-
te, mas ndo foi. Eram lembrangas incOmodas da instabilidade sobre a
propricdade escrava adquirida por contrabando.

A interpretagio das transformagoes na escraviddo brasileira na pri-
meira metade clo século XIX nao pode ser, portanto, dissociada das con-
junturas do tréfico de escravos. £ certo que o negécio do comércio de
escravos teve que se tornar ainda mais eficiente, € iss0 se deu com o em-
prego de navios mais rdpidos e de maior capacidade, e com a melhor
organizagao das operagbes em terra, no embarque na costa africana e no
desembarque no Brasil. Os riscos, porém, eram inevitavelmente muito
altos para que pequenos comerciantes se aventurassem sozinhos; o tréfico
ilegal envolvia uma rede de comerciantes associados e de investidores,
muitas vezes incorporando capital estrangeiro. O poder da elite comer-
ciante, que absorvia os riscos e perdas sofridos, decorréncia da repres-
sio britanica, foi o que garantiu a continuagio do trafico com ranto vigor,
depois da proibigao.*

O resultado, no entanto, foi que o prego dos escravos novos subiu
muito, e nem todas as atividades econdmicas puderam manter o ritmo
da aquisigdo de mao de obra escrava pré-1830. A produgao de farinha
de mandioca e de outros alimentos no litoral de Santa Catarina, por exem-
plo, cresceu a partir das dltimas décadas do século XVIII com base na
compra de africanos novos, mas depois da proibigao do trafico limita-se
20s escravos ja existentes. AOs poucos, apenas os senhores mais ricos, as
regides mais dinamicas e as atividades mais lucrativas tém acesso a com-
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pra de africanos novos. O Vale do Parafba, regido cafeeira em expansio
desde as primeiras décadas do século, absorve boa parte dos escravos ile-
gais importados através do Rio de Janeiro. Certas regides de Minas Ge-
rais, associadas ao abastecimento de géneros, também absorvem escravos
novos. Da mesma forma, o agdcar nordestino, que enfrenta flutuagdes
de prego no mercado e competigdo com o aglicar mecanizado cubano,
também ainda adquire escravos novos. As fazendas pecuaristas do pla-
nalto catarinense e paranaense, por outro lado, mantém-se com seus es-
cravos crioulos. .
A alta do prego dos escravos influiu a curto e a longo prazo no aces-
so 4 alforria. Manolo Florentino demonstrou, com dados relativos ao
Rio de Janeiro, que o acesso a liberdade se afunilou a partir do final do
século XVIII, com a gradual alta dos pregos dos escravos e as transfor-
magdes na maneira como se justificava a escravidio, que aos poucos
deixava de ser associada a estado transitério para se fundar sobre o prin-
cipio da propriedade liberal. Dessa forma, o prego pelo qual um escravo
ou uma escrava deveria resgatar-se passou a ser seu prego de mercado
no momento do ajuste da alforria, e ndo mais aquele pelo qual tinha sido
comprado ou comprada, O encarecimento da alforria levou a transforma-
¢6es nas negociagOes entre senhores e escravos, € passarama predominar
as alforrias gratuitas. A forte presenga dos africanos entre 0s alforriados
em meados do XIX, semelhante 2 sua proporgio na populagio escrava,
mas muito superior 2 taxa de alforria antes de 1831, nao deixa de sur-
preender e demonstrar sua capacidade de adaptagio e de negociagao dos
termos da escravidao no século XIX.*

Para Sidney Chalhoub a continuagio do trafico contribuiu para a
precarizagdo da liberdade, particularmente depois de 1837. Enquanto
as autoridades imperiais sob o comando do Ministério da Justica eram
coniventes com a escravizagio ilegal dos africanos recém-chegados, li-
bertos e livres de cor nao tinham garantias contra a (re)escravizagio, pois
sobre eles muitas vezes recafa o dnus de provar sua liberdade."! Ao mesmo
tempo, libertos e livres pobres em geral, incluindo os indios, caiam nas
malhas do trabatho compulsério, fosse como prisioneiros, recrutas ou
colonos involuntrios em diversos empreendimentos provingciais e im-
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periais espalhados pelo pafs. A experiéncia dos africanos livres certamente
corrobora essa interpretagio: muitos deles, apds terem cumprido longo
tempo de servigo obrigatorio, s conseguiram cartas de emancipagdo
condicionais 4 sua mudanga para as fronteiras do império: nas décadas de
1850 e 1860, partiram para trabalhar nos aldeamentos ind{genas no Parand
e nas obras pablicas ou na Cia. de Navegagio a Vapor do Amalz.gmas.“2

A politica de defesa do tréfico de escravos e de manutengio da escravi-
dio esteve no centro do problema da formago do Estado nacional. A
nova historiografia politica do império tem revisitado a questdo, infor-
mada pelos avangos da historiografia da escraviddo nas ultimas décadas.
Nio se trata mais de identificar germes abolicionistas em discursos extem-
porineos ou de discutir a compatibilidade entre liberalismo ¢ escravi-
dio; pelo contrario, trata-se de mostrar que 0s fundadores do império
defenderam-se das pressdes externas formulando um discurso da neces-
sidade de uma aboligio gradual enquanto estruturavam o Estado para
defender a ordem escravista. Luiz Felipe de Alencastro sugeriu que a
prépria manutengdo da unidade territorial do pafs pode ter resultado da
unido das elites provinciais & imperial em torno do trafico ilegal, quando
naquela época qualquer nova autonomia implicava sofrer pressoes da Gra-
Bretanha por aboligdo.** Miriam Dolhnikoff complementa essa analise
demonstrando que as elites provinciais participaram diretamente da for-
magio do Estado com a elite imperial, em regime de “pacto federativo”™
Usando o exemplo dos politicos paulistas, como Feij6 e Vergueiro,
Dolhnikoff mostra que o projeto nacional vencedor, apoiado pelos libe-
rais paulistas, foi 0 que pressupunha a exclusio de fndios, libertos ¢ ou-
tros livres pobres da cidadania e afastava a perspectiva da aboligdo para
quando, eventualmente, houvesse outra méo de obra disponfvel.

Ao longo deste capitulo, vimos que desde a chegada da corte portu-
guesa ao Brasil a politica externa esteve marcada pela resisténcia s pres-
sdes britanicas para a aboligio do trafico de escravos, enquantoa politica
interna associou os interesses dos traficantes dos proprietarios de es-
cravos aqueles da nagao. Assim, desde a assinatura dos primeiros' tra.ta-
dos, mas especialmente depois da independéncia, a0 longo do Primeiro
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Reinado e com brevissimo intervalo durante o inicio da Regéncia, até
1850 a defesa do trifico de escravos foi politica do Estado brasileiro.
Durante esse tempo, a escravidao cresceu e se reforgou, especialmente
nas 4reas ligadas direta ou indiretamente ao mercado atlantico, porém
esteve marcada pelo espectro da ilegalidade da propriedade sobre o0s afri-
canos importados por contrabando. Ainda assim, a propriedade ilegal
foi protegida e garantida pelo governo imperial até a década de 1880.
Fica evidente que a proibigio do trafico de escravos teve consequéncias
politicas e sociais duradouras, que $6 a0s poucos estao sendo exploradas.
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