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Reducédo da curva de
torque das condi¢cbes
indicadas na NBR 5484
para as condi¢cBes de teste
do veiculo.
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.obs:. redu¢¥o da curva de torque segundo NBR 5484 (27).

. fator de redug3o 0,917.

fig. (5.1}

- Torgue motor x rotagZo, nas condigBes atmosféricas

de referéncia segundo NBR 5484, e nas condigBes

atmosféricas do teste de estrada realizado no

velfculo.
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.obs:. redugXo da curva de poténcia segundo NBR 5484 (27).

. fator de redugdo 0,917.
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.Fig. (5.2) - Poténcia efetiva x rotagfio do motor, nas condigBes
atmosféricas de referéncia segundo NBR 5484, e nas

condig®es atmosféricas do teste de estrada

Tra(;éo 3 realizado no veiculo.
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Motor mapeado
em poténcia
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Motor mapeado
em consumo
especifico
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Motor mapeado
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Fig. 7.40 Rear mounted engine four wheel drive system
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Engine brake power = 300 kW

Curva tangente
Point of wheel slip = maximum tractive effect
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Diagrama dente de serra

-

Engine speed (km/min)
- N

’ Méx.torque speéd N

A = High performance range
B = Economy speed range

g
k=1

-

& 8 00 1%
Vehicle speed (km/h)
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Veiculo 1217 kgf

Condicéao de
ensaio na pista

FORCA BE TRACAO E RESISTENCIA Kof

obs:

MOTOR & PLENA CARGA,

1a, 2a, 3a, 4a, 5a - forga de trag@o liguida das rodas
motoras no solo, nestas marchas engrenadas.

0% - forga de resisténcia total numa pista horizontal.

20% - forga de resisténcia total numa pista com 20% de

inclinagZo.

183 kn/h - velocidade maxima do veiculo onde a forga de
tragiic liquida se iguala & forga de resisténcia
total.

Fig. (5.3.b) - Diagrama de rendimento FORGA DE TRAGAD LIGUIDA E

FORGA DE RESISTENCIA TOTAL x VELOCIDADE DO VEICULOD,

pesando 1207 Kgf, com motorista e instrumentos de

medida para o teste de estrada

Diagrama de
desempenho
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. casa (1) - peso operacional (motorista de 75 kgf).
-7, = 1,80 %, = 1,11
bt oa ¥ o= 107
7p = 1,18 %, = 1,07

Fig. (5.10)- AcelerasZo liguida proporcionada pelo sistema de

propuls¥o e de transmissXc, com restrigdes do

binémio pneumédtico x pavimento.
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L[] - Aceleragso da veiculo,
- - mudanga de marcha.

Lobs.:. para o cailculc do tempo de acelerag¥o de O Km/h a 11,60

. Km/h, fez-se uma extrapolag@o, indicada no grafico acima.
. . adotou-se a mudanga de marcha a 6000 rpm do motor,
. durante a aceleragio do veiculo.

I
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L
.[] - Aceleragio do veiculo,
I - mudensa de marcna.
Lobs.:. veiculo acelerando em segunda marcha de 46,4 Km/h a

. 76,28 Xm/h com o motor a 6000 rpm.

. . adotou-se a mudanga de marcha @ 6000 rpm do motor,
. durante a aceleragfio do veiculo.
. Fig. (5.6) - Tempo de aceleragZo do veiculo/exemplo em segun—

da marcha,

racional.
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.obs

- Acelerag¥o do veiculo,
- mudanga de marcha.

. veicule acelerando em terceira marcha de 76,28 Km/h &

111,33 Km/n com © motor a 6000 rpm.
adotou-se a mudanga de marcha a 000 rpm do  motor,
durante a aceleragfio do veiculo.
Fig. (5.7) - Tempo de aceleragZo do veiculo/exemplo em tercei
ra marcha, na condigdo de carregamento: "pesa ope-

racional”.
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.Fig.

operacional, calculada com caeficiente de adesio dis—

: (+) do gréfico: acelerago do veiculo, na condigZo de peso

ponivel unitario, com restrig¥o imposta

pneumstico x pavimento.
([]) do graficio: aceleragZo obtida em

(59).

(S5.11) - Comparagio tedrico/experimental

do vesculo/exemplo.
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DE ZER0  VELACTMBE INDICAD MO ELXD HOREZONTAL

/!

NECESSARIO NEDID E CALCILADO

TEMPO EMm SEcGUNDOS

KADETT
GS 2.0

peso 1287 kaf

.obs:

-Fig.

(+) do grafico: aceleragfo do veiculo, na condigin de pesa

1.207 kgf, calculada com coeficiente de ades¥o dis-
ponivel unitario, com restriczo impusta pela hindmio
preumatico x pavimento.

([]) do graficio: aceleracZo obtida em teste de estrada

7).

(5.12) - Comparagso tesrico/experimental da aceleracxo

do vesculo/exemplo.
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VEGCHLY ACTLIRANDS D 48 Ka/h f VELOCTMDE INDICADM N0 DD HORTZONTL
TENPO NECESSARIO NEDIDO E CALCULADO
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.obs:—({]) tempo de retomada em quinta marcha calculado.

—( + ) tempo de retomada obtido em teste de estrada (59).

.Fig. (5.13) — ComparagZo tesrico/experimental da retomada de ve
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lacidade do vefculo/exemplo, na condigo de peso operacio

nal, em quinta marcha engrenada.
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peso de 1207 Kgf
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-
.obs:—([]) tempo de retomada calculado em guarta marcha.
-( + ) tempo de retomada obtido em teste de estrada (67).
_Fig. (5.14) - Comparagio tesrico/experimental da retomada de ve
locidade do veiculo/exemplo, com peso de 1207 kgf, em
em quarta marcha engrenada.
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M= (ax L)L+ (f x H)) x g = (ax H))
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Lo+ x W)
= amax = w x u_ x Q onde & = LT
g i f ° Tl e ox W
" C °
= = g~ - caminho de aceleragZo do veiculo nas diversas marchas.
] -
obs.:. MOTOR A PLENA CARGHA
>
f H q g g . . caso (2) - 1400 kgt
- _ -
o] c oy, = 1,38 xe = 1,10
- 7 = 1,06
= Yyp = 1415 %, = 1,07
11 - Fig. (5.15)- AceleracZo liquida proporcicnada pelo sistema de
o = propulsio e de transmiss¥o, com restrigfes do
-
1 o binamio pneumAtico x pavimento.
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e Tl x )
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7] - caminho de aceleragZo do veiculo nas diversas marchas.
obs.:. MOTOR A PLENA CARGA
. casa (3) - 1526 kgf
-7 = 1,30 E = 1,07
b1 fos ¥ u= 1406
Ppp = 1418 ¥ = 1,07
Fig. (5.16)- AceleragZo liquida proporcionada pelo sistema de
propulsio e de transmissZo, com restrigdes do
binémio pneumatico x pavimento.
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obs.:.

MOTOR A PLENA CARGA
. caso (5) - 1323 kgf
.7, = 1,39 %y = 1,10
b oe vgm 1,07
= 1,16 Yoo = 1,08

Fig. (5.18)- Acelerag¥o liquida proporcionada pelo

Lo+ (fxH)
w xp xg onde @ = 4
e L W

caminho de acelerac¥c do veiculo nas diversas marchas.

i
sistema de

propuls¥oc e de transmissio, com restrigSes do

binémio pneumitico ~ pavimento.
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caminho de aceleragXo do veiculo nas diversas marchas.

obs MOTOR A PLENA CARGA
. caso (1) - peso operacional (motorista de 75 kgf)
. 7y = 1,40 %, = 1.1
¥ yp= 1,07
¥pe = 1,18 %o = 1,09
Fig. (5.23)- Aceleracio liquida proporcionada pelo sistema
propulsio e de transmiss¥o, com restri¢Bes

binémio pneumitico x pavimento.
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foLs s

[ ] - caminha de aceleragio do veiculo nas diversas marchas.
obs.:. MOTOR A PLENA CARGA

caso (1) - peso operacional (motorista de 75 kgf)

.y = 1,80 r. = 1,1l
bi ba ¥ ye™ 1507
rpa = 1.18 he = 1,09

Fig. (5.24)-

Lo+ (T xH)

AceleracZo liguida proporcionada pelo sistema de

propuls¥o @ de transmiss¥o, com restric@es do

bindmio pneumitico x pavimento.
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