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Cidade industrial: -

Introducao

“A forma urbana de
Manchester se
alterou tao rapido,
no periodo de trinta
anos, que a cidade
se transformou
completamente.
Uma revolucéao
urbana em tao
grande escala nao
havia acontecido
até entio na
histéria da

A Revolugao Industrial trouxe quase meio
século de imensas mudangas
socioeconomicas no mundo todo. Isso se
expressa em termos urbanisticos com a
evolugido de um novo tipo de cidade: a
industrial. A razio de existir das cidades
até entdo era cumprir fungdes militares,
politicas, eclesiasticas ou comerciais.

A cidade industrial deveria reunir as
matérias-primas e fabricar, montar e
distribuir bens manufaturados. Esse foi o
4dpice do movimento que havia ganhado
forga no século XVill e comego do

século XIX, inicialmente na Gra-Bretanha
(em Manchester, Glasgow, Sheffield e
Birmingham) e, algumas décadas depois,
na Europa ocidental (em Berlim e
Diisseldorf, por exemplo) e nos Estados
Unidos (sobretudo em Chicago e Detroit).

Os aprimoramentos na energia hidraulica, na
engenharia quimica e na metalurgia garantiram a
producao de ferramentas mecanizadas que, por
sua vez, iniciaram 0 processo de mecanizacao da
manufalura e da agricultura. A necessidade de
mao de obra rural & para ¢ processamento manual
de produtos foi drasticamente reduzida, deixando
uma gigantesca massa trabalhadora
desempregada, que foi forgada a emigrar para
encontrar trabalho. Em um ciclo retroalimentado,
eles migraram para a cidade industrial, que
precisava de pessoas para trabalhar nas fabricas,
nos armazéns, nas estacdes férreas e nos portos.
Quanto mais pessoas chegavam, mais a cidade,
com sua capacidade produtiva, enterrava as
antigas formas de trabalho. A vida cotidiana para
as populagoes rurais e também urbanas havia
mudado muito, & a cidade industrial crescia mais
rapidamente do que qualquer outra cidade tinha
crescido anteriormente.
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1857 1890 1930

A primeira cidade industrial: a urbanizagao
de Manchester de 1857 a 1930

A imensa expansdo populacional foi sequida pela
répida urbanizagdo das dreas do entomno, engolindo
rapidamente as vilas e cidades vizinhas.

3.620.962 (1950)

2.714.856 (2013)
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Trabalhadoras em produgio de algodao

As cidades industriais também eram centros
financeiros, comerciais e logisticos, ja que a
industria tendia a estar localizada em centros
comerciais preexistentes e com fdcil acesso as
redes de distribuicdo. Por exemplo, Disseldorf ja
existia e funcionava a todo o vapor antes da
industrializagao ~ estd préxima ac rio Reno e é 0
ponto de convergéncia dos mercados e culturas
regionais desde o século XIV, quando seu
mercado pblico foi construido. Nos Estados
Unidos, Detroit se industrializou com sucesso por
motivos semelhantes. Sua localizagdo na regido
dos Grandes Lagos a tornou um centro de
comércio global e o local perfeito para Henry Ford
criar sua fabrica de automéveis no inicio do século
XX, aproveitando as metaldrgicas e industrias de
magquindrio industrial e de carrocerias que j&
existiam na area. A Revolugdo Industnal também
frouxe consigo avangos no transporte. Como
aconteceu com a migragao, a construgéo de
novas redes de transporte caracterizou e reforgou
o crescimento das cidades industriais, que 0go
se tornaram centros ferrovidrios locais,
interurbanos e nacionais.

Uma nova sociedade eminentemente urbana
estava surgindo. A cidade industrial ha muito
tempo & associada a condigdes precdrias para as
classes trabalhadoras, mas também produziu um
grupo socioecondmico completamente novo: a
classe média. Esse grupo era formado por
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industriais & novos profissionais que vinham
atender & imensa demanda por administradores
no sistema econdmico emergents (por exemplo,
gerentes, assistentes, executivos, estatisticos &
membros do administragao publica). Embora o
poder tradicionalmente tivesse permanecido nas
méos da aristocracia rural, as reformas
parlamentares estenderam os privilegios & levaram
o poder para ps governos locais no século XIX.
redistribuindo-o para as méos da classe média,
com profundos efeitos na formagao da cidade
e das construgdes nela encontradas.
A “suburbaniza¢io” da riqueza mudou a cara das
cidades como um todo, e 0 consumismo e a
busca pelo lazer, bem como a industria, deram a
forma das principais edificagoes. Um excelente
exemplo disso pode ser encontrado em Glasgow,
onde foram construidos edificios publicos em
pedra financiados com o dinheiro dos industriais e
representando o seu poder, como a prefeitura,
Agora comegamos a desconstruir o que
aconteceu na Revolucao Industrial e consideramos
suas relagdes com a forma urbana. Embora a
discussdo analise as qualidades comuns entre as
cidades industriais, vale lembrar que nenhum tipo
da cidade existe de modo apartado de seu
contexto nacional, global, politico, social e cultural.
As cidades sao palimpsestos de estruturas
sobrepostas (fisica e socialmente} com
profundidade e especificidades que impedem a
escolha de apenas uma lipologia. Por essa razao.
Manchester, a primeira cidade industrial - e seu
arquetipo —, é o assunto deste capitulo, que trata
também de exemplos relevantes em outras
cidades para ilustrar ideias especificas.
Manchester era um centro de tecelagem desde o
século XV, e as forgas da industria convergiram e
a transformaram na “Algodondpolis”, a capital
mundial da produg&o de algodao. As cidades em
geral evoluem de maneira lenta, € as grandes
mudangas podem ser vistas apenas ao longo da
vida de um individuo - porém, a forma urbana de
Manchester se alterou 130 rapido, no periodo de
trinta anos, que a cidade se fransformou
completamente. Uma revolugdo urbana em tao
grande escala nao havia acontecido até entao na
historia da humanidade, e ela introduziu a ideia da
cidade como algo que poderia e deveria ser
transformado pela agdo humana. Nao é facit de
definir cidades como metamorficas, que provocam
alteragbes e sdo alteradas pela sociedade. Ao
longo dos séculos XIX e XX, pouquissimos locais
da Terra ficaram imunes aos efeitos da
industrializagao, e as cidades industriais estao por
toda parte dando forma &s vidas e aos meios de
sustento dos individuos que andam em suas ruas.
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Cidade industrial

Mecan i2395o A tecnologia que est4 associada a crescimento, como Manchester, Sheffield,
existéncia da cidade industrial surgiu Birmingham e Glasgow.
d a prod ugﬁo nos séculos XVIll e XIX, alterando
completamente a paisagem da Primeiro surgiram as industrias caseiras, a medida
Gra-Bretanha e, posteriormente, do mundo  que frabalhadores desempregados e pequencs
todo. Ferro forjado, energia a vapor e agricultores que haviam perdido suas terras para
maquinario para manufatura foram todos as novas Leis de Cercamentos de Terras
inventados durante esse periodo crucial e precisavam de um ganha-pdo. Em Lancashire, as
tiveram amplos efeitos sociais, econdmicos familias de fiadores e tecelCes trabalhavam em
e fisicos. A “revolugdo agricola”, fendmeno  casa e eram proprietérias e também operadoras
interdependente de todas essas invengdes, do meio de producio. As méquinas de fiar
aumentou a produtividade da terra e hidrdulicas spinning jenny, water-frame e,
reduziu o nlimero de pessoas necessarias posteriormente, spinning mule mudaram
no campo. Isso significava que havia um completamente esse cendrio. Quando um
excesso de mio de obra e uma capacidade  barbeiro da cidade de Bolton chamado Richard
de alimentar cidades industriais em Arkwright abriu sua fabrica no bairro de Shudehill,
) ~ - -
Fundigao de ferro Lan¢adeira voadora Water-frame W
Criada por Abraham Darby, a fundi¢do A maquina de John Kay mecanizou o A water-frame de Richard Arkwright
de ferro com coque (carvao processo de passar o fio pelas maos na automatizou o processo de fiagao e
tratado com caloryem vez w—— tecelagemn. Em 1760, seu fiho aprimorou abriu caminho para a produgo
Jo caro carvao vegetal o projeto com um receptéculo, industrial de tecidos. Movida a dgua
produzia muito ferro para permitindo que varias langadeiras conente, ela
fundigao. A Gra-Bretanha | fossermn usadas simuttaneamente. utilizava rolos, que
& rica em carvao mineral ﬁ levavam a fibra
2 em minério de ferro, e para ser torcida
fol o centro da produgio | ( Q @_.Llllrj D z' emn um fuso. \
deferoeacoaté o !
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“Maquina de fogo” Spinning jenny
A maquina de Thomas Newcomen Com nome em homenagem 2 filha do
utilizava vapor como forga motriz. inventor James Hargreave, a fiandeira
Por melo século, foi o tnico ] mecanica spinning jenny permitia que
motor a vapor uma linha de fusos trabalhasse a partir
disponivel, utilizado de uma unica roca. Ela aumentou muito
para mineragao e a produtividade, e em 1778 havia 20 mil
para bombear jennies sendo utilizadas em toda a
agua do Gra-Bretanha.
fornecimento
residencial de
Londres e Paris.
A
-
Motor a vapor de Watt
A “maquina de fogo™ era bastante
Linha do tempo da mecanizagdo ineficiente, utlizando &gua fria para
X ) e . , fazer vapor. O motor a vapor de James
Dssde a mais antiga "mdéquina de fogo” a metalurgia L ) Watt introduziu um condensador
esteve no coragao da industria, possibilitando a independente para
fabricagdo de ferrarentas e o desenvolvimento de manter a
tecnologias. A evolugdo da construgdo civile a feipaEnesics
o 91as. uga ruca . agua e utilizava
e'stricidade foram elementos cruciais para a cidade tanto o movimento §
industnal, pois viabilizaram a existéncia de fabricas de descnda quanto § '
que operavam mesmo apds 0 anoitecer, maximizando gigt.;ub'dal dolo
& produgdo. Pessoas, maquinas e espago urbano: sua eficiéneia,
esses foram 0s componentes essenciais da .
Revolugado Industrial.
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em Manchester, foi a primeira vez que um prédio
havia sido construide especificamente para
abrigar o maquindrio de produgao, em vez de
apenas trabalhadores. O ferro estava disponivel
em grandes quantidades e com baixo prego, e
era utilizado para a construgdo estruturada de
fabricas e armazéns “a prova de fogo”, que néo
necessitavam de paredes de apoio, de forma que
enonmes espagos interiores poderiam ser
preenchidos com maquinério ou utilizados para
armazenamento. As metrépoles industriais do
norte da Inglaterra foram inundadas por esse
novo tipo de edificag3o, inovadora e
tecnologicamente avangada.

Até o infcio do século XX, o sistema de linha de
montagem havia transformado as cidades

industriais dos Estados Unidos (como Detroit) da
mesma forma. Agora, mesmo maquinas
complexas como carros poderiam ser fabricadas
em massa, e um novo modelo econdmico passara
a vigorar. Nos seus primeiros tempos, os
trabalhadores nao eram vistos como potenciais
consumidores, mas apenas como uma fonte de
méo de cbra empobrecida e facilmente disponivel.
Os principios “fordistas” fizeram os trabalhadores
ganharem melhores saldrios (o “"dia de 5 ddlares”),
de forma que se tornaram também consumidores
potenciais dos bens que eles mesmos produziam.
Como em Manchester, a escala de produgdo e a
necessidade de acesso as redes de distribuigdo
significavam que a cidade industrial era o Unico
local onde a manufatura mecanizada com

competitividade poderia acontecer. A industria
havia basicamente conectado o capitalismo aos
espagos urpanos com uma nova linha do
horizonte que devia sua existéncia & mecanizagao
da produgao.

luminagdo a gés

Inventada por William Murdoch, em
Londres, permitiu que fabricas e lojas
funcionassem apos 0 anoitecer.

Vidro plano

de edificios

escala e baixo

a construgao do
Palacio de Cristal,

Lde1851.

Os Chance Brothers desenvolveram ©
vidro plano, que permitiu a construgao

industriais em grande
custo. Seu dpice foi

em Londres, paraa
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Pudlagem e laminagem do ferro
Henry Cort criou esses processos,
gerando um material maledvel com
maior pureza e mais fécil de trabalhar
que o ferro gusa.

1812
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Répido crescimento
das fiagées de algoddo

Spinning mule
A spinning mule, inventada por Sarmnuel
Crompton, consistia em uma combinagao
da jenny e da water-frame e produzia
flamentos e até fios fortes o suficiente
para criar tecidos que, pela primeira vez,
poderiam competir com os importados

1 da India.

1782

1792

1816

Em 1782, havia apenas duas fiagdes de
algodao em Manchester, ambas movidas
a dgua. Em 1792, havia 52 fiagGes a vapor,
e em 1830 esse numero chegou a 100.

Fonte: www.spinningtheweb.org.
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Inovacoes
no transporte

Larcashire

Mapa de estradas pedagiadas de Lancashire
As estradas pedagiadas foram introduzidas
gradualmente na Gra-Brelanha no século XVill, e a
renda do pedégio era destinada & sua manutengao.
/350, aliado ao uso do sistema McAdam para
construgdo de estradas {no qual uma base sélida é
recoberta por cascalho), significou que as rolas
recebiam manutengdo confidvel, e os deslocamentos
entre as cidades em veiculos sobre rodas, que antes
fzvavam dias, agora podiam ser feitos em questio de
horas. Isso facilitou a comunicagdo, a movimentagao
de pessoas, bens e alimentos, e foi um fator
determinante para dar inicio & Revolugdo industrial.
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Cidades grandes sio famintas,

e no inicio do século XIX as cidades
industriais estavam consumindo
quantidades cada vez maiores de carvéo.
As inimeras faixas de residéncias de
tijolos onde morava a massa trabalhadora
tinham lareiras a carvdo, e uma fabrica de
dez cavalos-for¢a utilizava uma tonelada
de carvao por dia. Embora a concentragio
de indistrias no norte da Inglaterra nessa
época estivesse relacionada a presenga
das ricas jazidas de carvao, ele era caro e
nada pratico para ser transportado por
estradas - muito embora as rotas
pedagiadas estivessem em melhores

1750

N

Nip

1800

condi¢gdes para veiculos de rodas largas.
Como resultado, proprietdrios de fiagoes e
mineradoras investiram na construgio de
canais para movimentagio do carvdo pela
metade do prego. Importagédo barata de
materiais de construgao, pedra calcdria e
cal permitiram a construgao ripida de
armazéns e fibricas, e, 3 medida que a
popula¢fo crescia, embarcagdes velozes
eram utilizadas para transportar produtos
pereciveis e passageiros até o interior.

A manufatura constituia a esséncia das primeiras

cidades industriais — embora as redes de
transporte tivessem igual importancia, pois

1765

Y

N

Fonte: Lancashire County Counci.

e SR S— ]



levavam combustivel para alimentar os motores a
vapor, matérias-primas para alimentar as fabricas
e comida para alimentar as pessoas. Logo apds
0s principais canais, as ferrovias chegaram a
Manchester, em 1830, atravessando sem nenhum
cuidado os bairros da classe trabalhadora,
destruindo lares e comunidades. Em 1844, havia
seis linhas conectando Manchester a Londres,
Liverpool, Birmingham, Leeds, Sheffield e Bolton,
e os tempos de viagem haviam sido reduzidos
drasticamente, tornando a Inglaterra um lugar
muito menor. Em 1851, as ferrovias carregavam
enormes quantidades de passageiros, e a
Exposigao Universal no Palécio de Cristal, em
Londres, teve seis milhdes de visitantes do pais

F=d2 de ferrovias a vapor de Chicago em 1855

Rede de transporte urbano de Chicago

Em 1900, a populagdo de Chicago era de

1,7 mithdo de habitantes, fazendo dela a 5° ou a

62 maior cidade no mundo, e o transporte era um
grande problema. Na década de 1890, o primeiro
sistema de ferrovias elevadas surgiu na cidade e,
&0 final da década, linhas interurbanas conectavam
as ferrovias a vapor aos sublrbios. A tragdo elélrica
permitiv que bondes substitulssem a tragdo animal
e por cabo. As conexdes ferrovidrias urbanas
ssumularam a “suburbanizagdo”, fazendo os mais
7C0S Se mudarem para locais cada vez mais
C:stantes do coragdo industrial da cidade.

inteiro, muitos deles chegando de trem.

O transporte também foi fundamental para a
Revolugao Industrial nos Estados Unidos. Com
origens modestas, Chicago havia se tornado uma
metropole em explosdo na década de 1830, apds
a construgdo de um canal de longa distancia
conectando a cidade a bacia dos rios Ohio e
Mississippi. A partir da década de 1850, a ferrovia
a conectou & Costa Leste, e em 1854 era o maior
porto de gréos do mundo. As ferrovias garantiam
a centralizagdo do comercio e da produgdo e
permitiram a subsequente dispersdo para cidades
vizinhas, como Denver, Minneapolis e Omaha,
quando 0s pregos do comércio em Chicago se
tornaram proibitivos. Os canais também

continuaram a ser Gteis durante todo o século XIX.

O Sanitary and Ship Canal revertia o fluxo do rio
Chicago levando os residuos industriais para fora
da cidade — na Inglaterra, o Manchester Ship
Canal levava as embarcagdes maritimas para a
cidade. Essa ¢ a assinatura da cidade industrial:
ela é um “plexo geogréfico” no coragao de um
complexo de cidades-satélites e de uma rede de
comércio muito maior com abrangéncia nacional
e internacional.

Rede de ferrovias a vapor de Chicago em 1900

Fonte: Colepdes especiais da Lake Forest College Ubrary.

Bondes elétricos nas ruas de Chicag
em 1893

Sistema ferrovisrio elevado de Chicago

B =

em 1900
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Mig ragﬁo e O crescimento populacional nas cidades trabalho era temporiéria, nio tinha poder e
industriais era explosivo. A populagéo de valia pouco. As jomadas e as condigoes de

sofri mento hum ano Manchester cresceu dez vezes entre 1811  trabalho eram degradantes, e o

e 1911 - e 0 mesmo ocorreu em maquindrio ensurdecedor regularmente
Birmingham. Nos Estados Unidos, mutilava e matava trabalhadores.

a populagao de Chicago foi de 4 mil A jornada semanal média em Manchester
habitantes em 1837 para 110 mil em 1860. em 1830 era de 69 horas para homens,
Mas a melhor condigéo de vida que as mulheres e criangas.

pessoas estavam buscando era dificil de

encontrar nas cidades em crescimento As condigbes de vida ndo eram nem um
explosivo - a expansao havia ocorrido de pouco melhores. Nas cidades inglesas, como
forma descontrolada e desregulada. Os Liverpool, construiam-se casas baratas,

saldrios eram parcamente suficientes para  com materiais de baixa qualidade, em becos
a sobrevivéncia e havia excesso de mado de estreitos e sem qualquer infraestrutura sanitaria.
obra, de forma que a maioria da forga de A superpopulagdo havia se tornado endémica, e

Agua limpa
Em 1831, menos da
metade da populacao de
Manchester tinha acesso
a agua limpa. A cdlera,
que se espalha pelo
contato das fezes com a
agua potavel, matou
32 mil pessoas na

‘ Cré-Bretanha em 1832 e

, 62 mil em 1848. No Soho,
em Londres, John Snow

| notou a concentragdo dos

¢ casos de colera proximos . L

1 abombas d'agua . ] P
infectadas e foi a primeira oL g TS AR o)
passoa a identificar que a = et e 23 it =
doenga era transmitida P e =er arsimorte = Bl o ot
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as piores condigdes eram encontradas nas areas
ocupadas pelos imigrantes ifandeses. Nessas
regides, onde morava o fildo mais empobrecido e
desesperado da populagio, era comum mais de
uma familia habitar um mesmo cémodo. Por
conta das péssimas condigles e da pobreza
extrema, frequentemente havia epidemias de
colera, tifo, influenza e febre tifoide. Em 1841, a
expectativa de vida da classe trabalhadora na
Inglaterra era de apenas 26,6 anos, e 57% das
criangas morriam antes do quinto ano de vida. Os
legumes eram muito caros, e a populagéo
subsistia apenas com péo, batata e,
ocasionalmente, carne. As condigbes foram
registradas com horror pelos observadores da

v
gl
€
b
‘R \a

ES

época - o0 mais conhecido deles, Friedrich Engels,
em A situagdo da classe trabalhadora na
Inglaterra, de 1844; “350 mil operarios de
Manchester e arredores vivem quase todos em
habitagdes miseraveis, tmidas e sujas... A maioria
das ruas pelas quais tém de passar se encontra
em um estado deploravel; extremamente sujas,
essas vias foram abertas sem qualquer cuidado
com a ventilagdo, sendo a tnica preocupagao o
maximo lucro para o construtor”.

Alguns migrantes vinham do interior, expulsos
pelas inovagGes tecnoldgicas, como o uso de
fertilizantes {frequentemente subprodutos de
processos industriais) e a invengdo de novas
ferramentas agricolas feitas de ferro. Os artes&os
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Poroes alugados

Até os porbes eram
alugados, € uma pesquisa
da Sociedade Estatistica
de Manchester de 1835
apontava que 3.500
porbes abrigavam 12% da
populagao, ou cerca de
15 mil pessoas,

=
Residéncias
back-to-back
As residéncias mais baratas,
back-to-back, eram feitas
por construtoras
inescrupulosas, com

paredes de apenas uma
fiada de tijolos. Eram
Umidas, sem ventilagdo e
superpopulosas: as casas
dos teceldes da Back Irk
Street, em Manchester,
abrigavam até 22 pessoas.

. . —_—

ndo eram mais pareo para as poderosas e
eficientes novas fabricas, que produziam os
mesmos produtos por uma frag@o do valor. Qutros
eram estrangeiros, como os ilandeses chegando
a Gra-Bretanha e aos Estados Unidos fugindo dos
sucessivos anos da Grande Fome da Idanda entre
1845 e 1852, bem como imigrantes judeus vindos
da Europa central e oriental. Embora houvesse
resisténcia a industrializagao em alguns bairros
{como os manifestantes ludistas, que destruiram
maquinas e protestaram contra as mudangas na
Inglaterra), ela era indtil. As cidades industriais
precisavam de trabalhadores, exatamente aqgueles
que haviam perdido seus empregos por conta da
industrializagao.
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Fonle: Dados do censo do Reino Unido.
Crescimento populacional

nas principais cidades industriais

Uma colossal mudanca na distribuigdo demogrdfica
(de 80% rural em 1780 para 80% urbana em 1900)
levou a condigbes de superpopulagdo -
desesperadoras nas cidades industriais., O aumento
mais dramético foi em Glasgow, onde a populagao
cresceu mais de dez vezes.

1% Moinho ou fébricas
Armazéns/empresas
£5= Residdncias publicas
Capela/igreja/escola
! Residénclas
Bl Residencias back-to-back
*= Calgadas

79

Cidade industrial



Cidade industrial

80

N&o havia governanga local nas cidades
industriais em seus primeiros momentos, e
elas cresciam desordenadamente. Cidades
como Manchester eram administradas por
uma oligarquia de mercadores, para quem
a proliferacao da miséria e o sofrimento da
populagdo ndao eram motivos de
preocupagao. No inicio do século XIX,
havia cinco érgaos locais independentes
que administravam Manchester, resultando
em competicio e confusio. Leis da década
de 1830 instituiram a administragio
municipal, e Manchester foi pioneira com a
criagdo da Corporacao de Manchester e a

Governanca e
reforma social

Linha do tempo da reforma urbana

ianchester foi a pioneira nas reformas que
simultaneamente melhoraram e controlaram o tecido
urbano, embora essas lefs geralmente piorassem o
sofrimento dos mais pobres da sociedade, destruindo
favelas e as comunidades que as habitavam.

1844
De acordo com a Lei
da Policia do Bairro,
nenhuma casa poderia
ser construida sem
agua comente e vaso
sanitario.

1832

A Primeira Lei de Reforma o8’
estendeu o direito ao voio A Lei das Corporages
aos proprietarios com Municipais crioua
patriménio acima de 10 libras Corporacéo de
{inclusive os que ganhavam Manchester.
dinheiro com a industria), e
Manchester ganhou seus
primeiros dois membros

do Parlamento.

1830
A Lei de Manchester
definiu a largura minima
das ruas em 7,3 metros

(24 pés).

1819
As Seis Leis proibiram
reunides com mais de
cinquenta pessoas.
Os magistrados ganharam
poder para fazer buscas em
pessoas ou residéncias para
apreender armas.

eleigéo de seu primeiro prefeito. As
prefeituras foram uma resposta ao
crescimento urbano e a necessidade de
uma organizagao na provisao de servigos,
mas também constituiam uma reafirmagéo
do “novo corporativismo” da era vitoriana,
no qual a cidade com autodeterminagéo
era vista como a origem e o pré-requisito
da criatividade local em um regime de
governo central marcado por utilitarismo e
laissez-faire.

No inicio, o governo central da Gra-Bretanha se
mostrava despreparado para lidar com a

1846

A Corporagao de

Manchester comprou os
direitos senhoriais da familia
Mosley, possibilitando uma

administragao local mais
eficiente, com uma Camara
Municipal de 16 vereadores
e 48 conselheiros.

1848
A Lei da Saude Puablica
permitiu que autoridades
locais fornecessem agua,
pavimentassem ruas,
coletassem lixo e
limpassem favelas.

1853
Uma lei proibindo
residéncias em poroes
fechou 454 porGes entre
1854 e 1861, mas sem
formecer novas residéncias
para os despejados.

1867
A Lei de Melhoria de
Manchester fechou casas
consideradas impréprias
para a habitagdo humana.




=42’ 030 Urbana, e até a década de 1830 muitas
oas novas metrdpoles industriais ainda ndo
pezsuam representago na Camara dos Comuns.
ot urm periodo de represséo politica, pois o
aonermo percebeu o poder crescente das
—om22¢0es urbanas e passou a temer uma
7=s0tuc30. Houve tentativas para conter
FozadEncias e prevenir a liberdade de expresséo,

=25 O NOVo espago urbano antagonizava o
~=~wc'e. As redes se formavam facilmente, e 0s
- ubversivos também conseguiam fazer
s=wdas com facllidade. A concentragao de
res302s nas cidades industriais as tornava

rindes de descontentamento politico, onde as

Protestos urbanos - “Peterloo”

& reoressdo por parle do governo teve seu auge em
a protesto em 16 de agosto de 1819 no St. Peter's
Sedd, em Manchester, urn espago urbano aberto. A
nova cultura urbana permitiu que 60 mil pessoas se

=18 ¢a Inglaterra e em favor 02 reforma parlamentar.

Orze passoas foram morlas e quatrocentas foram
fandi2s quando soldados e cavalaria atacaram a
mufhddo. Esse massacre ficou conhecido como
“Szterion”, lembrando a Batalha de Waterioo,
scomda em 1815,

-=_~'z32m para protestar conlra a falta de eleigdes no

Manchester, Weber em Berlim, e Durkheim em
Berlim e Bordeaux. A Sociedade Estatistica de
Manchester foi criada em 1833 e se tornou a
primeira organizag3o a estudar e documentar
sistematicamente problemas sociais, como o
trabalho infantil e a superpopulagao.
Posteriormente, os tedricos da Escola de Chicago
do inicio do século XX enxergaram a cidade como
um organismo vive, com metabaolismo préprio.
Pela primeira vez, a cidade era uma entidade que
poderia ser estudada e compreendida, e uma série
de reformas liberais foram introduzidas durante a
segunda metade do século XIX para amenizar os
piores excessos do capitalismo industrial.

pessoas poderiam formar grupos para combater
seu enfraquecimento frente ao capitalismo
industrial. Manchester também se tornou o bergo
do movimento sindical, dado que os
descontentamentos social e politico estavam
ligados as sucessivas crises econdmicas de
aumento e retragao da Revolugdo Industrial.

A reforma industrial urbana trouxe novas
abordagens para o estudo e a compreensao da
sociedade urbana. Em resposta as epidemias
virulentas, surgiu a nova ciéncia da epidemiologia.
Qs “pais da sociologia” observaram as rela¢des
sociais nas cidades industriais antes de criar seus
novos paradigmas do pensamento: Marx em
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Arquitetura
Industrial

Arquitetura da nova cidade
O crescimento da cidade de Manchester estd
relacionado as inovagdes e & construgdo da
rede de transportes, a qual permitiu que a
cidade se expandisse, pois as pessoas
poderiam morar em locais mais afastados e
se locomover de trem ou diligéncia para
o trabalho. Posteriormente, essas
conexoes de transporte incluiram
uma vasta rede de 6nibus e
bondes elétricos. Como o
transporte era caro, o resuftado
foi a jd citada “suburbanizagdo”
da burguesia.

! 1 St. Ann’s Square

i 2 Canal de Bridgewater

| 3 Armazéns do canal até Deansgate
| 4 Primeira inddstria a vapor de Arkwright
§ Canal Bolton & Bury de Manchester

6 Canal Rochdale

7 Biblioteca Portico

8 Bolsa Real

9 Murray Mills em Ancoats

10 Primeira prefeitura

11 Armmazém dos Mercadores, Castlefield
12 Ferrovia Liverpool e Manchester

13 Brunswick Mill

14 Teatro Real

| 15 Nova prefeitura neogética
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As cidades industriais abrigavam o
maquindrio industrial para a produgio, mas
também eram centros bancirios,
comerciais e logisticos. Novos tipos de
edificacoes dominavam o horizonte,
utilizando tecnologias como o ferro forjado
e o vidro plano. Armazéns e fabricas com
altas chaminés cuspiam fumaga, e a
funcionalidade dominava a estética.
Manchester, embora simbolo da
manufatura, na realidade era ocupada
sobretudo por armazéns, e apenas 18%
dos trabalhadores atuavam em industrias
na primeira metade do século XIX. Havia
edificagbes de ferro forjado construidas por
arquitetos-engenheiros: gigantescos
prédios civicos, de transporte e comércio,

\

Ferrovias de Liverpool
e Manchester

bem como viadutos e pontes. Ainda 'assim,
fol uma época de incertezas, e o estilo
neocldssico dos prédios civicos conferia
peso histérico e autoridade para a
governanca da nova popula¢do urbana.
Essa referéncia a histéria cldssica na
arquitetura foi adotada pela grande maioria
das edificagdes de Manchester. As
organizagées filantrépicas e liberais
reformistas construiram bibliotecas e
residéncias para trabalhadores; a
corporacao construiu os prédios plblicos e
a prefeitura. As corporagoes privadas
concretizavam sua autoridade com prédios
feitos de pedra com enormes colunas e
pérticos.

Teatro Real




As cidades industriais representavam um novo
sistema econémico, um capitalismo industrial
urbano que produzia e consumia local e
globalmente. O tamanho da nova populagéo
urbana e 0 meio cultural no qual ela existia
resultavam na provisdo de diversas novas
comodidades urbanas. Foram construidos prédios
educacionais, de entretenimento e lazer, os quais
existiam até entdo apenas nas maiores cidades
mercantis, como Londres. Até os circos, que
viajavam pelas pequenas cidades, agora tinham
um local préprio na cidade grande. Teatros,
museus e outros estabelecimentos dessa natureza
surgiram para atender as massas, € as Leis da
Educagao do final do século XIX garantiram a
construgdo de escolas publicas para as criangas
da cidade. Novos processos industriais eram

utilizados para produzir bens de exportagio e
também objetos de uso cotidiano para consumo
focal: utensilios de cozinha feitos de ferro,
porcelana, pedra e vidro. A sociedade
consumidora ainda dava seus primeiros passos,
mas um novo tipo de mercado de alimentos
nascia como resultado da industrializagdo. As
feiras até entdo eram o local para a compra de
alimentos, mas os consumidores corriam o risco
de levar comida adutterada, de baixa qualidade ou
até mesmo estragada. Surge, entdo, 0 uso de
rnarcas para as comidas e para as lojas de
alimentos, e uma nova forma de cidade se
estabelece para acomodar as novas lojas e a rua
principal, que substituiu a praga central como
centro de comércio local no século XIX.

Nova prefeitura neogdtica

Biblioteca Pértico

Brunswick Mill

LINHA DO TEMPO DA NOVA INFRAESTRUTURA

1735-1753 St. Ann's Square - parte
glegante da cidade, com sofisticadas
casas de tijolos.

17591777 Canal de Bridgewater —
construido para conectar Manchester a
Liverpool e & regido de Midlands por meio
do Grand Trunk Canal.

1770-1829 Armazéns do canal até
Deansgate (antiga Alport Street) -
projetados por James Brindley, o mesmo
engenheiro do aqueduto sobre o rio Irwell
conectando o canal de Bridgewater.

1782 Primeira industria a vapor de
Arkwright, em Miller Street, Shudehill
{demolida em 1940}, na qual ¢ vapor era
utilizado para elevar a agua de uma roda
d'agua.

1791 Canal Bofton & Bury de Manchester
— conectou o Canal Leeds-Liverpool
proximo a Bolton.

1804 Canal Rochdale — conectou o canal
de Bridgewater, em Castlefield, ligando
Manchester e Hull e abrindo Manchester &
Costa Leste.

1802-1806 Biblioteca Pdrtico — Mosley
Street, projetada por Thomas Harrison.

1806 Bolsa Real — projetada por Thomas
Harrison.

1798-1806 Murray Mills em Ancoats.

A antiga induistria de 1798, na Union Street
(atual Redhill Street), movida a um motor

a vapor da Boulton & Watt, & a mais antiga
industria de Manchester — e um canone

do tipo.

1822-1825 Primeira prefeitura — King
Street, projetada por Francis Goodwin.

1827-1828 Armazém dos Mercadores,
Castlefield — o mais antigo armazém a
beira de um canal, com arcadas para
carga e descarga, permitindo que 0s
produtos fossem transportados
diretamente da embarcagao (convertido
para apartamentos e escritorios em 1996).

1830 Ferrovia Liverpool e Manchester -
abertura.

Década de 1840 Brunswick Mill -
Bradford Road, 4s margens do canal
Ashton, construido por Davis Bellhouse.
Uma das maiores industrias de meados do
século XIX no pais.

1844 Teatro Real, Peter Street - projetado
por Chester & lrwin.

1868-1877 Nova prefeitura neogdtica -
projetada por Alfred Waterhiouse,
representando a autodeterminagéo da
cidade industrial e o poder do Império.
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c i d ade mol d ad a No aspecto fisico, as cidades industriais
eram diferentes de quaisquer outras

pel a ind l'lstri a cidades que haviam existido
anteriormente. A polarizagdo entre riqueza
e pobreza se mostrava muito claramente, e
tal divisdo ficava marcada no tecido
urbano. Anteriormente, as cidades
continham um pouco de manufatura e
comércio dos bens produzidos em seu
entorno. Como capital da Prissla, Berlim
era um centro de manufatura em pequena
escala, com numerosas pequenas
indiistrias, e Manchester possuia uma
tipologia comum do século XVIil: a
casa-indiistria, onde uma ou mais familias
moravam sob um atico que abrigava a drea

“Suburbanizagio” da riqueza em Chicago

Em 1870, 49% da populagdo de Chicago era

formada por imigrantes. Idandeses e alemas

chegaram em meados do século XIX e foram

sequidos por enormes massas de judeus russos,

eslavos e italianos. Os gedgrafos da Escola de

Chicago observaram um zoneamento concéntrico ao

mapear o fluxo de chegada dos imigrantes, que, apos

0 inicio no centro da cidade, se afastavam dele

conforme enriqueciam e ganhavam poder. Os mapas

abaixo se baseiam nos dados do censo de Chicago e

mostram o deslocamento da riqueza para 0S

suburbios refletida em densidade urbana, status

econfmico e posse de propriedades.

Densidade populacional

por milha quadrada, 1930 Status econdmico das familias, 1934

I 50.000 oumaior 10.000-19.999 B Ciasses mais altas B Giasses mais

| 40.000-49.990 1 5.000-9.999 M Classe aita baixas
50.000-39.999 Menor que 5.000 Il Classe média
20000-20.990 I Areas verdes I Ciasse baixa

de produgao. Os mercadores ricos residiam
nas elegantes ruas préximas de St. Ann's
Square, junto a préspera drea de comércio
de Market Street. Mas geralmente a
indiistria mecanizada também ficava nos
locais de convergéncia do comérclo;
assim, as fibricas se situavam no centro
das pequenas e grandes cidades que jd
eram centros financeiros e logisticos.

A medida que as populagbes cresciam, as ruas
do entomo dos niicleos industriais rapidamente
se tornavam favelas e ocupagdes, onde as
pessoas mais pobres viviam em altissima
densidade. Era um novo tipo de pobreza, de
natureza urbana, intrinsicamente ligada as

Percentual de casas préprias, 1934

B 7079 30-39
B 60-69 20-29
B 5050 10-19
[0 4049 menos de 10

——————-—-»_m



condigdes fisicas da cidade. Em termos politicos,
a colocagio das piores favelas nas dreas
proximas &s fabricas servia como aviso para os
trabalhadores com condigdes um pouco melhores
sobre o destino certo que eles teriam caso
desafiassem o status quo.

A sujeira, a miséria e as doengas dos centros
industriais faziam 0s mais ricos buscarem viver
nos suburbios, ampliando os limites da cidade.
Em Manchester, as residéncias dos mercadores
foram rapidamente abandonadas para se
tornarem armazéns, e as casas-indistrias que
haviam sido moradias de boa qualidade dos
melhores artesdos se tornaram cortigos
densamente habitados. As conexdes de
transporte urbano permitiram a “suburbanizagio”

Condigdes de habitagdo em Manchester, 1904

da burguesia, polarizando ainda mais a riqueza e
a pobreza em anéis concéntricos a partir do
centro da cidade. Os bairros de trabalhadores das
industrias rapidamente surgiam e se tornavam
favelas assim que a cidade ganhava mais
prestigio. Se, no século XVIil, 0s ricos habitavam
0 centro, no século XIX eles clamavam pelo
suburbio. Engels notou que a forma da cidade
protegia os olhos da classe média da verdadeira
natureza da classe trabalhadora. “A prépria
cidade estd construida de uma maneira tdo
peculiar, que podemos habita-la durante anos,
sair dela cotidianamente sem nunca entrevermos
um bairro operario nem sequer encontrarmos
operarios se nos limitarmos a cuidar dos nossos
proprios negécios ou a passear.”

‘I-
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Polarizagio da riqueza e da pobreza

Como em Chicago, Manchester foi zoneada
concentricamente em termos de riqueza. As rotas
arteriais para o centro da cidade eram pontihadas da
lojas para consumo da classe média, uma nova forma
urbana: a rua principal, Fra de interesse dos donos
das lojas manter uma aparéncia externa de Iimpeza e
riqueza, e as avenidas de lojas conseguiam esconder
0s bairros cadticos da classe trabalhadora atrds de st
Os pobres néo tinham meios para fazer compras em
tais ruas e, portanto, permaneciam invisiveis aos
ocupantes de classe média da cidade, Dois mundos
extremamente proximos, mas que nunca se
encontravam.

Residéncias suburbanas
com jardins

Residéncias em conformedade

com leis posteriores

Residéncias em conformidade

com leis anteriores

I Residancias back-to-back
convertidas

] Residéncias em condigdo d2
favela/back-to-back
Terras de ferrovias/canais
Armazéns/escritorios
Industrias
Vias aquaticas

— Ferrovias
Parques publicos, areas
de recreagao e cemiténos

Fonte Marmr Map of Manchester Housing (1994)
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Desi ndustri aliza 950 O fendmeno do encolhimento das cidades o coragio da produgéo industrial foi para
ficou evidente nas dreas industriais da as megalépoles do mundo em
Europa ocidental e nos Estados Unidos a desenvolvimento, como Guangzhou ou Sio
medida que a automatizagao da Paulo. Assim, os centros urbanos antes
manufatura, a conteineriza¢do dos portos ocupados por armazéns e inddstrias foram
e a eficiéncia das comunicac¢bes reduziram  esvaziados, e as impopulares dreas
a demanda por mio de obra em larga residenciais préximas ao centro ficaram
escala. No noroeste da Inglaterra, o predominantemente inabitadas.
niimero de empregos industriais caiu pela O processo de “suburbaniza¢io” da
metade entre 1960 e 1980, o que teve um riqueza continuou acelerado, levando
claro efeito negativo em termos escritérios e centros comerciais para fora
populacionais. Nos Estados Unidos, Detroit  das cidades e dos desprestigiados centros
havia sido a principal cidade para a urbanos, nos quais as dreas abandonadas
inddstria automotiva e bélica e tinha uma e deterioradas inibiam investimentos. No
populagiio maxima de 1,8 milhdo de inicio da década de 1990, os centros
habitantes em 1950 - porém, sua urbanos industriais estavam desertos: o

. . populagio caiu para apenas 700 mil centro de Liverpool, por exemplo, possuia
Casas geminadas georgianas em Ancoats habita:tes em 2000. Ao final do século XX, apenas 2.300 habitantes.
Cals Salford The Printworks (27 Withy Grove)
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Para muitas das cidades industriais, a sclugao foi
diversificar. A indistria algodoeira teve seu auge na
Inglaterra em 1913, mas a lenta adogao de novas
tecnologias e a sindicalizago da forga de trabalho
tiveram como resultado a concorréncia do Extremo
Oriente — na década de 1960, em média uma
indUstria fechava por semana na regigo de
Lancashire, Entretanto, a economia de Manchester
ja era diversificada o suficiente para absorver as
perdas, e a manufatura em setores tecnoldgicos
mais avangados estava em ascensao. Ao final do
seculo XX, politicas econdmicas neoliberais e
conservadoras destacaram a negociabilidade
giobal da cidade-regio, e Manchester utilizou
estratégias diversas como ser sede dos Jogos da
Commonwealth, reorganizar o centro da cidade
como local de apreciagdo do patrimonio histdrico e
da lazer (apds o atentado de 1996 do IRA} e

Projetos de recuperagio

que deram certo

Desde meados da década de 1980,
Manchester se reposicionou como destino
/ global por meio da preservacdo e da
recuperagdo de seu tecido industrial

estimular a conversao de edificagdes anteriormente
industriais em residéncias para 0s mais ricos. As
universidades tiveram um papel fundamental nesse
processo em muitas das cidades industriais: 0
centro de Liverpoo! atualmente tem cerca de 23 mil
habitantes, e muitos deles sé&o estudantes. Nos
Estados Unidos, outros fatores, como o clima,
também tiveram sua participagdo. Em meados do
séeulo XX, as populagdes mudaram das cidades
do Cinturao Congelado (Frost Belt, no nordeste)
para as do Cintur&o do Sol (Sun Belt, no sul),

o que foi facilitado com a chegada do
ar-condicionado. Tal tendéncia atualmente esta
sendo revertida devido ao impacto das secas.

Nem todas as cidades industriais tiveram éxito
na competicdo pelo investimento global, e muitas
delas ainda sofrem com a pobreza e com a
segregagao espacial. Em Detroit, as pessoas

continuam abandonando o centro da cidade.
Liverpool recuperou suas docas, mas espagos
*obsoletos” e redundantes e 0 dano que causam
em seu entorno permanecem como um problema
com a populagdo em queda. Em muitos casos, as
antigas metrdpoles industriais advindas de
circunstancias politico-socioecondmicas
especificas ndo conseguiram se adaptar bem a
globalizagao dos mercados. Seu futuro no

século XX| permanece incerto.

Declinio industrial

A industria primaria do Reino Unido comegou a se
mudar para 0 exterior com a globalizagao dos
mercados. Entretanto, embora a industria pesada
tenha apresentado retragdo, a manufatura permanece
como parte considerdvel da economia britanica.

Importagoes e exportagdes de pegas de algodéao
no Reino Unido de 1951 a 1964

1000

Recuperagao em
New Istington

900 -

800

700

600

500 -

Milhes de jardas quadradas

histérico. Exemplos dos novos projetos
iconicos incluem o Museu Nacional do
Futebol (antigo Urbis), de lan Simpson
Architects, e a reforma dos Cais Salford.

QO bairro industrial anteriormente inabitado de
Ancoats atualmente é uma das mais caras e
sofisticadas regiées do centro da cidade.

Estédio da cidade de Manchester

. !
& F F P FE

Exportagdes no Reino Unido:
pegas de algodao

Fonte: waww.spinningtheweb org

Importagdes no Reino Unido:
pegas de algodao

Participagdo no total mundial da produ¢do manufatureira
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