e

a4

M

dq Modernidade emiSdo

s

P
104
PR




SRV SPTSSRS <

G T —————

UNSTE

Reitor

Vice-reitor

Iedusp

Diretor-presidente

Presidente

Vice-presidente

Editora-assistente

Diretora Editorial

L

B nciaw

UNIVERSIDADE DE SAO PAULO

Jodo Grandino Rodas
Hélio Nogueira da Cruz

EDITORA DA UNIVERSIDADE DE SAQ PAULO

Plinio Martins Filtho

COMISSAO EDITORIAL

Rubens Ricupero

Carlos Alberto Barbosa Dantas
Antonio Penteado Mendonca

Chester Luiz Galvio Cesar

Ivan Gilberto Sandoval Falleiros

Mary Macedo de Camargo Neves Lafer

* Sedi Hirano

Carla Fernanda Fontana

Cristiane Silvestrin







|
|
{

SE CONTEMPLADAS A LUZ das transformagoes socioecondmicas, politicas, so-
ciais e culturais mais abrangentes que entdo engolfaram a cidade de Sao Paulo -
e paraasquaisa historiografia nao hesitou em buscar causas, razdes, principios
explicativos dos mais variados' -, as imagens da rua que conhecemos ocultam
processos histéricos de amplidao bem maior. Esses se expressaram nas ruas
centrais das décadas de 1860 e 1870, entre outros, pela presenga intensa de obje-
tos, acoes, relaqmuja temporalidade histérica é a do moderno.
330 simbolos do moderno até entio inéditos nas plagas paulistanas, cuja per-
cepcio social nesse intervalo analisei em outro momento”.

Interessa-me aqui que, crescentemente vigentes nas ruas centrais paulista-
nas a partir desses dois decénios, esses simbolos acompanham regras de civili-
dade propriamente modernas, que giram em torno da circulagdo cB?r—l‘c')_fé“gé'de
co@?é&ﬁpéftamentos corporais, e da impmmade como regra
nas interacoes. E a questao passa a ser como se difundem socialmente essas
regras de conduta até entao inéditas.

E grande a complexidade inerente a essa problemética. Os estudos de Weber
sobre a ética protestante, o de Elias sobre o processo civilizador e o de Foucault
sobre a disciplina podem ser cotisiderados respostas tedricas originais para a
questio, ao abordarem, cada um a seu modo, as regras de conduta desejaveis
em espacos sociais especificos, de cunho institucional: a religido e o trabalho,

a corte, a prisdo, a escola etc. Ja quando o espago é a rua, aia complexidade é

1 Cf. Fraya Frehse, O Tempo das Ruas na Sao Paulo de Fins do Império, 2005, pp. 51-57.
2 Idem, passim.
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de outro tipo, uma vez que estamos em face de um locus nao 1nst1tuc10nal\po1
exceléncia, a0 mesmo tempo que alvo constante de r\e—gﬁﬁmentagao por parte
dmulc;oes diversas. Parece mesmo incomensuravel o niumero de variaveis
a entrarem em jogo na difusao de novas regras de conduta nesse espaco.

Nio ¢ diferente na rua do centro da Sdo Paulo oitocentista. Sdo, em tese,
infinitas as varidveis a serem consideradas, para a compreensdo de como sdo
propagados socialmente modos modernos de comportamento corporal e de
interacdo social dos pedestres. Vale ressaltar, nesse sentido, que os objetos, as
acdes, as relagdes e aszafl?epgoes do moderno que comegam a se fazer presen-
tes nas vias paulistanas do periodo integram de fato o rol de mediagdes por
meio das quais padroes de conduta propriamente modernos sio introduzidos
nesses espacos. Tais simbolos acarretam, afinal, alteragdes dos ritmos do pré-
prio dia a dia dos pedestres em relagdo a rua. E, como permite inferir Lefebvre,
alteragdes nos ritmos medeiam mudangcas nas “maneiras”™. E o que me levaa
denominar esses simbolos mediagcoes modernas.

Desse ponto de vista, ¢ crescente a presenga nas ruas, de mercadorias que

mov1r‘n~e;1~tar se com até entao inédita ag1hdade pelo espaqo ~ e movimentar-se
sempre, re, tendencialmente. Indicios disso sio antncios sobre a venda de aces-
sorios de moda cu)o sentldo se liga prec1samente a existéncia desses meios de
Com efeito, em meio as mudangas socioecondmicas, demograﬁcas pohtlcas
e culturais em curso em particular a partir da década de 1860, as atividades co-
merciais diversificaram-se, lojas multiplicaram-se, fazendo em especial das tres
mais movimentadas artérias da colina central - as ruas do Rosério*, Direita e
Sdo Bento - um corredor de vitrines. Estas em si s3o significativas de que acir-
culaqao ganha importancia crescente nas vias centrais. No “Padrao Municipal”
de 1886, cddigo de leis complementar ao Cédigo de Posturas de 1875 voltado a
regular os padroes construtivos da capital, as faghadas env1dragadas sdo expli-
citamente incentivadas’. De fato, conforme Heloisa Barbuy, “Caixas de vidro
no interior dos armazéns, e [...] janelas adaptadas, pedagos de paredes que se

3 Cf. Henri Lefebvre, Eléments de rythmanalye, 1992, p. 55.
4 Cf.NJ/a, “22 e 24 - Rua da Imperatriz - 22 e 24”, CP (Annuncios), quarta-feira 23.3.1870, p. 4.
5 Cf.aesse respeito Heloisa Barbuy, A Cidade-Exposi¢do, 2006, pp. 54-57.
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abrem e envidracam, em todo canto surgem vitrines para mostrar as mercado-

rias de forma convidativa™. Nesse contexto, a atividade das compras tornou-se vty Ga €

em si uma forma de passeio e de diversao, além de promover a implantagao de [ (el
toda uma infraestrutura voltada ao dcio (clubes, teatros, hotéis), mas também
com fins urbanisticos, como redes de iluminagao, transporte, calcamento’.

Ha que se considerar ainda a implantacao de novos equipamentos de in-
fraestrutura urbana: bondes, por exemplo, que constf—a—ﬂ_ge_iligg Corpos a com-
partilwﬁqg,'»f_isicogg@inutps durante segundos, minutos ou até horas. A
respeito desses meios publicos de transporte Simmel reconheceu de forma sen-
sivel, diante da metrépole que Berlim foi na primeira década do século XX, que

Antes do advento dos 6nibus, das ferrovias e dos bondes no século XIX, as pessoas

—_—

nio se encontravam de forma alguma em ‘condicoes de ficar se olhando - ou de ter de
se olhar — durante minutos ou até horas sem conversar. O [...] maior mistério conti- \}ﬁﬂ \ |
\

a0 it {
Lo \ . >

do no ser humano que apenas se vé, em comparagao com o ser humano que se ouve, ) Ny
contribui [...] certamente para a problemética do sentimento de vida moderno, para .- [P

o sentimento de desorientagao na vida comtim, de solidao e de estar envolto de todos s
os lados por portoes fechados®. -

e i e g

O autor percebeu que a simples existéncia dos meios de transporte publi-

cos constrange corpos pessoalmente estranhos entre si — e sdo ineditamente
numerosos os corpos, na cidade grande moderna - a uma proximidade fisica
que acarreta o desenvolvimento historico de padroes de conduta até entéo ine-
xistentes nos povoamentos humanos. A predominancia do olhar sobre o ouvir
seria um desses padroes — problematicos, segundo Simmel, pelo sentimento de
“desorientacio” que acarretariam para o individuo na “vida moderna”.
Também as ruas centrais de Sao Paulo receberam, com a chegada da ferrovia,
seus primeiros meios publicos de transporte. E significativo que, no mesmo
ano em que se completava o primeiro trecho da linha férrea, entre Santos e Sao
Paulo, o italiano Donato Severino passasse a anunciar nos jornais o seu servigo
de carros e tilburis de aluguel, estacionados no largo da Sé*, sendo que quatro
ano§ mais tarde surgiram as primeiras leis da Camara Municipal visando a

6 Idem,p.78.
7 Cf. Jon Stobart, “Shopping Streets as Social Space”, Urban History, 24, 1998, pp. 3-21.
§ Cf. Georg Simmel, “Exkurs iiber die Soziologie der Sinne” [1908], em Soziologie, 1968, p. 486.
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regulamentar a admissao de cocheiros, a condugao de carros®. J4 que a estagao
ferrovidria ndo se situava na colina central, viabilizou-se, através dos carros e
tilburis de aluguel, uma ligacdo mais veloz entre o centro e a estagdo de trem, que
a partir de entdo se transformou numa das mais importantes entradas da cidade.

Embora esse primeiro servigo de taxi urbano nao implicasse, pelo que per-
mite intuir a documentacéo, o compartilhamento publico do espago do tilburi
(até porque o servico de diligéncias previa a admissdo exclusiva de “pessoas
decentemente vestidas™®, o que, de antemao, excluia, por exemplo, escravos,
ndo calcados numa sociedade em que o calcado era simbolo de status e de
liberdade), sinalizava a entrada em cena de novos padrdes de interagao social
nas ruas. Apareceram novos tipos humanos: o cocheiro que conduzia o veiculo
e 0 cavalo; em contrapartida, a figura do passageiro, que, a0 mesmo tempo em
que pagava, estava submetido a boa vontade daqueles que o carregavam: além
do cocheiro, o cavalo.

Alguns anos mais tarde, as ruas centrais passaram a contar com os primei-
ros bondes a burro (outubro de 1872); e, sintomaticamente, com a possibilidade
historica das regras de conduta as quais Simmel remeteu em 1908. Tudo isso
no ambito de interacdes que agora ocorriam entre passageiros, o cocheiro e o
chamado condutor, responsavel pela cobranga das passagens. Todos dependiam
de todos, além da boa vontade da técnica e dos burros que puxavam o ve1culo
Num meio de transporte cuja lotacio oficial era de “vinte e poucas pessoas™
comprimiam-se nos bancos todos aqueles que podiam pagar 200 réis pela pas-
sagem, que ndo estivessem descalgos e, obedecendo a ambos os pré-requisitos,
ansiassem por ampliar o perimetro de sua movimentagdo didria pela cida-
de num tempo menor**. Nos idos republicanos, a concessdo dada a empresa
anglo-canadense Sdo Paulo Tramway, Light & Power Ltd. para a instalagao de
sistemas de 1lum1na§ao ede transporte publicos elétricos alterou ainda mais a
tecnologia e aMmaa da circulacio humana possivel pelas ruas.

Cabe sublinhar ainda, nesse contexto, o aparecimento de outros equipa-

mentos modernos de infraestrutura implantados pela iniciativa particular com

9 Cf. Waldemar Corréa Stiel, Histéria dos Transportes Coletivos em Sao Paulo, 1978, p. 1.

10 Cf. Affonso A. Freitas, Tradicoes e Reminiscéncias Paulistanas, 1978 [1921], p. 100.

11 Cf. Um apreciador dos bonds, “Carris de Ferro de S. Paulo”, CP (Seccdo Particular), domingo
6.10.1872, p. 3.

12 Cf. Fraya Frehse, op. cit., 2005, pp. 199-200.
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apoio e subsidios decisivos do poder publico provincial. Quase trinta anos antes
dea Light instalar os primeiros postes de luz elétrica na cidade, chegava as ruas
centrais a iluminagdo publica a gas (a partir de finais de marco de 1872), um
passo s1gn1f1cat1vo\para ampliar o tempo habil de movimentacao dos pedestres
por vias iluminadas. Até entao tinham prevalecido em pontos muito esparsos a
iluminagao a azeite (1828) e, posteriormente, o hidrogénio liquido (1847)". Foi
s6 com a concessao dada pelo governo provincial a inglesa Sao Paulo Gas Com-
pany'# que ganhou espago politico a concep¢ao de um sistema de iluminacio a
conectar virtualmente a cidade toda. Que o servigo fosse incompleto, inspiran-
do ndo poucas criticas nos jornais da época’s, ndo modifica o principio basico
que ele corporifica tecnicamente: transformar, através da iluminacio publica,
a noite em dia'®. Nas ruas se viabiliza, assim, a circulagdo de mercadorias, de
Veiculos e de gentes até mais tarde e virtualmente de forma ininterrupta
prlmelro no centro, a partlr do momento em que a Companhia Cantarelra e
Esgotos comegou a atuar na cidade, em 1881. Eram cilindros de “chapa em
forma espiral sobre eixo sustentada por varées ornamentados nas pontas com
cobertura ndo contigua”, que expunham pés e cabeca do usuério”. Aofserem
implantados nas ruas paulistanas, os mictrios ensejaram a possibilidade his-
torica de até entdo inéditos modos de estar fisicamente e de interagir nas ruas.
A sua mtroduqao remete aquilo que jd se escreveu sobre outro contexto,
geograficamente muito distante de Sao Paulo, mas cada dia mais préximo
quanto a referéncias socioculturais entdo difundidas socialmente com inten-
sidade crescente na cidade. As sociedades europeias no seio das quais foi ges-
tado historicamente o “processo civilizador” herdaram deste, entre outros, a
importancia cada vez maior que a vergonha e o embarago passaram a assumir
nas relagoes sociais'®. Obedecendo a of1éntagoes tedrico- metodologlcas dife-
renciadas, a p31colog1a de Sigmund Freud, a sociologia de Elias e a de Goffman

13 Cf. Ernani da Silva Bruno, Historia e Tradicoes da Cidade de Sao Paulo, vol. 2, 1983 [1954], pp. 538-
=931

14 Cf. Gerald Michael Greenfield, “Dependency and the Urban Experience: Sio Paulo’s Public Service
Sector, 1885-1913", Journal of Latin American Studies, 10 (1), 1978, p. 38.

15 Cf. Fraya Frehse, op. cit., 2005, pp. 90-92.

16 Cf. Woltgang Schivelbusch, Disenchanted Night, 1995 [1983).

17 Cf. Solange Ferraz de Lima, Ornamento e Cidade, 2002, p. 33.

18 Cf. Norbert Elias, Uber den Prozess der Zivilisation, 1993 [1939], vol. 1, pp. 110-283.
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nao teriam se dedicado com tanto afinco investigagdo dessas emocdes se
elas ndo tivessem se tornado mediagées fundamentais para a compreensao da
sociedade ocidental moderna’®. Em particular em relagdo & Franca do século
XIX, Alain Corbin assinalou que se ocultaria sob as no¢oes de vergonha e
pudor um du}ﬂntimento: de um lado, “o medo de ver o Qutro - o corpo -
exprimir-se, de permitir que 0 animal ponha as manguinhas de fora; de outro,
0 temor de que o segredo intimo seja violado pela indiscricio, o desejo aticado
por todas as precaucées destinadas a mascarar tamanho tesouro™°. Por tudo
iss0, a vergonha é também, contraditoriamente, um sentimento pré-moderno.
Trata-se de uma emogao cuja expressio exterior é o embaraco, 0 qual se evita
pelo decoro, conjunto de procedimentos marcados por um forte caréter ritual,
historicamente anterior a sociedade moderna?!,

Conceituagoes da vergonha e do embarago no contexto oitocentista se ba-
lizam empiricamente nos cendrios europeu e norte-americano, sendo dificil
identificar teorizacaes andlogas referidas ao Brasil dessa época’*. Pode-se, de
toda forma, inferir que, com a chegada dos mictérios nas ruas e pragas pau-
listanas, o individuo podia ali urinar escondido atrds desses biombos de ferro
fundido, algo que era excepcional até entdo na cidade. Tanto que os jornais
da década de 1870 nio hesitaram em publicar posturas municipais a respeito:
“Logo que a Camara estabelecer urinadouros publicos, ninguém poderd urinar
has ruas e pragas da Cidade: sob pena de 58000 de multa™ — uma multa cara
na época para boa parte da populacio, quando se tem em conta que um escravo
liberto auxiliar de pedreiro, por exemplo, ganhava em média de 15 a 20 mil-
-réis mensais em 1869, e um escravo fugido, 8 mil-réis como carroceiro numa
chacara, com direito a casa e comida, em 186024,

19 Cf. Thomas J. Sheff, “Elias, Freud and Goffman: Shame as the Master Emotion”, em Loyal e Quilley
(orgs.), The Sociology of Norbert Elias, 2004, passim.

20 Cf. Alain Corbin, “O Segredo do Individuo”, em Perrot, Histdria da Vida Privada, vol. 4, 1995 [1987],
p. 450. ——

21 Cf.José de Souza Martins, “Introducio: O Decoro nos Ritos de Interagdo na Area Metropolitana de
Sao Paulo”, em Martins (org.), Vergonha e Decoro na Vida Cotidiana da Metrdpole, 1999, pp. 11-13.
Cf. também de Erving Goffman “The Nature of Deference and Demeanor” [1956a] e “Embarass-
ment and Social Organization” [1956b], 1967, pp. 47-112.

2 Sobrea vergonha e o decoro em Sio Paulo na atualidade, cf. Martins (org.), op. cit., 1999, passim.

Cf. Joaquim Manoel Gongalves de Andrade, “Codigo de Posturas da Camara Municipal da Impe-

rial Cidade de S. Paulo [31 de maio de 1875]", Diario de Sao Paulo [a partir de agora, DSP] (Parte

Official - Leis Provinciaes), quarta-feira 13.9.1875, p. 1.

24 Cf. Maria Cristina Cortez Wissenbach, Sonhos Africanos, Vivéncias Ladinas, 1998a, p- 228.
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Ja que as mercadorias e os equipamentos referenciados medeiam agoes, re-
lagoes e concepgdes sociais, convém ter em conta também o papel fundamental
das novas ideias que a chegada desses objetos sinalizava, uma vez que eles eram
materializacoes, no tempo e no espa¢o, daquelas. E assim chegamos a outras
instancias: ndo mais mercadorias e equipamentos, mas instituicées.

Segundo Lefebvre, mudancas ocorrem objetivamente Hquando grupos, clas-
ses ou castas especificas intervém imprimindo um ritmo a uma época, seja pela
forga, seja de forma insinuante™s. Se imprimir um ritmo ¢ desencadear uma
dindmica de repeti¢des de gestos que altera, em tltima instdncia, “maneiras”
até entdo vigentes, condutas, também adquirem relevancia algumas instituicoes
que grupos sociais especificos mantém operantes. Lefebvre discute especifica-
mente o papel das repeti¢des na educacio, no aprendizado, no adestramento de
gestos: assim, os seres humanos aceitam valores (ensinados), aprendem oficios e
se curvam as maneiras*. Nessa reproducio de gestos, produzem-se, acrescen-
taria eu com base na propria dialética lefebvriana, novas maneiras. Sendo arua
0 espaco referencial desta investigacio, gostaria de enfatizar especificamente a
relevincia que nesse sentido cabe a imprensa.

E verdade que, nessa sociedade de forte tradi¢io oral, iletrada e majorita-
riamente pobre que era o Brasil da €época, nao hd como atribuir aimprensa - e
mesmo a literatura - um papel decisivo na transformacio dos padrdes de civi-
lidade nas ruas. No entanto, por seu préprio carater de formadora de opiniio,
ela’sé empenha intensamente nesse sentido. Cada abordagem expressa num
editorial, numa cronica, numa noticia, num antncio traz implicitas regras de
conduta que os grupos sociais dos quais os respectivos 6rgaos de imprensa sio
porta-vozes visam a implementar. Seriam regras de civilidade modernas, quan-
do o espago é a rua em Sio Paulo? A resposta € sempre positiva nos andincios de
mercadorias modernas. J4 nas crénicas e noticias, a resposta é mais—(;ﬁibiléxé,
como veremos na segunda parte deste estudo.

Outra media¢éo para a introducio de novos padrdes de civilidade é corpo-
rificada pelas politicas encetadas pelo poder puiblico em suas vérias instancias.
Sem preconizar qualquer tipo de determinismo normativo, penso primeira-
mente nas posturas municipais. Embora indissociaveis de uma longa tradicao

Cf. Lefebvre, op. cit., 1992, p. 25.

2
26 Idem, ibidem.
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administrativa portuguesa cujas raizes remontam a Idade Média?’, elas sdo re-
gras de conduta que determinados setores da sociedade visam a impor a popu-
lacdo. E isso, mesmo que a tentativa fosse infrutifera, como bem tém assinalado
es&x/dgﬁswque trataram da relagé_o}gueﬂa( populagao marntinha com as pVOShtﬁu’IEl-SZS.

A partir dos anos de 1870 havia, nas instancias legislativas de Sdo Paulo, a
preocupagio politica de enfeix(af as posturas num Codigo de Posturas. Cabe
enfatizar, nesse contexto, o piqneirigfhg_ci_c) Cédigo de Posturas de 1875, 0
primeiro que vingou em S&o Paulo®. Uma viéﬁrgafﬁé c‘i—é"}'aogt\ifas da compi-
lacdo tematiza tudo o que seria crucial evitar “para ndo impedir o transito pa-
blico” — expresso entao comum e corrente. Assim, por exemplo, eram proi-
bidas “escavacdes para tirar terras nas pragas, campos, estradas ou quaisquer
outros lugares de transito publico” (artigo 3); “depositar materiais nas ruas
durante obras” (artigo 13); ter “dentro da cidade casa térrea, ou pavimento in-
ferior de sobrado com postigos, cancelas, portas e janelas de abrir para fora”
e, sobretudo, “as rotulas e sacadas de madeira” (artigo 24); “colocar madeiras
e quaisquer materiais para embaragar ou arriscar transito” (artigo 39); “ter
sobre janelas vasos com flores, caixdes ou outros objetos que possam cair na
rua ou ofender a quem passar” (artigo 40); “langar a rua corpos solidos ou
liquidos, que possam prejudicar a quem passar” (artigo 41); “colocar qualquer
objeto no lado de fora das portas, ou pendurd-los nos portais” (artigo 42);
“transitar a cavalo ou conduzir animais com carga por cima dos passeios
das ruas” (artigo 44); “langar nas ruas e largos vidros quebrados e quaisquer
objetos que possam prejudicar os transeuntes, salvo nos lugares designados
pela Camara Municipal; bem como nos passeios colocar-se cascas de fru-
tas que possam ocasionar queda” (artigo 46); “levantar toldos ou empanadas
has frentes das casas sem licenca” (artigo 59). Os corpos humanos deveriam
ter livre transito, mas em especial nos chamados passeios, que deveriam ser

calcados (artigo 17), mantidos sempre varridos (artigo 35), desobstruidos de

27 Cf. Magnus Roberto de Mello Pereira e Antonio Cesar de Almeida Santos, “Codigos de Posturas
Municipais”, Monumenta, 1998, pp. 4-7. Agradego a Ana Maria de Almeida Camargo, que me
apresentou esse esclarecedor trabalho.

28 Cf. Eudes Campos, Arquitetura Paulistana sob o Império, vol. 3, 1997, p. 597; Sénia Bastos, A Cidade
por Seus Moradores, 2001, passin.

29 Cf. Joaquim Manoel Gongalves de Andrade, “Codigo de Posturas da Camara Municipal da Impe-
rial Cidade de S. Paulo [31 de maio de 1875]”, DSP (Parte Official - Leis Provinciaes), de sabado
28.8.1875 a sabado 18.9.1875, respectivamente p. L.

|
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degraus, pedras ou madeira (artigo 47). E, mesmo, de animais: era proibido
manté-los “atados s portas, janelas e argolas ou té-los pelo cabresto ou réde-
as, impedindo passagem pelo passeio das ruas” (artigo 43).

E fato que restri¢des a animais, em especial porcos, soltos pelas ruas sao
anteriores ao século XIX no Brasil, pelo que assinalam Magnus Roberto de
Mello Pereira e Antonio Cesar de Almeida Santos em relacdo a Curitiba*®. No
entanto, o intuito dessas proibi¢ées ndo fora o chamado “transito”, e sim “o pre-
juizo e dano que faziam [os porcos] em arrombar 0s quintais e ainda as paredes
das casas™', o que corrobora a tese de que o “principal objetivo das posturas”
relativas a presen¢a de animais nas ruas paranaenses seria “diferenciar cidade
e campo™?. Pois esta cidade separada do campo assume contornos especifi-
cos, no Codigo de Posturas paulistano de 1875: aparece como urbe com ruas
tomadas pela circulagdo. Isso vaiao encontro da constatacio de Raquel Rolnik
de que “a delimitagio do espago da rua e sua ressignificagio como espago de
circulacdo” foram “o grande tema” desse Codigo?.

Trata-se, na verdade, de uma versdo revista e ampliada da “resolucdo” trazida
A imprensa, sem sucesso, pela primeira vez em 14 de maio de 1873, pelo entdo
presidente de provincia, o politico mogiano do Partido Conservador e bacharel
da Academia Jodo Theodoro Xavier de Mattos (1828-1878)3*. Referido a gestdo pu-
blica dos usos e da aparéncia das ruas, o C6digo vingou durante no minimo onze
anos, até ser substituido, em 6 de outubro 1886, por uma compilagao de leis ou
“posturas” subsequente, na verdade uma “recodificacao” das leis entdo vigentes®.

Além das posturas, o poder publico de entdo contava com um segundo con-
junto de poderosas mediagdes para encetar transformacdes na civilidade nas
ruas centrais paulistanas: intervengoes urbanisticas com participagao variavel

de empreendedores privados. Abrindo largos, ligando e alargando vias, criando
jardins?\ftb‘h"c%s;os responséveis pelas intervengdes atuaram pesadamente s0-
bre as regras de conduta nesses locais. Isso nao surpreende, quando se relembra

30 Cf. Pereira e Santos, op.cit., p. 18.
31 Cf Atas da Camara, 19.8.1748, citado em idem, ibidem.

32 Idem, p. 20.

33 Cf. Raquel Rolnik, A Cidade e a Lei, 1997, p. 33.

34 Cf.Jodo Theodoro Xavier, “Lei N.93 [14 de maio de 1873]", DSP (Parte Official - Leis Provinciaes),
terca e quarta-feiras 8  9.7.1873, respectivamente pp. 1-2.

35 Cf. Eudes Campos, op. cit., 1997, p. 600.
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que, como afirmava Lefebvre, o espago permite, sugere ou impede “agdes™°.
Muitas “acdes” no centro de Sao Paulo a partir da década de 1870 dizem res-
peito & circulagéo. Foi, sobretudo, com a posse de Jodo Theodoro, em dezem-
bro de 1872, que esse principio-de civilidade nas ruas encontrou sua primeira
traducdo em termos urbanisticos. Com o objetivo politico explicito de atrair
para a cidade “homens ricos e abastados”, a fim de “gozarem por algum tempo
das comodidades que [Sao Paulo] oferece™, o presidente investiu de maneira
até entio inédita, até o fim de seu mandato, em 1875, de um lado, na abertura
de novas ruas e na regularizagdo de largos, em particular no Morro do Cha*
e nas cercanias da estagdo ferroviaria, na Luz. De outro lado, Joao Theodoro
promoveu o alargamento da ladeira que conduzia 4 Praca do Mercado*, medida
que incidiu diretamente sobre a circulagao de mercadorias - ndo apenas dentro
da cidade, mas no perimetro entre a colina central e a ferrovia®*. Em meio as
politicas encetadas pelo presidente de provincia, a Camara Municipal da epoca
também empreendeu reformas urbanisticas. No centro, foi desapropriado o ce-
mitério da Irmandade de Nossa Senhora do Rosario dos Homens Pretos, a fim
de ampliar o largo do Rosério*, e no Morro do Ché* foram abertas duas ruas*.

Evidentemente essas politicas ndo podem ser dissociadas da propria exis-
téncia da ferrovia, e da especulacdo imobilidria que a sua implantagao direta e
indiretamente fomentou, nesses tempos de vigéncia da Lei de Terras, quando
a terra virou uma mercadoria como qualquer outra+®. De toda forma, outro de
seus efeitos foi favorecer a conexao entre areas diversas da cidade, ampliando
a possibilidade de movimentacio de gente e de mercadorias pelas ruas. E uma
movimentacio bem especifica: quanto mais largas as vias, maior a quantidade
de pedestres e objetos que por ali podiam circular a0 mesmo tempo.

Essas sio todas medidas que traduzem em termos urbanisticos a concepgao

S

36 Cf. Henri Lefebvre, La production de l'espace, 2000 (1974], pp. 88-89.

37 Cf. “Relatorio apresentado pelo Presidente de Provincia Dr. Joao Theodoro Xavier de Mattos i
Assembléa Provincial em 14 de Fevereiro de 1875, citado em Egas, Galeria dos Presidentes de Sao
Paulo, vol. 1, 1926, p. 499.

38 A chegada da ferrovia feriu de morte o tradicional transporte de mercadorias por tropas, reorga-
nizando completamente o sistema local de acesso aos géneros do comércio local. Cf. Maria Odila
Leite da Silva Dia§,__Ql;ptjdiana,,e,_Pgder em Sdo Paulo no Século XIX, 1994 [1984], p. 244.

39 Cf Candido Malta Campos, Os Rumos da Cidade, 2002,p. 43

40 Cf. de José de Souza Martins, entre outros, A Imigragdo e a Crise no Brasil Agrdrio, 1973, esp. pp-
47-54, e O Cativeiro da Terra, 1996 [1979], passim.

de que a rua teria de ser eminentemente um espaco de circulagdo facilitada —
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de mercadorias e de gentes. Paralelamente a essa concep¢do hd uma segun-
da: enquanto a rua se destinaria ao circular, jardins publicos se prestariam
A permanéncia passageira. E o que sugere a remodelagao que Jodo Theodoro
empreendeu no Jardim da Luz, que recebeu, afora novas drvores e bancos de
pedra, uma torre destinada a observatério. O presidente encomendou, ainda,
a drenagem e o aterramento da vérzea do Carmo a fim de implantar numa
das ilhotas do rio Tamanduatei, bem proximo a colina central da cidade, um
segundo jardim publico, a chamada Ilha dos Amores*, com jardins e quiosques.

Mais de duas décadas se passaram até que a administracao local voltasse a
dedicar-se deliberadamente a intervengdes urbanisticas de porte nas ruas pau-
listanas. Nesse intervalo, o gabinete conservador, do qual Jodao Theodoro e seu
sucessor eram representantes, perdeu espago politico no Império (1878) para
recobra-lo apenas em 1885. Assim, as “intervencdes modernizantes” nas ruas
e pragas da capital da Provincia foram substituidas por politicas que secunda-
rizaram a cidade em favor de outros centros liberais do interior*'. Isso até que
os conservadores retornassem ao poder, e, com eles, as interven¢des em ruas,
largos e varzeas centrais voltassem a agenda politica**. Foi nesse contexto que
ganhou impulso o ajardinamento de largos como o do Paldcio*, implementado
pelo pernambucano Jodo Alfredo Correia de Oliveira (1835-1919), em 1886. Tudo
isso como parte da tendéncia histérica mais ampla de transformar largos com
aparéncia de terreiro em pragas ajardinadas para a permanéncia momentanea
entre uma circulacio e outra.

Porém, determinante mesmo no sentido das “intervencoes modernizantes”
foia instauracao da Republica. O rearranjo administrativo municipal, primeiro
estabelecendo, ao lado da Camara Municipal, intendéncias e, a pattir de 1899, 0

cargo de prefeito, veio plenamente ao encontro dos interesses especulativos que
inaugutaram a era republicana®3. Em especial com a posse de Anténio da Silva
Prado, a vontade politica local foi direcionada para projetos urbanisticos que
rentodelaram de forma irreversivel ruas e pragas da area central e adjacéncias
durante toda a década seguinte. Ocorreram, nesse contexto, o ajardinamento
do Jardim da Luz, o alargamento de inumeros largos e ruas da area central
por meio da demoligdo de antigas casas e igrejas coloniais, a arborizacao de

41 Cf. Campos, op. cit, p. 45.
42 Idem, p. 54.
43 Cf. Nicolau Sevcenko, Literatura como Missdo, 1999 [1983], p. 26.
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avenidas e da margem do rio Tamanduatei*‘. Enquanto isso, a Light amplia-
va seu perimetro fisico de atuagdo na colina central e nos arrabaldes®. Essas
transformagdes urbanisticas certamente contribuiram para Nicolau Sevcenko
argumentar que a gestdo de Prado teria sido marcada por “civilidade” e “urba-
nidade” e pela dnsia por um incremento geral da qualidade de vida“‘.

Os prefeitos subsequentes apenas aprofundariam as transformacées urba-
nisticas iniciadas por Prado*. S¢ que se fortaleceu uma vertente de interven-
¢Oes apenas esbocada por esse prefeito ao deixar o poder, em 1911. Trata-se
da énfase em espagos livres para aquele que ¢ o ) contraponto socioldgico do
transeunte: a multidao. Certamente o emblema pioneiro dessa concepcio foi a
demohgao a partir ‘de 1912, da velha Catedral da Sé e dos dois quarteirdes que
a separavam do retangular largo de Sdo Gongalo*, para a construcao de uma
nova e neogotica catedral e, mais tarde, de uma imensa praca retangular na
frente do edificio: “praca civica”, conforme a cronica dos anos de 1920,

De fato, foi sobretudo a partir da gestiao do também bacharel fluminense
Washington Luis Pereira _de Souza (1869- 1957), prefeito entre 1914 € 1918, que a
multidaceseus espaa)s adentraram definitivamente a agenda politica muni-
cipal. Passou-se a investir em Iogradouros publicos para as massas, realizando
projetos j& existentes mas que até entio nao tinham sido viabilizados politica-
mente: o Parque Anhangabad* e o Parque Dom Pedro II, este tltimo, na social e
sanitariamente desprezada varzea do Carmo*, intersticio espacial que separava
a colina central dos emergentes bairros operarios do Bras e da Mooca®. Era

44 Cf. Campos, op. cit., pp. 82-93.

45 Os termos da concessdo para o fornecimento de gés, eletricidade, transportes urbanos, telefones e
mais tarde dgua, a partir de 1899, acabaram possibilitando a Light unir a abertura de novas linhas
a especulagdo com loteamentos recém-abertos. Cf. Maria Claudia Pereira de Souza, O Capital
Imobilidrio e a Produgdo do Espago Urbano, 1988; Sevcenko, op. cit., 1992, p. 123. Para um estudo
precursor das querelas envolvendo a implantagao dos servi¢os publicos em Sao Paulo, cf. Gerald
Michael Greenfield, “Lighting the City: A Case Study of Public Service Problems in Sio Paulo,
1885-1913% em Alden e Dean (orgs.), Essays Concerning the Socioeconomic History of Brazil and
Portuguese India, 1977, pp. 118-149.

46 Cf. Sevcenko, op. cit., 1992, p. 120.

47 Cf. Campos, op. cit., p. 82.

48 Cf. Sevcenko, op. cit., 1992, p. 103.

49 Cf. Campos, op. cit., p. 166.
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detalhe que isso implicasse desapropriacées, transferéncia de comunidades em
geral pobres que ali viviam e/ou angariavam o seu sustentos®.

Nenhuma dessas medidas impediu, entretanto, que o prefeito enfrentasse,
em 1917, a primeira manlfewca de dimensoes verdadeiramente mul-
titudinarias nas ruas de Sao Paulo, por ocasido da presenga macica de mais de
dez mil pessoas nas ruas centrais no dia 12 de Julho Como vimos na Introdu-
¢ao, ali participaram do cortejo funebre do sapatelro Martlnez no contexto da

chamada greve geral.

Essas ponderagdes todas permitem reconhecer que nio faltaram mediacées
materiais e imateriais relativas a difusao de padrdes de conduta historicamente
modernos nas ruas paulistanas em meio as mudancas socioecondmicas, de-
mograficas, politicas e culturais pelas quais a cidade foi atingida na segunda
metade do século XIX. Também fica claro que o processo de transformacdes
ndo foi homogéneo. Além de serem varias as suas temporalidades historicas,
foram diversos os momentos em que essas mediacdes modernas comecgaram a
fazer-se presentes nas ruas de Sao Paulo.

Por meio dessas mediagdes aproximamo-nos do vetor politico de significa-
a0 que essas mudangas mais abrangentes assumem na rua, e que nao pode ser
ignorado. Se a sociedade se transforma, ha forgas politicas que propulsionam
suas transformagdes em uma dire¢do ou outra por menos que haja, como en-
sina Norbert Elias em relacdo a transformagio histérica de maneira geral, um
planejamento “racional” e premeditado do processo histéricos'. De fato, nio
hd como imaginar que as mudangas nas ruas paulistanas de finais do Oitocen-
tos tenham sido agdo de uma elite coesa e calculista. Enfatiza Martins que “A
propria elite estava se constituindo como classe nesse momento, ela também
buscando espago e identidade™*. Contempladas em conjunto, as mediacoes
evocadas tém algo em comum. Elas se traduzem em formas s quais subjaz a
c1rcula<;ao como comportamento corpgr\al nas ruas. E porque se circula por

————

52

esse espago, em passagem regular, que se precisa de mictorios. E para circular
por um perimetro mais extenso que sao cruciais bondes. Circular por mais

50 Cf. Sevcenko, op. cit., 1992, pp. 140-141. Sobre as atividades sociais comuns na varzea das primeiras
décadas republicanas, cf. Paulo Koguruma, Conflitos do Imagindrio, 2001, pp. 187-188, e Carlos José
Ferreira dos Santos, Nem Tudo Era Italiano, 1998, pp. 83-119.

51 Cf. Elias, op. cit., vol. 2, 1993 [1939], pp. 313-314.

52 Cf. José de Souza Martins, “O Migrante Brasileiro na Sao Paulo Estrangeira”, 2004, p. 198.
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tempo, inclusive a noite, depende de boa iluminagao publica. Para um transito
regular e dgil, as ruas precisam ser mais largas, os acessos mais diretos, e as leis
nesse sentido tém de ser incisivas. E pei“r"a Q__gg_rp_g__;am deé circular, ha como
ficar, por alguns ou muitos instantes, noglargos ajardinados e jardins ptblicos
no préprio centro da cidade. . I

Se, por tudo isso, o periodo aqui em questio marca a chegada cada vez
mais intensa de mercadorias, equipamentos urbanos, concepgdes urbanisticas
modernas nas ruas centrais paulistanas, vale sublinhar que a modernidade
anunciada por esses objetos e projetos é mais complexa ainda. E que com eles
chegaram também individuos das mais diversas partes do mundo. Assim, as

ruas tornaram-se pontos de potencial convivéncia entre gente de origem ru-
ral - nacional ou estrangeira, escrava ou livre - e individuos oriundos de outros
universos urbanos entio ja consolidados como bastante cosmopolitas: Paris,
Londres, Berlim, por exemplo. '

A potencialidade dessa confluéncia de influéncias aumentou a partir da
década de 1870 e, em particular, com a aboli¢ao oficial da escravidio africana, a
medida que Sao Paulo se tornou destino almejado de migrantes ricos e pobres,
do interior da Provincia - depois Estado de Sdo Paulo — ou de outras partes do
pais®, e dos ja bem mais frequentemente estudados imigrantes, em especial
aqueles provindos da entdo recém-unificada Italias*. Esses individuos trouxe-
ram consigo regras de comportamento corporal e de interacio social peculia-
res, que afluiram para as ruas centrais quando eles passaram a locomover-se
por ali dia a dia.

Sob o prisma do vivido nesses espagos, a Abolicio representa um ponto de
inflexdo também por seu efeito social mais imediato: a0 menos oficialmente,
ndo ha mais escravos nas ruas, o que faz perder sentido toda uma legislagao que,
durante o Império, proibia o “ajuntamentos de escravos” nas casas de negdcio,
ou interditava a presenca de escravos nas ruas “depois do toque de recolhida”,
sem “bilhete de seus senhores™’. Ao menos legalmente, a movimentagao de
todos pelas ruas agora pode ocorrer de forma irrestrita.

53 Idem, passim.

54 Sobre as imigragdes italiana e alema, que aqui mais interessam, cf., entre outros, respectivamente
de Martins op. cit., 1973, Subiirbio, 1992, ¢ O Imagindrio na Imigracdo Italiana, 2003; Zuleika M. F.
Alvim, Brava Gentel, 1986; e Silvia Cristina Lambert Siriani, Una Sdo Paulo Alema, 2003,

55 Cf., por exemplo, Joaquim Manoel Goncalves de Andrade, op. c‘\iﬁ,'p. I, respectivamente artigos 156
e228. ’
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Dada a intensidade das mudangas que essas mediacoes todas anunciam
para os ritmos dos corpos nas ruas centrais, ndo é dificil conceber, com Lefeb-
vre, que esteja em curso ali, a partir da década de 1860, um “desregramento de
ritmos” que abre espaco para “confusido”, mas também para o novo. Abre-se
“um buraco no tempo, a ser preenchido por uma invengio, uma criacio™®. E
isso individual e socialmente, porque os ritmos dos proprios corpos se alteram.
Aludindo ao periodo de 1789 a 1830 na Franga, Lefebvre questiona: “Nio teriam
sido os corpos eles mesmos tocados pelas modificagdes na alimentacdo, nos
gestos e costumes, no ritmo do trabalho e das ocupacdes?™”.

Evidentemente a “criagdo” ndo se da num vazio cultural. Como vimos com
Sahlins na Introdugdo deste estudo, a “ordem de significacdo” que é a cultura
¢ modificada historicamente enquanto a histéria é “ordenada culturalmente”
na praxis.

De fato, crucial é que os processos sociais que as mediagdes aqui elencadas
anunciam tiveram lugar em ruas centrais paulistanas historicamente marca-
das por um indelével cardter cerimonial. Em face das regras de civilidade que
conheceremos a partir de agora, ficaré claro o papel relativo das mediacoes
modernas na instauragdo das normas da civilidade moderna nas rua do centro
de Sao Paulo, a época.

Os objetos, as agoes e as concep¢des historicamente modernas integraram-
-se com vigor sempre crescente as vivéncias das vias e ladeiras, becos e largos
centrais a partir da segunda metade do século XIX. Mas de modo algum acar-
retaram um ritmo correspondente na difusdo social, por essas mesmas vias,
das regras de conduta que a elas estao historicamente ligadas: a circulacio e a
impessoalidade.

Para que tudo isso venha a tona, nada como partir novamente para a bus-
ca de imagens da rua no centro paulistano criadas por tipos de informantes
andlogos aqueles qlié' conhecemos anteriormente — de viajantes a fotografos,
passando por estudantes, ex-estudantes e mulheres ex-meninas de elite. S6 que
agora por referéncia ao intervalo entre 1880 e 1917. A complexidade social e cul-
tural que essa cidade submetida a fortes transformagdes demogréficas oculta
se expressa, em termos metodoldgicos, na op¢do por um nimero maior de

56 Cf. Lefebvre, op. cit., 1992, p. 62.
57 Idem, p. 63.
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testemunhos documentais, o que, gragas ao material disponivel, foi possivel
em particular em relacio a trés tipos de informantes. Os viajantes agora sao
além de estrangeiros, brasileiros; os jornalistas pertencem nio somente a uma
folha nacional, mas a dois jornais imigrantes; os fotografos somam além de
um brasileiro, um estrangeiro-brasileiro, dois estfﬁﬁéeiros, vdrios andnimos.

Retornar as ruas “pela mao” de tais informantes permite reconhecer que,
se ndo faltaram mediagées ligadas a introdugdo de regras de conduta histo-
ricamente modernas na rua, tampouco faltou o vigor de uma dinamica so-
ciocultural de longa duracio, a ressignificar esses novos padrdes em termos
proprios. E em meio a essa coexisténcia complexa de temporalidades que esses
pedestres variados contribuiram, cada um a sua maneira, para gestar uma rua

e uma cidade bem peculiares nas ruas centrais de Sao Paulo sob o impacto do
advento da modernidade.



