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INTRODUCCAO

a0 Paulo resentiu-se, como todas as cidades, da ine-
xistencia do urbanismo, cuja constituicio como corpo de
doutrina ¢ relativamente recente. Nio obstante, por mer-
cé de boas administracoes e duma orientacao technica
sensata, conseguiu attingir o estadio actual, alias mais
lisongeiro e satisfactorio do que a primeira vista se pode
afigurar. A maioria das difficuldades presentes sio de
M ordem universal, oriundas de condi¢des peculiares 4 vida
moderna, e dellas soffrem todas as grandes cidades. Nos ultimos annos uma nova atten-
¢ao pelos seus problemas se manifestou. Se Carlos de Campos apenas pudera indicar
a rota, a administragao municipal de 1925 logo iniciou grandes melhoramentos e o pe-
riodo preparatorio para uma synthese, que certamente encontrara a cooperacio esclare-
cida do Governo do Estado. -

Iniciamos o coroamento desse esforgo pela systematisa
dos melhoramentos e consolida¢do de diversos projectos.

A maioria

€40 mais rigorosa e extensa

sperta.
collecgdo de projectos, rigida, detalhada, espectaculosa e destina-

& inutil giiscutﬂ-o' porque evidentemente inviavel e niao 6,
mo faz fé.

-0 como a simples orientacio geral de qualquer
em um schema vago.

taes planos. Mas serd sempre desejavel se
tos gestoes, ou exequiveis ou sim-

ou prever e facilitar empre-

divergencias nascem de questdes ou cousas mal definidas ou mal A concepeio
t iss0 demais falar de uma — «plano geral ou de conjuncto», que “Plano gers
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- Fig. 2 — Valle do Anhangabahi =
Face Oeste — Veem-se da esquerda para a direita: viaducto do Ch#, predio Mackenzie, Theatro Municipal e Hotel Esplanada.
Comparar com a fig. 4 que representa 0 mesmo local ha 40 annos.

. Temos falado de «plano geral» unicamente para precisar idéas, pois 0 NOSSO €aso

fi é apenas dum «plano de avenidas», cousa muito mais restricta e singela... apparentemente.
F E assim dizemos porque na realidade um systema de avenidas.é inseparavel de E

todo o plano de viacdo, liga-se intimamente a todo o conjuncto da cidade, é regulado
™ pelas zonas e pontos notaveis e, por sua vez, influird nelles. a
- e Qualquer projecto de rua envolve, explicita ou implicitamente, uma concepcao so- - |
. .~ bre a cidade, sua estructura e seu desenvolvimento. .
‘; ' Miramos com isto justificar de antemao o havermos por vezes ultrapassado os li- |
B mites estrictos do programma. |
. Nao se julgue entretanto que pretendemos esbogar a cidade um plano geral: limi- P
tamo-nos, obrigados pela incumbencia, a marcar-lhe em tragos largos certas directrizes |
1

: e isto procurando ndo perder pé no terreno das realidades.
O plano é apenas o verso, a estampa, onde o lapis muita vez phantasia e o aqua-
rellista compoe maravilhas, que irdo engrossar edigoes futuras do conhecido livro de
Ponten (1). ;

Mistér ainda olhar o reverso: a execucao.

E ao nos referirmos a planos notaveis de remodelacdo ou extensao extrangeiros nao
devemos perder de vista que o mais das vezes ndo passaram da estampa (2). O que tal-
vez nos leve a uma muito menor impaciencia no julgamento e apreciacio das nossas cousas.

1) «<Architektur, wurde ».

ainsi récapéré sur le domaine militaire (fortifications), les beaux
wm jamais le jour...», ov outro testemunho :

notamment I'aménagement en parcs publics et jardins de
forts de seconde ligne et de leur zone, avec création de



Fig. 2 — Valle do Anhangabahi
ireita: viadueto do Chi, predio
Comparar com a fiz. 4 que representa o TELS T

Face Deste — Veem-se da esquerda para & d Mackenzie, Theatro Municipal e Hotal 1

Csplannds |
0 local ha 40 annes,

Discutido e approvado um projecto, vencidas idéas feitas arraigadas, nao se trans-
poz ainda a etapa mais difficil: & entao que surgem os obstaculos oppostos pela ausencia
de espirito civico ou pela ambi¢ao do lucro.

de Iz rue de Rennes, lo dégagement de la gare Saint-Lazare, etc., ont éé ou détruits ou tellement altérés qu'on peut les considérer
comme définitivement compromis. La mauvaise politique et la carence consécutive du gouvernement et de ses représentanls sont
certainement la cause principale du retard de P'urbanisme en Frances.
Chicago realiza as maiores obras de urbanismo da nossa época. Isso ndo impediu
seguinte expressio: il}_g,!orﬁ I came to Chicago, or even had a thought of ever coming to
builder, professionally familiar with Chicago’s official city plan. I had also studied the afore-mentioned improvement project in
all its details. The heart of Mr. Burnham's plan was the laying out of Grant Park and in connection with i a broad monumental
ﬁirk boulevard running West at Congress Street, Upon my arrival in Chicago 1 expected to see Grant Park ready and the boule-
vard partly finished, or at least in the process of being built. But Grant Park lay untouched and the monumental houlevard
to have been forgotten. The B_urn.hm dream seemed in Jarge part, perhaps altogether,
most beantiful dreams in these days. Their realization is delayed until it
overwhelming that one loses faith in them.s .
e :,Fr_a,nqé‘,_ s e ur 8 ’g’:;ﬁg:_ﬂe de The Builder (27-9-1929), is in trouble over lown planning. Too many laws have
£ / and t is difficult to know exactly the present position. It is officially stated, however, that in the
Bill to make regional planning compulsory, and to override local schemes. But by the Act
o prepare its own town planning scheme. As there are no less than 79 communes in Paris
ill be the task of the man who is required to compel 79 different authorities all 1o make
e communal scheme! Occasionally there are other difficulties in France. One municipal council
road should a-m_;t in the straightforward mmqr but along a roundaboul route, Only
i ers of the council had bought up land all along the proposed route!s
o do art. 1.0 1 de Margo de 1919, completada pela
igos da Construction Moderne de 1928),
¢ dessas so b4 possuiam os decretos

que provocasse de Saarinen (1928) a
the United States, | Was, ad a town-

seemeid
to have met the same fate that overtakeg

is too late; or else their magnificence and beauty are to
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Fig. 3 — Valle do Anhangabaha
Face Este — Veem-se da esquerda para a direita: predio Martinelli, Club Commercial, Prefeitura, predio Sampaio Moreira, Automovel Club, viaducto do Cha.
Confrontar com a fig. 4, que representa o mesmo sitio em 1840.

Longa sera a campanha na imprensa, nas associa¢des, nas escolas, para que esse

«espirito» se forme e toda uma mentalidade se refaca a ponto de prestarem aos emprehen-
dimenfos municipaes 0o apoio que merecem. Perguntamo-nos mesmo se tanto ¢ possive,
por for¢a duma simples campanha de urbanismo.
: Mas convem observar que Sao Paulo ndo podia aguardar inactivo os annos, lustros,
quica decennios desse esforco para s6 entdo iniciar planos e obras: a cada passo os va-
lores immobiliarios se elevam e os andares surgem e se amontoam sobre a superficie
dos terrenos; os mezes multiplicam os obstaculos e procrastinar um emprehendimento ¢
quasi sempre condemnal-o.

«Cada anno de antecipacdo nesses trabalhos, que mais cedo ou mais tarde teem de
ser feitos, representa notavel economia para o erario. Portanto, para o caso, a economia
tdo recommendavel ndo est4d em privar a urbs de taes obras, mas em tratar de sua

immediata realizacio. E nao se diga que os cofres estio exhaustos e que o momento é
inopportuno, pois, a onda de problemas a serem resolvidos cresce a cada hora que pas-
Enga. e adiar ndo é resolver, como transferir para outrem ¢ incorrer no mesmo erro de

qﬁg sdo arguidas algumas das administracoes passadas». (O Estado de Sao Paulo, 1924).
Sahr@ no q’ﬂe resPelta, a construcgoes e arruamentos novos a situagao da Pre-
en al, a presenciar e
-gidlaaa de abstaculos a emprehendlmentos de necessidade ja
A lei, que este memorial justifica, em parte sana esse mal au-
‘e tornando posswel prescrever uma rede principal lo-
e que se tocou em propa.ganda. de urbanismo) ¢ gra-
ur. a.msmo no paiz levou-a a effeito o ex-Dire-
rencias, artigos e relatorios notaveis pela

ﬁ& 'Sﬁo Pa.ulo cldade salubre, regulamen-
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Fig. 3 — Valle do Anhangabahi

l‘-l_Ci? Este Veem-se da esquerda para a direita: predio Martinelli, Club Commercial, Prefeitura, predio Sampaio Moreira, Automovel Clab, viac
Confrontar com a fig. 4, que representa o mesmo sitio em 1840,

lucto do Cha

companheiros e discipulos ao realizarem a ampla divulgacao das questdes municipaes:
Perimetro de Irradiacao, rectificagao do Tieté, avenida Anhangabaht, grandes melhoramen-
tos da cidade, questdo da Light, padrdo, etc. expostas em artigos na Revista Polytechni-
ca, Revista do Brasil, Boletim do Instituto de Engenharia, palestras no Rotary, lolheips,
reportagens diversas e até em exposigdes como a do Theatro Municipal em 1924 Nea.
obedecemos a outra orientacdo.

Estamos, sob todos os pontos de vista, em um momento decisivo da nossa exis- |
tencia urbana. No centro os arranha-céus se multiplicam; no taboleiro alem do Anhanga-
baht os primeiros grandes predios comegam a emergir no meio do casario terreo; a Light *,
prevé a renovagao do contracto e intenta importantes transformagoes; a S. Paulo Rail-
way vé igualmente o termo da sua concessao. Na propria administra¢gao municipal novo
regimen se prepara com a cooperacdo do Estado. A varzea do Tieté, que por si s6 serd .’
uma cidade nova, acha-se em vias de completa metamorphose. Outras grandes obras se
imento, grandes parques e edificios publicos. A/

O proprio ambiente parece até certo ponto pre-
ob o qual ha 30 annos se realizou a

»

~_executam: calgamento, exgotto, abastec
situacio geral do Estado é promissora.
parado ou, pelo menos, longe estamos daquelle s
transformagio do Rio de Janeiro. : ‘ '
Hoje possuimos alem disso oS ensinamentos de todo o movimento mundial de ur-
banismo dos ultimos tempos, 0 que nos poderd evitar passos em falso a que oufras ci-
dades ndo escaparam. g :
A época é, assim, muito propria para o Inicio dos melhoramentos. :
Com mais competencia e conhecimento de causa realizariam este estudo os enge-
porém, com mais liberdade podem ader os planos e os argumentos, e € 0
car elemento extranho, as vezes M
rehitectonico das solugges, que @ uw Can:

|’

l—

3

. Ha alem disso o tratamen
fzado. . N '




banismo manter um criterio rigoroso e claro, evi.
fluidades, fugir ao espirito de systema, as concepcoes rigi-

porta nos projectos de ur

: contiar das idéas muito engenhosas e paradoxaes, sacrificar o secundario, se.
;,{-Lc’ionar e, Nao obstante tudo, ter sempre deante dos olhos o futuro da cidade, (que
ditamos sera grandioso) e ndao sacrifical-o.

) nosso caso todos acre
minima, tudo o que esta synthese tem de bom

f' A nossa contribui¢do pessoal é
Mendo aos engenheiros da Prefeitura. Seria injusto destacar nomes. Cito apenas o Dy,

_ {f’;ﬁoa Cintra, com quem tivemos maior contacto e a quem a cidade nunca saberd o que
i ;: ye. E' 0 profissional conscienciosissimo que lhe dedica todo o pensamento e cuidado;
Qo 0 que se pode imaginar em materia de melhoramentos, no fim se encontra, rebus-
\do-lhe o archivo, como estudo antigo que a sua modestia nao reconheceu perfeito nem
7z impér ou divulgar. A elle pertence em particular a concepgao do Perimetro de Irra-
0, que exhaustivamente estudou e que ¢ ainda a pedra angular desta coordenacio.

Faltos de tempo, documentagao e competencia, limitamo-nos a um simples ensaio,
u eventual pmﬁsiudms posteriores cuidadosos e completos. Para estes o documento
deve ser o cadastro do municipio, cuja execuc¢do nao serd um dos menores
"amtual administracao. E emquanto este se executa havera tempo para
e estatistica sobre circulacao, industrias, habita¢bes e pregos de
' Es amprezas ferro e tramviarias, etc.

' s sdo pessoaes e mesmo differem das officiaes. Era

1@»&3&r 08 pro]ectos em con;uncto e 111troduz1r al-

|
|
|

s e belleza dos emprehendimentos: mos-
s, emfim o reverso natural das cousas

:a satlsf“zer nece531da.des 10ng1n
s podem ser largamente dls

 duma previsdo ampla, ac
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) nio serd um dos menores

oventual para tudos posteriores cul

4 ?gral! . dastr d S S encht
ga—-ndamental deve ser 0 cadastro o municipio, cuja eXCOUL !
_eneficios da actual administragao. E emquanto este se execula havera tempo para
~ colheita de dados e estatistica sobre circulacao, industrias, habitagbes € Pre¢os de
;—;ﬂerrenos, para consultas as emprezz?s fGl'l'f) o tramviarias, etc. |
Muitas das opinioes expendldas siio pessoaes € mesmo differ
 patural que assim fosse: basta considerar 0 projectos em conjuncto
guns NOVOS para que elles reajam entre si e a concepeao de uns exija altera¢ao 0

ptacdo de outros.
' Nio nos limitamos a dizer as facilidades e bell
s, emfim 0 reverso

mentos contrarios, obice
andas, € 1SS0 mesmo com

em das officiaes. Era
e introduzir al-
u ada-

entos: MOSs-

eza dos emprehendim
das cousas

tramos tambem os argu natural

. sempre esquecido nas criticas e nas propag o risco de parecer-
mos por vezes pouco concludentes.

_ Se na elaboracao dum plano de urbani

- cursos possiveis, ¢ tambem preciso nao esquecer que

~ dades nao constituem obra ordinaria: $a0 destinadas

d quas, Sao passiveis de execucao )g@t,i:ual_._e._s@us encargos

cidade que se tenha arre

smo & preciso nao perder de vista os re-
remodelagdo e expansao de ci-
a satisfazer necessidades longin-
podem ser Jargamente dis-

o ampla, ao

pendido duma previsd

esco nhec_ida, a
ntrario ¢ a regra.

u foi accusado de megalomania porque abriu uma rua de 9 metros. A

ram haver creado um deserto no centro de Paris e com elle separa-

uas. Esse deserto... ¢ 0 houlevard Sébastopol, «colui si congestionné

on y a tout essayé: le baton blanc de l'agent, le sifflet, les agents &

on électrique, optique ¢t sonorel». A campanha que soffreu esse

- Jules Ferry 4 frente. E entretanto « Paris-automobile d’aujourdhui

;mann» e um dos ultimos grandes trabalhos de Paris foi a con-
smann, o boulevard que tem

0 seu nome.
stas contemporaneos de I'Enfant figuravam 08 pre-
s dos cidadaos que

los cid pretendiam atravessar uma mm.;
ia a largura dellas. Roosevelt teve opportunida:
em alguns pontos onde os encarregados das
sgurar-lhe a plena execucdo. «1t 1s some:
ommenta Dickens nas suas Notas Ame-
the City of Magnificent Inten-
of it from the top of the Capitol, thal
ctor. Spacious avenues, that be
at only want houses, roads an(
be G@mplete ; and ornaments 0

to ornament — are its leadin
' es gone out of town &
cide Feast: a pleasal
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das indica a p

sﬁg. 6 — Graphico das consfrucgses anﬁunea em Sao Paulo
(Organizado pela Directoria de Obras da Prefeitura)

_européa, pel,s ‘grippe (1914- 1918) e pela perturbagio da vida nacional em 1924. Depois de 1926 a

- awe aisp

; @ monument raised to a deceased project, with not

4 as constr

raraes.

g@ departed greatness.

mla se tornado tdo intensa que foi propos-

08...

:ruas demasiadamente amplas.

- metropoles, onde o con-

Sl

e

W &

- te dos predios de sobrado: 4%/, em 1910, 359, em 1928,
ilﬂi@l)endem de ‘sppmacﬁn veriﬁcamos que Sio Paulo constrée 20 casas diarias ou uma em cada
Wpﬂm tem sido amhsdn pelo padrio municipal, que diminuiu os pés dircitos, ete., e pela lei

d’- 1




E' inutil multiplicar exemplos,
cia de medidas anteriores. A cidade, pe

ultrapassado sempre as previsoes
centuamos, ella requer imperiosamente um programma 2
administracoes anteriores entreviram, o que a presente est
agora ella pretende completar € mais rigorosamente coordenar em um sys

pois mesmo entre nos patentea-se a insufficien.
las suas condicoes particulares de vitalidade, tem ?
(1). Maximé neste momento, cuja significa¢do ja ac.
mplo de viacdo. E* o que as
4 levando a effeito e o que
tema unico.

como ¢ alias perfeitamente sabido. Diversas cidades,

" 0 crescimento de Sio Paulo ¢é notavel, sem constituir prodigio,
1 da Com.de Obras Novas do Abast.da Capital,

as e allemds, apresentam ascenso ainda mais rapido. Novaes (Re
um criterio para prever a populagio, que nos parece muito razoavel. Admitte que a taxa de crescimento (6 % s
> 1921 a 1928) diminde de uma unidade em cada periodo de 8 annos. Obtem, assim, a cifra do 2.356.830 para
| em 1952. A nossa curva assemelha-se &s de Detroit e Cleveland, ¢ mais rapida que as de Cincinnatie

j0s por decennios os accrescimos da populagio paulista (56,7 9% em 1900-1910 e 54,3 ¢ em 1910-1920) e 08 |

: allemas (31,1 9% em 1900-1910) e americanas equivalentes (474 0 em 1880-1890, 28,5 0% em 1890-1900,

' ada superioridade a mnosso favor. :

ital diz P P. sdo frequentes os absurdos que os entendidos em demographia néo
579,083 habs, 59784 predios, 9.686 habs predio ou, melhor, 786, pois havia 73.69

ido especialista avaliava em 792.141 a cifra de 1927. O que quer dizer cerca d

pelo Servigo Sanitario tem decahido de anno para anno: 34,32 por mil

criterio de Bertillon, P. P. conclie que isso revela simplesmente uma estimaliva

wm motivo plausivel existe para esse enfraquecimento. C.
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DESAPROPRIACOES

rd

E a grande fonte de despesas e difficuldades & execugio de qual-
quer programma.
Tem-se reconhecido indispensavel uma lei mais perfeita que as regule.
A Constituicdo Federal garante a propriedade em toda a sua pleni- Nogiio
tude salvo casos de necessidade e utilidade publicas. O Codigo Civil esta-
belece taxativamente esses casos e aos estados cabe legislar sobre as for-
mas de desapropria¢do (1). A attribui¢ao de legislar sobre desapropriacdes mu-
nicipaes outorgou-a s assembléas provinciaes o art. 10 do Acto Addiceional & Consti-
tui¢io do Imperm d@ 2 de Agosto de 1834.

a ainda se regula pela lei (2) provincial n. 57 de 18 de Mar-
nal de 21 de Marco de 1903 manteve), redigida ha
cas differentes. Hoje as condigoes polilicas e so-
moderna acarreta necessidades novas e do ana-
obstaculos aos poderes publicos.
elo deputado Orlando Prado a 30 de setembro de
rador. O novo Codigo de Processo Civil e Commer-
)sicoes vantajosas (3). A necessidade de pro-
iito reconhecida e nesse sentido veem-se dispo-
ederaes. Tudo se resumird em garantir, em tem-
evitando ao mesmo tempo contra o particular abu-
occasionar.

onto o criterio e os factores da avalia¢@o (pois — Alteragoe
S desejavei

a 1oca.hda,de 0 mteresse tirado pelo pro-
o recurso do deposito da quantia fixada,
estradas de ferro) assignalava limites refe-

, 24 de Julho de 1918.

capitulo XII do livro II & consagrado ao instituto que nos occupa.

do quando o expropriante ndo iniciar o processo dentro
j0sas. Nio se admittem allegagbes contra a utilidade,
immoveis e documentos pelos peritos, tem logar a
formulario o laudo (art. 699). A indemnizagho, limi-
agio federal. O laudo serd fundamentado (art. T00).
desaccordo, os fard subir conclusos para julgamento,
(art. 708). O expropriante pode recorrer mediante

- inaproveitavel do immovel. O erxproprim‘te
em outra obra ou servigo de necessi-
itorias (art. 716). O art. 714 parece



ridos ao rendimento do predio e mandava attender ©ao valor em que ficasse o resto gy
propriedades e pio attender aos heneficios. maliciosos posteriores & divulgacio do pla.
no das obras. L
Em 1903 circumstancias especiaes, o necessidade de obras valluosas e urgentog
deslinadas ao saneamento da Capital da Republica, cujo estado era molivo de permg.
nente descredito para o paiz, gerou disposicdes ainda menos conservadoras: o limify,
cdio mais ou menos arbitraria das avaliagdes ¢ a immissiio na posse do immovel mediangg
deposito mas anles de regular verificagio da indemnizaciao (arl. 2.0 do decreto 1021 ggq
26 de Agosto de 1903 e regulamento annexo ao decreto 4956 de 9 de Setembro do mes.
mo anno). Sdo sabidos a onda de opposicio que a lei despertou mesmo no Judiciario
os successivos accorddos que lie econtestaram a constitucionalidade. Entretanto, com
disposi¢des menos radicaes ¢ mais habilidosas, poderemos talvez alcancar os mesmoy

abjectivos entido visados.

5

L} Fig. 8 — Praga da S5¢& B
i ? . "Aspeeto que se conservou quisi inalterado até 20 annos atraz. Comparae com o fig. 9. I
: [ g
t N
A disposigio d do artigo 12 do regulamento 1664, extensivamente inter pu lado, per- h
deduzir da indemnizacio a valorizagdo do restante da propriedade (1. Neste sen- :

elecéra a lei provincial de 1836 (art. 60), referindo-se & passagem de estra-
Bq';opﬂetarm nao tem direito de exigir indemnizagao do terreno que ellas occupa- ,‘
,m’im das bemfeitorias, que se destruirem, sendo taes perdas sufficientemente com-
vantagens que resultarem da estrada». O projecto 24 de 1925 mantem-no.

‘de utilizar 4s vezes tal disposi¢ao para constituir a nossa rede rural, es- f
ﬂﬁhnsao da cidade?

ndo-se a propriedade em consequencia do decreto de t]t’*-.:lp]‘[)]uli&l,dll diz
augmento de valor fosse levado em conta, pagaria o desapropriante van-

Staaten, z. B. in Wiirttemberg, Sachsen, Hamburg, Frankreich, Nordamerika, gestatten die Enteig:
s dem verbleibenden Grundstiicke erwachsenden Mehrwertes auf die Entschidigung der Enteig:
n ist ein solelies Verfabren ausdriicklich ausgeschlossen...» (Stibben). «In England, neither -

: Bhi. in condemnation proceedings, nor benefit . taxalion, are ecommon; but both are
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(leis de 19 de Abril ‘de 1919, Paris; lei de 19 de Outubro de ), | il

estado d

the tribunals provided for the fixing of the amount o.f com 1850 o 1

to three classes: 1) a special board of three commissione a exproy

) review by the court with jury, 2) a court with jury, 3) de 185&

ﬁ’gmal or appellate jurisdiction. Under each one qf these sys- nova im

s ce, dishonesty, and useless and excessive expens demﬁg

yrk State, where the special board was the rule, A R

to allow those communities wighing it to int . ?a! T!hm‘mﬂ

jury. In New York City men of ability and experiens -
d continuous service in matiers outside their regu- =
for hearings at considerable intervals for the con-

‘counsel, resulted in proceedings dragging on for
to unduly high values, were able to obfai
endment wished to have one judge assig
istency in the various cases, would s
mmissioners, hearing them once, cou d
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maneira: o lucro da revenda nada tem de commum com & utilidade publica, unica cau-
sa que permitte investir com a propriedade privada. Das disposi¢oes nossas de 1845, 1855,
1903, etc. deduz Viveiros de Castro o espirito do legislador brasileiro: que a applica¢ao ao
gozo publico é condigao absoluta.

Na Franca, para poder vigorar essa faculdade, foi necessaria a lei especial de 6
de Novembro de 1918, que permitte extender a operagao (expropriation globale) a toda
area circumvizinha, onde forem reconhecidos necessarios servicos ou alteragdes cafim de
assegurar ds obras projectadas o seu pleno valor immediato ou futuro». «Loutilite dex-
propriation peut aussi étre déclarée pour les immeubles qui, en raison de leur proximité
d'un ouvrage public projeté, en doivent retirer une plus-value dépassant 15 0o (art. 2
bis). Antes a expropriagdo por zonas sO era possivel em casos muito particulares (decre-
to de 26 de Marco de 1852, lei de 27 de Dezembro de 1858, lei de 10 de Fevereiro de
1912, especial 4 cidade de Paris) (1).

Nesse paiz a «Declaragio dos Direitos do Homem» de 89 proclamira a proprie-
dade inviolavel e o Codigo Civil confirmava-o quasi nos mesmos termos de nossa Car-
ta. As leis de 16 de Setembro de 1807 (drenagem), de 3 de Julho de 1833 (jury de expro-
priagao) e de 3 de Maio de 1841 favoreceram cada vez mais 0s proprietarios, obriga-
ram o thesouro, Sob Napoledo IIl, a derramar rios de dinheiro e acabaram por desanimar
quaesquer grandes servigos. Foram necessarios a hecatombe da ultima guerra e 0 novo
estado de cousas decorrente para provocar uma revira-volta dos espiritos. As leis de
1850 e 1902 eram praticamente inuteis. A de 1915 foi a primeira que realmente facilitou
a expropriagio por zonas com fins sanitarios. A de 1852 foi restringida pelos decretos
de 1858 e 1876 e revista em 1911 e 1912. A lei de 6 de Novembro de 1918 marca

nova éra. ;
Na Belgica existe o mesmo instituto ha mais de meio seculo (leis de 1.0 de Julho
de 1858 e embro de 1867) muito applicado para o remembrement. Nao o

E(

des p. ex. na construc¢ao do Holborn-viaduct, mediante acto do

teristica dum processo frequente e generalizado na Allema-
Junho de 1900 estabelece (§ 54): «Wenn die angemessene
nes Bebauungsplanes befindlichen Gelindes durch Lage,
cundstiicke oder Grundstiicksteile verhindert oder in un-
ert wird, kann behufs Gewinnung geeigneter Baustellen
durch Anderung der Grenzen oder Umlegung auch ge-
den, falls die Neueinteilung der Grundsticke im
von der Gemeindevertretung oder b) von
iickseigentiimer, welche zusammen mehr als
‘bei der Baupolizeibehorde beantragt
0 (lei de 30 de Dezembro de 1892),
ete. Na discussio da lei de 2 de

facilitada na Allemanha; os pode-
pue em diversas outras nagoes.
sendo leis isoladas (v. g.

te generalizada. «This po-
vania, Ohio, and Con
d Wisconsin (

)




: : . lening of a st
f 1 tion. The principal improvement wis the widen t Slreg
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in the city of Cincinnati. The court finds 1
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the only purpose in faking the CXCesy if
by dealing in real estate, of a large 5o 4
: He intimates that while CXepgg
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little hope of reversing this ruling in the Supreme Courl o ¥
Planning, 1929 (1

| M

Fig. 12 — O primeiro Paco
Reconstituigio de Wasth Rodrigues, baseada no mappa de Céspedes, que s¢ epcontea no Archivoe Geral das Indias, om Sevilha,
Céspedes atravesson o Estado de Sio Paulo no anno de 1628,

Yuadry mo Musen Paulista

Buenos Ayres, ao iniciar a sua remodelagic (abertura da Av. de Mayo), viu (14
de Abril de 1888) annullar a lei de 31 de Outubro de 1884 devido & exigencia constitu-
cional do uso publico.

(1) O New York Times, de 13 de Outubro de 1929 sxpde-nos a questio com maiores defalhes: « A decision of hb‘
rest to properly owners generally in construing the Federal law in its application to the right of a city 1o condemn real estaie
in_ekeess of the amount needed for a cerlain public improvement has been handed down by the United States Cireuil Courd
ol Appeals for the Sixth District, which includes the city of Cincinnati, in which an «excess condemnation s proceeding n”"’"
was. declared unconstitutional. The subject of the decision is a novel one, since the legality of such proceedings has mob
decided by any courts of last resort, although in New York, Massachusetts, Pennsylvania, Virginia and in other Jul .
bas been determined that cerlain phases of excess condemnation statutes have been declared in violation of the ﬂnl
of law elause of the Federal Constitution. = 4

The Ohio law permits a municipality to appropriate property for public use in excess of the amount actualy e
for a contemplited public improvement and authorizes it to sell such excess with reservations appropriate {o preservo i
provement made. Fhe statutes also provide that bonds may be issued to pay all or part of the sum required for the §
Jroperty so condemned. :

The constitutionalily of the law was fested in the case of City of Cinginn
that the city took by excess condemnation more land than was necessary for the
lo sell the excess at a profit: and use the proceeds to pay for the street impro

surplos.

: Y The Federal Appeliate Courl held the excess condemnation

(Constitution, since it was not condemnation for g « public uses and
aracter. The court laid down the test that the proposed use of the

relaled to the public as to be indispensable io

wdemnation proceedings would be enlirely pro

ati againsl Vester in which
purpose of widening a street. The ol
vement, and then to sell or le

invalid by reason of the «due processs ¢
did not constitute an appropriation of
i properly condemned must be «so !
ils welfare. s The court conceded (hore may be many sib
per, as, for example, where adjacent land is taken for be
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No Rio de Janeiro wma tentativa da Prefeitura para l-'_l ’-'_:'-"; H'_ mis, de,
. ) . tevish = Lhirisnle ok . .
lado duma avenida Joi frustrada pelos tribwnaes  Revista ile .]”.l : i ) 5
Em Sio Paulo um pedido de concessio para aberlura de -ll"!lil' HE I;:l|lI Icande
1 s (v il € i ;. : 3
fito de revenda a desapropriagio de faixas lateraes, feito em 1911 por Ramos de

i: vedo, Conde de Prates, Arnaldo de Carvalbio ¢ oulros, foi recusado pelo Congressy Nﬂu.;

: Estado. o " e
cHa wum criterio para a desapropriogio. ill?.' “in!utkl'l. PErsar :*m are a fm. . S

dispensavel o apropriada & execucdo da obra publica, pois mlmr-f- tlerve RP:'. saerif “ﬂ“‘i

inulilmente a propriedade individual, Alem do Em;.:un‘i-f preciso, nada mais pode | i

desapropriado . « A regra fundamental ¢ que a propriedade privada deve ser transm :‘M‘o‘

a0 dominio prublicas, (De Lalleau . . . | pr opric

- A restriccio mais importante i desapropriacio por zonas i SCINPIC KT ﬁlﬂ,u

. ciona Lewis: «should nol be exercised with speculalive purpose + principalmente qy m

do for aproveitar-se de vanltagens que oulros por sua |pr't.'_L'i.~':*m. mlll.-Illgi-m:-m e i imu‘

| tiva legitimamente conseguiram dentro das leis ¢ dum regimen social admittido,

! 0 que nio inlpedc que os f‘(‘{_{illl('i’lﬁ mudem, : . : m pa

!I Restricgoes A prohibicio de construcgdes dentro de tracados projectados :-',e-m. indemniss | aﬂim

i ﬂm tem sido por vezes usada no extrangeiro. «Laws have been enacted which have q Possive

red that when street lines or the boundaries of parks have been fixed by competent
thority, any one who subsequently erects buildings within the lines of anv street or g

shall not be entitled to receive damages for them when the property is taken for the

pose for which it is designed. Such slatutes have often heen declared unconstitut

but in Pennsylvania laws of this kind have been found to be so obviously in the py
interest and public sentiment is so strongly in favour of them that they have not }
contested. It must be admitted, howewer, that there is some danger of injustice in un

~ sonably delaying the actual taking of property for such a public purpose and the
depriving the owner of the reasonable and profitable use of his land.. Drowne),
¢«Laws using the police power to prevent building the bed of mapped streets

in former times been passed in many of our states, but these older laws have heen d
red unconstitutional everywhere except in Pennsylvania. It was the belief of the
of the New York statutes that the fatal defect in these laws now overthrown

at they did not provide relief in cases of hardship and practical difficulty and,
many zon laws with a similar defect, proved to be unjust in such instances gz
 that reason held unconstitutional. They believed that the Pennsylvania ju
@ case arose, while declaring the law valid in the ordinary situation, w

Hiﬂ]gf_i’ﬁtrlﬁﬂeu, but held that as sought to be applied by the
discussion the proceeding violated the due process. clause of the Federal Constilution.
Moorman dealing with the law on the sabject said {hat the ordinance appro|
ﬁe}'ﬁhh Conslifution, and in dealing with the law on the subject stated in
ial is known as «excess condemnation, » which, as broadly defined, is the

ary for the croation of a public improvement, and of subsequently

city of Cincinnali in

 the y here involved. No par
t prop i in, and ‘the
what is



refuse to apply it 8o as to work injustice . Backus Williams, City Planning, 1929,

Disposicoes deste genero (abertura de viellas, eixos de ruas [uluras, e prohibicio
de construir de cada lado pretenden Saturnine de Brito estabelecer em Santos, onde
soflreu serio combate (1),

O texto da Constituicao ¢ formal : deve haver desapropriacao e indemnizacio previa.

Ha uma restricgio de uso que parece perfeitamente justa ¢ admissivel. Lembrou-a,
entre outras Williams na Conferencia Nacional de Urbanismo, em Pittshurgh, 1921: o
proprielario, que desejar construir no leito de logradouros projectados pela administra-
cdo, solicitard permissio e esta ser-lhe-a concedida quando nio puder o edificio ser
transferido para outro ponfo nao atlingido pelo tracado ou quando da recusa resultar
damno innegavel ao proprietario,

Os recuos de alinhamento devem ser indemnizados, O accordio da Corte de .\I!-
pellacio do Rio de 13 de Abril de 1895 contra a prefeitura Pereira Passos era inevita-
vel. Possivelmente posturas convenientemente estudadas, ligando o gabarito 4 largura
das ruas fronteiras dos immoveis, permiltirio obler alguns resultados por outra via im-
possiveis (2).

- Finalmente parece necessario delimitar com certa precisio o aleance dos regula-
. mentos mumclpaes, pusluras, disposicoes sanilarias, ete. (em grande parte evidentemente
md.lspensavels a um meio civilizado), em frente das qal'anll.h constitucionaes,

Whitacker nega ¢ Plinio Iiarr{'m defende a compelencia do poder judiciario para

- verificar a necessidade ou utilidade das desapropriagoes decretadas. No fundo, dizem mui-
; tos, essa competencla existe: ¢ a do lerceiro poder conhecer da constilucionalidade de
_qua]quer lei do paiz e de suas applicagoes. Mas ¢ inutil incluil-a explicilamente na lei,
~ onde seria estorvo ao andamento dos servicos publicos. O nov
_ fo;malmenta esse direito.

o codigo de processo nega

'J_‘rﬁﬁj__' taxa d -? | acuﬁ.n e {[ue & a Erpwprm-;:fw r’o.urhum.-m’ ¢ pour cause de |1Ius va-

~ lue». O rq,phﬁt&l'm attingido pela taxa pode oplar enire o seu pagamento e a expro-
priag jur, 5@ (que se;a. 0 mMesmo numa e nuutm .u'alraq'an Como caso de
A i :

ido parte do propriclario.

to urbanistico, a Allemanha deve possuir uma legislacio avan-

facto se di, com restriccoes,

0 que se refere s desapropriacdes, baseadas no livrinho (3)

L e professor da Kgl. Techn. Hochsch. de Berlim. Os anhgm,
0 esconheclam o instituto da desapropriagio. Mas logo

‘da omnipotencia imperial, engranzou toda especie de

eito de propriedade. Esta concepcio do direito do so-

* 0 principio Regis voluntas suprema lex!
| be lqgar Ppara a concepcio moderna da des-
' E.quando nma mdernmzacﬁo é devida

_t prussiano e dahi resu]tou

na Prussia ¢ a em Franca.

x@tgaselzte Entschiidigung
nicht schuldig. Auch da.s

cht mit der Will-
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¢io na
Allemanha



Jqedo ao desamparo e
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'-L‘I .
¥ ifica o caso, ou por ( . eaminhos particulares em
sl i blicos, conversao de caminhos | o
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I ' A lei 6 meramente processual e 0 processo OX°- . Lo oo eh0 judiciales
:" o0t el:'io- lano definitivo, fixagdo administrativa da m.dumll/.(u,{fl‘ i a‘; insJ -
| s nati \ "]' snnunciada deve ser respeitada, — d1SPOsIG pirada
4 B . o infeiramente obsoletos. Alexande

s, civil e penal,
penosa do process
te a lei faz exce
que na pratica to

antigos regulamentos processuac
descreve com minucia a marcha
is necessidades da época. Felizmen
com a consequencia, alias de esperar,

nies. )
apme?vt;gosgoxegf ,::13 tambem internamente, a lei ret.l_uer. uma re'forma. <<p;e
bearbeitung des Enteignungsgesetzes ist ein dringendes .Bedurfms. Dabei sollte 1_mt de_‘.
geheuren Flut von Streitfragen praktischer Art aufgeriiumt werden, welche sich an

Gesetz ankniipfen. Auch seine materiellen Grundlagen ‘werden dann namentlich mit
sicht auf den Stidtebau und der Stadterweilerung zeitgemiiss umgestaltet w
miissen.» . '

Na pratica a lei de desapropriagdo nio é usada nos emprehendimentos de urb
' em a de alinhamento de 2 de Jutho de 1875, 4 qual, alias, applicam
rimeira. Como o desapropriante é o poder publico, diversas
sdo postas de lado.
nao possue um poder coercitivo baseado na lei de alinhamen
to publico subjectivo(2) de desapropriacdo, a ser realizada

o e conclie que nao mais sat
pedo para 0S €Casos de urgenci
das as desapropriacoes te

duas especies de indemniza¢do: em dinheiro e em terra. E
0 cogita da primeira, e da segunda a lei Adickes. Sob o ti
' guem-se fres casos: area por area no mesmo local
' stematico (systematische Umlegung) ou
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1608, para reconstruccao de |
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«Diese gesetzliche Vorschrift, diz Alexander-Katz, nicht bloss fiir Frankfurt a. M., son-
dern fiir die ganze Monarchie die gesetzliche Anerkennung, dass die Erschliessung von
Baugelinde und die Herbeifiihrung einer zweckmiissigen Gestaltung von Baugrundstii-
cken Unternehmungen sein kénnen, deren Ausfithrung auf Griinden des offentlichen Woh-
les beruht.:

Havia na Allemanha a opinido de que a Umlegung era adequada as areas ruraes,
Adickes teve a idéa de extendel-a e obteve a lei de 28

mas impraticavel nas cidades.
L-50 somente as areas

de Julho de 1902, que comprehende 58 paragraphos. Ella applic:
o plano definitivo. Na sua applicagio -
A lei «leidet aber an einem
Der Fehler beruht da-
festgestellt ist. Sie
Interessen der ge-

em grande parte baldias e para as quaes ha
terveem tantas auctoridades que o processo torna-se tardiao.
grundsiitzlichen Fehler, welcher ihre Anwendung verhindert hat.
rin, dass sie erst einsetzt, nachdem der Fluchtlinienplan endgiiltig
setzt also voraus, dass der Fluchtlinienplan ohne Riicksicht auf die
genwiirtigen Eigentiimer der kiinftigen Baugrundstiicke festgelegt wiri
dann die Zusammenlegung der Grundstiicke erfolgt. » «Eine Umlegung auf Grund die-
ses Gesetzes hat bislang nicht stattgefunden, so dass das Geselz bisher praktisch noch
nicht angewandt worden ist. Es wird jedoch mitgeteilt, dass seit seinem Inkraftireten
sich mehrere freiwillige Umlegungen in Frankfurt a. M. vollzogen hiitten, ohne dass da-
bei die Mitwirkung von Behorden in Anspruch genommen worden wiire.» (1) O que
ndo impedia o auctor citado de reconhecer as boas suggestoes da lei. Podia-se indagar
se, no caso de mallogro da lei Adickes, havia outra prestavel. E o auctor lembrava a
adaptacdo da lei de 2 de Abril de 1872, concernente as areas ruraes, que ampliava a de
7 de Junho de 1821,

A lei de Frankfort de 1902, com as emendas de 1907, pode, de accordo com o Woh-
nungsgesetz de 1918, ser applicada em toda a Prussia. O receio da redistribuicdo com-
pulsoria, diz Stiibben, tem incentivado as redistribuigoes voluntarias.

1, und dass ersl

(1) Tsto era eseripto antes da guerra,

Palacio das Indusirias
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Condigoes ' Ndo reiniciaremos a exposicao 1‘11111\1('10&-.:.1. (.ll.ﬁ ‘(.0)11}' 1(,,‘031, que _c;,,ga
existentes vestem o caso paulisl.a, limitando-nos a cnunvm}—as s:'u(,u:}tamente‘:_ £d, 4
O centro actual, que ainda occupa a collina historica, apres Peri
tres defeitos: J il : “mol-
a) E’exiguo e absolutamente incapaz de comportar a vida de
grande cidade. Exiguo em area ¢ €m numero ¢ largura .deﬁ ruas. Lag qua
longitudinalmente por dous valles e prolongado nos extremos por espigoes estrei Q Ber
sua expansdo natural é difficilima. E' o caso, compara um urbanista, da matrona a ago
jada, que quizesse conservar o seu collete de menina. oy 3 : ed
b) O seu accesso é penoso, em grande parte por lade.]ras Ingremes (Sao Joao, pax
Falcdo, Ouvidor, Sao Francisco, Sto. Amaro, Riachuelo, rua Livre, 'J.abat_mguera,C of ,_m:
Joao Alfredo, Porto Geral, Constituicio, rampas do Anhangabaht) e viaductos dos qu 3—“
um, o do Cha, ji se congestiona em certas horas. i*
A situac@o estrategica procurada ha quatro seculos pelos fundadores da poy 2
temerosos das nacoes indias que os cercavam, & justamente hoje o obstaculo ao de vi
vimento do centro. : - - di
Os valles proximos formam junto ao coragao da cidade sectores cujas ¢ q
3 cacoes sdo difficeis, solugdes de continuidade, mal habitadas, mal aproveitad
i peior aspecto (figs. 65, 97 e 98). i _
in 8 ¢) Finalmente o caracter radial das arterias principaes (caracter dee
0% sua formacdo historica), a configuragao altimetrica (as encostas abruptas e os

~ tigamente alagadigos) impediram a formacao de boas ruas circumferenciaes e ine
* taram a convergencia das correntes de trafego sobre a minuscula area cen
~  Em Sao Paulo o centro é obrigado a comportar ndo s6 o trafego

ctores vizinhos, porque frequentemente valles ou_encostas os separam e im:
culog?s “4 o centro, em busca da radial menos difficultosa. Assim o valle do '
separa a Gloria e Liberdade da Consolacdo e Villa Buarque, e o transeunte,
: minha dum logar a outro, infallivelmente prefere o trajecto pelo viaduct
travessia de parte do centro. Este trafego «de travessia», inutil ao cen
certo pgnto cieador de ruas commerciaes, ¢ um dos factores mais notav
_namento. <7 ; . '
&5 Sao esses os tres grandes males de que sofl
~ ficuldade de accesso, cruzamento de
~ porque de tal diagnostico decorrem a

es A ais. commoda e intuitiva
.‘ g, E’ .. i i iy




mas alem de carissima nao resolveria todas as difficuldades apontadas. ' o processo
brutal do seentramento que requerem os centros exlensos, compactos ¢ insalubres, Vi
ram-no os napolitanos, apos o cholera de 84, applicado & parte baixa da sua cidade. Della
participou a avenida Rio Branco na capital do paiz, quando o conselheiro Rodrigues Al-
ves resolveu transformar um conjuncto de viellas e foco de epidemias numa cidade mo-
derna e sa.

A avenida Rio Branco constituia ainda uma ligacdo entre as margens do pro-
monforio que encerra a urbs, margens que as montanhas separavam, e a0 mesmo
tempo uma via de distribui¢io as estreitas ruas transversaes. Havia uma arteria impor-
tante a constituir, mais que um centro a ampliar.

Outros, em Sao Paulo, desejariam arrasar tudo para reconstruir de novo, como e
COI‘busner em Paris, onde prega avenidas de 200 metros com arranha-céus de 60 andares.

Mas a soluciao de Le Corbusier, comquanto suggestiva e impressionante, ¢ ainda livres-
€a, ao menos para a época (1).

A solugao para Sao Paulo propdl-a ha tempos o Dr. Ulhdoa Cintra ao projectar o A Avenida
Perimetro de Irradia¢@o, que a Camara Municipal approvou em linhas geraes. Mante- ‘e Trradiacio
‘mol-o como elemento fundamental deste plano.

A concepgao desse perimetro expol-a Hénard, pae do urbanismo francez, com as  Concepgio
qualidades de exposicdo que lhe eram peculiares: « Da comparacio desses tres planos, —

Berlim, Londres, Moscow —, cada qual com sua physionomia bem especial, ¢ possivel
- agora fa.zer resaltar uma nog¢ao nova. Mau grado as consideraveis differencas de forma
ﬁo 11113&1'101' nota-se este traco que lhes ¢ commum: \odas as vias de ex-

mo _monumento. Todas essas Vias, ao contrano-, l]gam se a
0 ou collector, que nos propomos chamar Perimetro de lrra-
ma certa distancia do centro mathematico da cidade. Este

avergente, que aftingiria a inextricavel chaos se todas as
raca. E' elle que recebe as correntes affluentes e que as
"ds.s pequenas ruas secundarias até o edificio ou a casa

_ i‘feg‘uia_i desses edificios, deixando-os 6ra de um lado,
0(2)».
"aifi;c as it approaches the center, by stopping the

am ambas as margens do Sena. O cig
ento. O primeiro vae da Magdalen
: 33)




ey
a de Sio Benl
S&o Paulo anfigo. Large e rua de
Fig. 19 — 580 Paul 1

Fig. 20 —

O mesmo local em 10920




Fig. 21 — Rua Direita em 1860
Ao fonde o primelro predio dos Bardes de Tatohy, demolide para ecpstroecio do viadueto do Chi

Fig. 22 — O mesmo local em 1928




lo Norte Giorlitz, Anhall, Potsdam, l‘f’!'ll‘ta' St
as gares do 1 :

wrd um schema theorico (lig. 35), onde R

. - oulros. Onde o anel ASSUmMe
isti anel c cireumdado por CO's I.,l;-k\\"u' que encerra foda g o
bem distineto u[m .Ull o Vienoa: - eraadsira pa 5
: apte ostentos
aspecto realmente

Lo oae adificios publicos.

al foram dispostos 08 principaes edifi ; '. p—

e S b . irculo de boulevards, obra do burgo ¢ Del
1 O Seu €

Regente Waterloo, Meio-dia, Entreposto, ay,
0, ¥ : ¥
nte ri]llgu embora incompletos devido 4 forma g .
wgens do Rheno e do Hnrlsrf. |
ar de l'mi]ut.!ﬁlait,'ﬁos urbanas se cogitasse do des_a,
I 5 uccedeu em Philadelphia onde por meio do algy,
i ngs. B’ ue succede . .
: B N s o i project: srimelro rectangul
el r"-! le quatro ruas do seu xadrez foi projectado um peri tro ave 3 Ay
Lk Ehlltld l[t ;l)oio Citv Hall. Dos vertices do quadrado partem quatro avenidas dj
centro é occupado A : 4 e
aes. A diagonal NO. é o famoso Fairmount Parkw ay. | e
i e tral-radial é nitidamente visivel no bello projecto de Aber
"Uuc i qmetral-radle i : 5 3 '
' : “Shmli“:';‘ D‘?f:: I'lu‘hlin Ha dous aneis. O formado pelas ruas Bridgefoot, Queey
e -\lopd[:';U{) ms. de diametro. A circular road mede 3300. As radiaes
inick, etc., mede ! : mede .
Dominick, ete oo Eakfay oits ‘aphe
seguem até o grzmde centro civico ( 1 3 o malo (D), JCHE
- - .2 e D e % o . 3 ;
UUm perimetro rectangular de 15002500 ms. existe e g

gherita, prine. Oddone, Vitt. Emanuele, Po). No interior esta a praga do Castello,

Sieges Allee, ele.) que seryvt

tin, ete. (fig. 34).

¢ Hént
De Moscow apresenti-nos tambem

amtral,

de medieval
Bruxellas conla tamben :
boulevards do Jardim Botani

Szegedin possuem igualme
m as nu

ckere
Colonia e
circular das cidades, que cresce

Era natural que ao se trat

tro do movimento e dos bondes. £ : : .
Mildo possue um perimetro (diam. 1800 ms.) formado pelas vias Vittoria,

rolamo, efc., e outro (diam. 3200 ms.) formado pelos bast. P. Garibaldi, P. N
Venecia, P. Romana, etc. O centro é a praga do Duomo, para onde convergem
bondes (2). Nos projectos recentes (p. ex. «Urbanisti», conc. de 1926) esta concer
é eliminada. .

A solucdo do anel foi tambem adoptada em Chicago pela Plan Commi
perimetro quadrangular formado ao S. pela Roosevelt Road (alarg.) e por um
viaducto sobre as linhas ferreas; a E. pela Michigan Av. (alarg.) que corre ao
costa; a 0. por Canal St. (alarg.). Ao N. e 0., acompanhando o rio, fez-se ain
plicagao em altura de Water e de Market Sts. A rua superior mede 114 pés
ra; a inferior, que serve o caes e destinada a vehiculos de carga, 135 pés.

Em Liverpool existe um anel de boulevards, obra de Brodie. _

As vezes ¢ a inutilidade de antigas fortificagoes que conduz naturalm
lugao. «Comtudo poucas cidades possuem velhas muralhas que possam trans
avenidas circulares; e emtanto as vantagens de semelhantes arterias sio tao
que estao sendo projectadas em muitas grandes cidades, n’algumas 4 custa
sacrificios...» (3). : s

« The_ plz:m of t'he City (Denver) called for a major ftraffic street to s
shopping district. This interior belt line would consist of 56 ft roadways hs
sidewalks. Outside of this interior belt is planned ajor belt line o
ornamental character. This belt line will have a - 0 |
ques and requ;'res a condemnation of property. The
this major belt line and use it to bypass the city», (.
Eng. News-Record, 1928). x ool
«All Cities, even those built on a r’i'gfd
be organized into a traffic quadrangle, and
gested portioni of the city of unnec,essa-ry.--
quadrangle streets may serve not only as u
rounq the congested district, but when locate
“}e CltY;_ may act as distributors and collecte
siness district. Entering traffic seldom, if ev

the thoroughfare by which the vehicle approac

(2) Uma linha cireula;
(3) Lewis, Th ottoolas P;?Wre zo

(1) «Dublin of the future s, pelo







o=y ]
faai)

ocessarily to the congesg
(dth surrounding the congested area would
widl '.:[,:ifi o their proper streets before ey
‘ :;f the { unnecessary mll.oage on th
g l{“‘“’ ll ). Sio as mesmas palavras de Olmsteq
.._(_:|l;]::fi'(;l:'fﬁ|r(?ef. Plan |'l{? Los ;\I.lgil’]tr_‘_&‘-'. (_'1?24)..
mas nio podiamos d‘(-}bplezal_d&, n6s
pal, nem sequer urbanista, — ta?\'ez .
asos e em innumeros que ainda p
uma simples avenida central,

ity he adds unn
e is in the center of the city he ade
ts of ample
streets U

proper street until h
ready existing. Circuil stree :
- rage drivers on the entering radial
4. the crowded district. In this manne
siness streets would be eliminated.”

tholomew e Cheney no relatorio sobre 0 Va)

0 leitor excusar-nos-i tantas cnluqm;s-:._

' " nao somos auctoridade, nem engculw‘lm lllllll{tl 2
0 unico municipe que nao o seja. Em t(J(l.Ub.(}'.-.- (.m'

mos apontar, vé-se, ndo se resolv?u 0 !.u'oblcl)n.-; ‘I:‘ -

A solucao pe_rj_mt_,{t_r_zgl_r_:_ﬁ_g___c_govrdarle entre e

. S ] ] a6 coes
Bealmente oultstho % e ?1“";3“_&-‘* E‘)'Tf-}llll‘ilx_*rn Benjamin Consta
i snto dp. Tris ; onstituido pelas ruas Libero, benjamin LCRSIER
tionamento do Triangulo: o anel consti e uas - L0,
s it L B e T . ) - = E franclsco | 5 a S o_mO
Visla e pelas communicagoes Sé-Palacio e Libero-5ao Francis b m. ‘ )
ahecidas a ex essa_solugio e minal-a, e por isso n

nhecidas a excellencia_dessa solucdo ¢ a necessidade de_ter
‘.Ietenm%h%ﬁ:zzj(?;%;}rém a attencdo para esse facto: ainda nao flgcorrlt_lg otprazo _
marcava Freire para satisfazer as ne(ggs,_si_dﬂ._(lg‘i_l}_a__uﬂgﬁf_lgf_fl%iﬁse. eviaen efa su_a:_.
ficiencia. Realmente a_dilatacio do perimetro fora insignificante, as_ruas (15 _avj.
de largm;)- (2) eram modestas demais para uma_cap{tal de um milhdao de alm

centro continuava acastellado no alto da collina historica com accessos esCassos €
i auando Ulhoa Cintra, retomando a orientac¢ao, propoz 0 terceiro anel,
adi sora ja de grandes proporgdes, o qual (e isto é importan
imites da collina, desceu aos valles em derredor, co;
neabaht e integrou assim no conjuncto central um
dos. que pareciam kystos no coracio da cidade.
Imente aprovado, em diversos pontos. Passamo

|Jl'('!~i(']l

al 6 a praca da Republica, que na planta ja
de jardim pittoresco, como com o tempo f
0 logradouro comec¢a a destoar da sua
enso que o circumda. Por outro lado os no

raca Joao _Mendes, o Anhangaba
etc.) de antemao consagrad
L viu diminuidos os




0 novo edificio po-
dia ser, p. ex. o Congres-
s0 (1), que ainda ndo foi ini-
ciado no ouleiro do Carmo.

Da praga parteaave-
3 nida Tymbiras que, atra-
{ vessando a rua Santa Ephi-
genia, iria terminar na Con-
cei¢do, numa pequena pra-
: ¢a donde em seguimento
= sahiria a avenida Senador
Queiroz. Veremos adeante
que aquella sera ainda uma
arteria importantissima,
motivo que nos leva a pro-
porcionar-lhe tratamento que

oulras nao mereceram. Se Fig. 2¢ — Parque da Avenida da Independencia
. T : Vista de aeroplano
/ ao N, 0 monumento e o pa- Esta avenida (1919-1922) foi nma contribuigio do Governo Estadoal aos melhoramentos da cidade.
E 1 " . A sua Commissiio Constructora compunha-se dos engs. Whately (chefe), Modesto Costa,
; lacio do Congresso a rema s e

4 tam magnificamente, na ex-

tremidade Sul tambem serd reservado no eixo um terreno para elevacio doutro edificio
de vulto. Tambem a intersec¢do da avenida Sdo Jodo merece um tratamento, pois esta
ahi apresenta uma convexidade do grede. E' conhecido o mau effeito perspectivo destes
accidentes em avenidas rectas: donde, para mascaral-o, um motivo central. O refugio
é opportunidade & imposi¢do dum cruzamento giratorio.

Ha tempo agitou-se o estudo desse cruzamento, havendo uma commissio compe-
tente opinado pela erecgdo ahi do Pago Municipal (2). Seria uma bella solucao. Um monu-
mento, fonte ou cousa semelhante pode conduzir a0 mesmo objectivo sem obstruccio das
duas avenidas, occupando menos terreno. Discutiremos opportunamente as questoes de pers-
pectiva e esthetica que a avenida Sao Jodao suggere. Insistimos sobre o aspecto de con-
juncto que no futuro offerecera a avenida Tymbiras, como niao possuem muitas das gran-
des capitaes extrangeiras. Serd recta e o seu comprimento nio excede o limite mais acon-
selhado: L =30 1. «Straight streets, as used in Paris, not only form fitting frames for
the views of monumental buildings, but they extend the effect of such buildings over a
far wider area than would otherwise be influenced by them, so that streets of whole
districts seem to acquire dignity from the monument which is seen at the end of them.»

— — e = (Unwin, Town planning in -
TTITY S T practice).

Retomemos a descri-
p¢ao do Perimetro. No cru-
zamento da rua Florencio
de Abreu ha uma convexi-
dade do grediente, a disfar-

| gar por meio dum jogo de’
alinhamentos ou pela mu-
danga da sec¢do transver-
sal. O remate inferior da

_avenida poéde ser consti-

tuido por um edificio pu-
blico (p. ex. quartel de
bombeiros com sua torre)
no quarteirdo triangular

Fig. 25 — Parque da Avenida da lndependencia comprehendido pelama
e o g b5 o s e e, Anbangabahii ¢ 0 canal do’

no8 a reproduzir um capitolio americano typico. Tolle S
0, Pois podia fer arcadas no andar lerreo, como o city-hall de Nova York sobre Chambers




do mercado, caso s€ lance a a\:cllida alraye,
Na primeira hypothese © Perimetro pro

ferido e O Mercado, até © canal. Nf’a segundo, pela ay
do mercado provisurio. até Joao Alfredo. *

ea o parque D. Pedro ou aproveifa.
as do Gazometro e Rangel Pesty
offerece em certo pontg

Tamanduatehy ou pela propria fachada
gumas quadras paldias neste momento.

pela rua entre 0 guarteirdo re
Cantareira alargada e depois atravez bl

. No trecho da varzea o Perimetro marged
rve as avenid

smo; corta e s€ :
a Moobca e

um caminho do me :
unto a ponte d

tinge emfim 0 extremo opposto, ]

vista do Palacio presidencial. ‘

O primitivo perimetro differia do presente: .

B iguei i 4 collina pela ladelr
Santa Rosa e Figueira, € voltava a collina p el ) .

longe, até o pé da Tabatinguera, por onde entdo sera 0 retorno a collina. Os l0utro

, derivacoes auxiliares, que alias

CUursos, enfretanto, devem ser conservados como
.0 Mercado e Santa Rosa convem cortar duas quadras

depois do Mercado, alcancava ag ,
a do Carmo. Extendemol-p y

y gem despesas: , -..u» en. = : - iTrodo 45 GoT _
“sr% cobres. Eswa derivagdo concorre para alliviar a ladeira Jodo Aliredo ca corrente da

nida do Gazometro. J
ofro até Tabatinguera merece uma explicacdo,

J A idéa de prolongar o Perim : lcags
vl a seguinte. O accesso pelo Carmo, por mais amplo que pare¢a, possue vasaq lim
> || ndo é difficil prever o seu congestionamento futuro, pois sdo grandes 0s bairros
em no quadrante SE da cidade (varzea do

de Figueiredo, alto da Mooca, Villa M

3% |l {riaes & residenciaes, que se desenvolv
~ duatehy, avenida Wilson, avenida Borges
dessa regido desembocca na ladeira d
ja & excessiva. A Tabatinguera

ter, faixa ao longo da Central). O trafego
que o despeja na praga da Sé, onde a circulagdo

ficil e a sua execugdo poderia ser posterg
ses e medidas preventivas immedi

desafogo. O trecho ¢é relativamente di
mitando-se o poder publico as desapropria¢

te a Tabatinguera. Outro seria, a0 Menos en
ambos os casos de proximo a ponte d

o tracado consiste em seguir simplesmen
Brasil, o que permitte ganhar logo

pelo fundo das casas impares. Partiria em
ou do ponto inicial da avenida Central do
passar em desnivel sobre 25 de Margo.

0je alcanga 11 9 reduzir-se-a a 6% no primeiro caso e .

aberta ou percée fronteira 4 rua e a igreja da Boa |
a._L os desenhos exemplifica o tratamento do log

L outro fim que mostrar a conveniencia de es
rtantes, publicos ou néo, e o local em que

do Pinhal, &4 praca Jodo Mendes

ntro para o seu fra
«de travessia», poi
ongestionado.




e a sob a rus (Consolacio, alravessa o CeNlpg
3 : assa em segunda . I'il]
S EeniEalm g \bril e S@o Luiz, attingindo finalmente de novg 5 Prag ti,
< arleiroes enlre e Iyl g o E : L ataienp Yoy g : “ha i
dos quarteiri Fetie o Anhangabahit ¢ a praca o Perimetro Passy o '.q A

Yo wmito de partida. Y Tl 4 o TEn [
Re "“J_'“' a2, P “.I : i, ge verifica no cruzamento da ( "“: olagiao, A 1 "'t. { -“"'-'lhini‘-l b
te cuja maxima altura aitre Luiz Antonio ¢ Sanlo Antonio. Entre \nh, P
lancaria em grande parte o alerro en v abaixo de 4,20 00, ™
baht ¢ o rond point o grede manlem-st I- i | leseriplo nao serd 7
. rona da Sé e o rond-point o tragado descrij Cooee ) unjegs
Entre'a zona da S¢ € 0 FOBO-L tantissima o alids idéa antiga: ¢ i P
meluipmos nwo r|'|'||J|'|'||l TI{IH! |J|lp]|1':||;.'|u Hmporta bt . : L i I.4,||"'_tr
rua nova a oesle, entre Xavier de I”l“'ii: By

v Sido Fr sco e suas ruas de accesso : ‘
:-r.'-.w-lil;l-ul'lnlrt”Irllu;.-a Benjamin Constant e IIi.-n-_Inu-Iu a |_*_‘-‘~|i' ¢ l”i‘}'ll:[-"m‘“i |{|I:;Jl“ rajegy,
absoluta necessidade como 0o meio mais pratico de II(.':-LIFU,!LII 0 -‘-l_l! .[Ihll.l elo ““lwﬁlli,
ga, Cha, Direita ; elle apresenta sobre o ramo ..'lll|l‘l'llll'lI]['llll' !|.‘~:-1|'II|-J!|‘| a \'.'lnl::u'.;ul ®
ser directo e de nivel. Ndo fossem mesmo as ultimas grandes {'”“‘TL“I"{ Goes da rua Bey;,
min Constant e ter-lhe-iamos de novo proposto o 1'I|.'II:_E.'HII!‘IHII __-'1 ms. pelo illi'lltl,\;_ o
arcadas. Admittamos comtudo a sua largura actual (15 ms.) e ajuntemos-lhe comg ”J_Eul_l
¢o as ruas Feijdo e Riachuelo.

k
¥ —a
..
Fig. 27 — Bucolismo. As *margens placidas: em 1920
O ponto de vista corresponde ao do guadro de Pedro Americo e & o mesmo da fig. 28
de 0 viaducto Sao Francisco (Pl IV), embora o embarace algo a construccao do A
50 tomovel Club, ainda é perfeitamente exequivel. 0 pegao apoiar-se-4 na rua Libero, b |

em frente ao largo e 4 estatua (1). A ladeira de Sao Francisco ficaria interrompida em s
trecho superior, o que nio apresenta inconveniente porque fica livre a do Ouvidor, (¥
o viaducto transpde superiormente. Uma escada lateral ao pegao podera substituir aqué
la ladeira, no que respeita aos pedestres, 0 largo de Sdo Francisco requer um rebai
to, pequeno junto & Escola de Commercio e de 1,60 m. em frente Igreja, o que &1l
bem vantajoso & rua Libero, por eliminar curta mas forte ladeira existente entre e
e o largo. A outra cabeca da ponte repousa sobre a rua Xavier de Toledo.

O viaducto tangencia a praca elliptica da Memoria e transpoe as aw
gabahti e Itororé por dois arcos de trinta metrog de vio. Aproveitamos o
tral entre as hastes do V formado pelas duas avenidas, para pilar e para um gr:
(p- ex. o Pago Municipal). Conjuncto mais grandioso nio se poderia obter
condigno da perspectiva do parque Anhangabaht (Pls. IV o V). Afim de

=%

ndo procuramos desimpedir as faces do viaducto sendo ao longo dos

1Y A Aaelasne:



re as ladeiras do Ouvidor ¢ do p%ques; IIIO .;':{“.I'l:pridmento
‘ . encostar-se-iam edificios. Os edificios extremos produmt.t.”l(')rwun}\ (ijr(é;;;tulg Masgy
el equilibrio e convem sejam considerados parte da CUHIIII{O-E:»I(AQ ;-e‘vender b apc;de
! rir ou expropriar (esthetica — motivo de utilidade pub ica) . cla
sujeigdo ao projecto (1).

O rond-point Sio Luiz tem por o

ruas convergentes.
— O motivo central tornara
presentado um exemplo de tratamento do local. S'
Perimetro que desce em demanda do Anhangabah. _ o
Em um plano definitivo sujeito a seleccdo, _posswelmente. o Perimetro redugj,
4 variante superior (viad. de Sao Francisco), entdo tratada mais generosamente,

J caa.\hr(-c 11 A fig. 112 representa uma variante em tunnel, aproveitavel simultaneamente
: ‘L'.,

{ e nas passagens sob

bjectivo accommodar o trafego e o aspg

invisivel a convexidade do grede. Em desenhg ¢
ob o predio central, passa ¢

passagem de vehiculos, métro e garage publica. A garage, excepcionalme{lt_e bem
offereceri accessos de nivel ou por elevador, em diversos pontos. Esta utl!lzagﬁo my
da estructura torna o emprehendimento financeiramente interessante. As diversas

;:-1 ; | para o trecho em questao serao esmiucadas noutro logar. ‘ ]
§ I Funecio Para alcancar a importancia do Perimetro é necessario bem apprehender

| do Perimetro funcc¢oes essenciaes:
L@:ﬁ‘%ﬂ-.a,fﬁ:.f}) descentralizar a vida commercial e, assim, ampliar o centro;
" 2) desviar as correntes de passagem ;

distribuir a circulacdo pelas ruas secundarias;
- integrar no centro os sectores segregados;
' lhee aspecto local, na medida do possivel.
dre do urbanismo moderno: espalhar o movimento e a ac

da persiste o prestigio provinciano do Triangulo. E’
e-lhe justia. A vida commercial, adwministrativa
onde se constréem adducgoes F wma po
bordard de uma area de 300 %600 metros.
0, com sua forma anular, produzira uma dilataca
) COMIMercio.

g ”

limitar & sua a,bertu'm a acg@o do poder publico
s complementares adequadas: distribuir nas viz

0 mais possivel esse percurso ds
e, convem restringir o transito e limita
al, onde o congestionamento é sens

ﬁ P

massa e ao -eislylo_ Niao aca.:l"geta, por conseque
4y b=~

L '_: : __;(ﬂ_a. ‘apresenta de extraordinario,
apropriado de transportes collectivos torna-a



Fig. 20 — Monumento da Independencia

Stadt, ihnlich wie in der kleinen, mit allen tffentli- Conveniencia
n, so wiirde einesteils den dusseren Stadigebieten ein o
sbedingungen entzogen oder beschrinkt, anderen- Retelbil st
teten Stadtkerne eine Hyperthrophie des Verkehres

dem Gemeinwesen nur schidlich sein kann. Die-

‘grossen Stadt, welche sich durch iibertriebenen,

Inneren und 6de Verlassenheit in dusseren Bezir-

desce até 810 RM por metro quadrado, para depois su-
metro.

motivados pela estagiio-expressa de Union-Square,
rua 34, que conlem diversas estagbes-expressas
da rua 42 encontram-se em correspondencia com
no pode-se observar nos 12 kilometros
no eruzamento das ruas 72 e 96, Al
) adrado, para depois cahir bros-
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tre de Uactivité de la ville moderne. Ce déplacement du centre se produit d'aillewrs de lii: e 1

méme dans la plupart des villes; il peut étre facilité et canalisé par des opérations de . ﬁ_ﬂhmm-c
voirie judicieuses . E 0

A descentraliza¢do naturalmente visa ndo sO o trafego como as locacdes. nos-4 tar
George Herrold, que estudou o plano de St. Paul (Minnesota), diz: « Architeets porque

engineers, lawyers, doctors, dentists, artists and musicians now locate in the central b sido sui

siness district because of habit, not of necessity, for their customers come to them, S0 apprehe

for our future development we may look for a decentralization which will in itself Ex:

care of some of our traffic problems. We have long considered that the whole pr
has been ome of improving and increasing traffic facililies to the central districl
thoughts should now be on ways of lessening this traffic burden by decentrali

Harland Bartholonrew, um dos mais notaveis urbanistas contemporaneos,
manifesta: «It is an obvious impossibility to widen streets in the existing busi
trict. This condition obtains in most cities of approximately one half million popu

(1) Na America, Fhiladelghia, Chicago, Bosion, sAo mais concenfradas; Nova-York, menos.
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greater.Bemo-
val of street-
cars from
the surface of
the streets by
building  snb-
ways has heen
proposed, as
well as the ar-
cading of side-
walks, ele-
vation of side-
walks
similar

and
pallia-
tives that do not
of themselves

l'l-'furl'-l’Hl “J['- the
Jru'rn'lfr'm of street
congestion,
They are mere
make-shifts to
reliove a tem-
porary condi-
tion and by
thene

titre il dnvile

Lery -

maore traffic and
consequently o
pyraumiding of
,u:'-’ajnrrjﬂ-\'_. jlhy'
stead and fincan.
cial. Obviously

3, Fig. 31 — Aspeclos noclurnos da Avenida Independencia
constitute a  so- d they cost mo-
ney and considerably more money than the advocates of these proposals realize...», e
l]{‘1'015 de considerar as solugdes mais razoaveis, conclie: «Beyond that point there is

but one coneclusion that
eventually become vietims of economic
various parts of the city’s
of innumerable small communities each with

can be reached,

its own center,

either our congested, overcentralized cities will
strangulation,
area constituting a city of metropolitan organization composed
or the huge central bu-

or business centers develop in

siness distriet must be flattened out by rigid height restriction and spread over an increa-

singly grealer area.» Reza a sua proposicio n.o 13:
on all sides of the business district.»

avenida anular, como o nosso Perimetro.

Caccia

(Costruzione,

« Bypass streets should be provided
Bypass on all sides ndo podem formar sendo wina

Transformazione ed Ampliamente delle Citta) escreve: «Se

si riflette infatti come il maggior inconveniente derivi, non dall'importanza della circola-
zione, ma dalle cattive direzioni che viene ad assumere la circolazione stessa werso il

veechio centro, si rileva
subito come sia possi-

bile con abili disposizioni

eliminare le antiche linee

di trajffico sostituendone
delle nuove: in altre pa-
‘role trattasi di creare

‘una speciale circolazione

periferica al vecchio cen-
tro in modo di allacciare

éjmsﬁn ol piic importanti

nodi di traffico senza sna-
turarne la sua particolare
[isionomin ».
0 leitor relevar-
hi‘as—éfantas invocacdes,
ue a idéa niio tem
sldo sufficientemente

g.pp:ehendlda.

'Examinemos agora

Fig. 32 — Avenida Independencia

10

terceptor das radiaes,
¢ facil prever que os
vehiculos, destinados
a0 Jdado-opposto da
cidade, dar-lhe-fio pre-
evitando a
directa do
as incommo-

ferencia,
travessia
centro e
didades do congestio-
namento. Os vehiculos
de trace¢dio animal, em
vias de desapparigio,
sio pouco exigentes
quanto as condigdes do
caminho; os automo-
veis porém preferem a-
longar seus percursos
afim de aproveitar ruas
onde possam desenvol-
ver maior velocidade,
O perimetro de irradia-
¢il0 com  suas rampas
suaves, seegdes amplas,
bons calgamento e illu-
minagiio, attrahird cer-
tamente um trafego in-
tenso. O KEngineering

Desvio das
correntes
externas
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Fig. 38 — Diagramma demonsirativo do valor dos ferrenos em Nova York, ao longo do eixo S-N da ilha
A primeira eminencia corresponde a Wall St., eentro financeiro tradicional. O di

revela 7 kil tros ao N, um segundo centro,
creade p i pela ¢iio das linhas de transporte.
= E* tempo de chamar a atten¢io sobre um caracteristico peculiar ao perimetro pau-

lista e do qual decorrem consequencias para o desenvolvimento da cidade: é a dissyme-
tria das diversas zonas que atravessa. Ou, por outra, ¢ a desigual propriedade dos di-
versos quadrantes ao desenvolvimento da vida commercial. Realmente, das regides car-
~ deaes, tres sao menos satisfactorias (pelas condi¢oes do relevo e outras), a esse desen-
o ' de Abreu), Este (Varzea do Carmo) e Sul (lombada da Li-
1 a). O quarto lado, entretanto, apresenta as me-

e mesmo 4 Consolacio. Vasto, plano, com
es (condigdo indispensavel a um cen-
actual (condigio para a transtusio da
essarios para constituir a principal zona
ruas, embora estreitas (13,00 e 16,00 ms.)
 satisfactorio dentro dum raio limitado.
quaes algumas diagonaes: Sio Jodo,
nbiras, etc., assim como diversas pracas:
zinhas as duas estacdes importantes da
a principal de expans@o ou centro novo
a0 gradual para esse lado. Esses con-
os tres viaductos (Sao Francisco,

dicada pela topographia que ja se

transpdem o valle e o commercio
em visivel, sobre que é inutil

Zona

genia ou, melhor, toda a zona que se exten- principal de -

expansio

Y
Combe, g

a ainda com o centro antigo e que



Fig. 30 — Thealro Municipal

ame > vulto poderd e devers majs
i g ] nelhoramento de vu X
radis los terrenos, nenhum 1
0 preco elevadissimo
e : igacies serd maior se, em vez de pontes org;
Viaidncion " A efficiencia desses contactos ou J!{_a’i.}?.}mal S€ (1), que ndo prejudiquem a continyj.
' 2 i s viaductos lateralmente edificados (1), {
: arias, lancarmos viaductos later: ; | o kg et G ‘
:; 1; “]q H‘}'-Uldl"-; arterias. Os de Sdo Francisco e Sania Ephigenia, seg |1rI o Z)Iau
oo . T = : 1 Nan o ¢ ; S el relacao g ] i
i ] arcialmente b a adoplamos e . b
'I || jecto, obedecem a essa orientacao ]mum]lrm.nt(. Nio ae | SR i -
I or dous motivos: a) tal estructura, no meio do parque, viria bip: s :
i cong . 3sage > Justamente se procura remediae,
; i rongesti ' uma passagem que just: .
b) aggravaria o congestionamento de ur_ I g ; o e
: Obedecendo & concepciao enunciada, uma empresa em 192

Propoz-se recanstm
1 1 ) J o1 3 " -- E;l I
o viaducto do Cha, mediante concessio. Reproduzimos alguns asp

clos desse ante-pr.

Fig. 40 — O precursor, Theatro S, Jose

(1) 0s trechos edificados poden recehier gy supplemento de largura,
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jecto: servem para illustrar o caso semelhante do viaducto de S
dispensamo-nos de mais detalhes sobre este ultimo.
€Spago a espaco ligadas a via central
Passadicos transversaes sob 0 e
communicam os renques de casas.
Precedentes nao
renga (2).

A concepeio que acabamos de nos form

anta Ephigenia e por isto
Como se ve, ha galerias lateraes, de
. ¢ a vista que se desfructa ¢ preservada (1).

strado do viaducto e 4 altura do terceiro pavimento

faltam e o mais pittoresco ¢ a Ponte Vecchia (1335) de Flo-

. ar repercute sobre o Perimetro ¢ suas ra-
diaes,

Para melhor com

i prehendel-o, lancemos mao de
O primeiro representa

dous schemas explicativos (fig. 43).

um centro desafogado por meio dum perimetro normal.
et segundo schema representa o caso de Sao Paulo. Ha uma zona previlegiada e
gor 1580 o circuito 3'1°nga-se; as convergentes deixam de ser rajos e desviam-se, procuran-
0 conce

ntrar o trafego sobre o lado favorecido (avs. Major Diogo e Tiradentes-Tymbi-
Ias). e o proprio Perimetro assume ahi maior importancia (a av. Tymbiras seri a mais
larga do conjuncto envolvente), o que o schema significa por um trago mais grosso. i
O commercio em uma cidade ¢ mais voluvel em sua localizagao do que 4 primeira Deslocamento
vista parece. « N'a-t-on pas vu i Paris le commerce de luxe émigrer en trés peu d’années commercial
b ~du Palais Royal aux boulevards, des boulevards i la Rue de la Paix, de la Rue de la
- Paixa I'Avenue des Champs-Elysées on ¢ itié

! des voies centrales n’étre plus utilisés que
ureaux fandis qu'on va habiter des immeubles voisins de la périphérie?»,
Guide pour la Reconstruction des Villes).
ring as r 50 years the business district (Sao Luiz, Estados Unidos)
- fimes. Its center was originally on Market St., east of Broad way, la-
ranklin Ave., then near Broadway and Olive, while to-day Wa-
. street in the business district. The great growth of the
westward movement of the business district. While the
nounced, a considerable subsidiary small business cen-
1siness and large amusement center has developed at
 miles to the West», (Bartholomew). Movimento que
formagao de novas agglomeracdes a Este, do outro
margem o centro commercial.
the growth of American cities that when travel over
nient, retail business tends to move outward from
he most valuable purchasing power. This tendency
been an increasing condition in all of the larger
chiefly by the growing congestion upon city

trated in New York City by the now clas-
‘ourteenth to Forty Second street and even
treet Development; in Los Angeles by
1d out Seventh Street. In Chicago it
'th of secondary business districts ».
Survey ). i 3
e interesses formados, é tam- e Laa e
es de accesso e trafego. Quando e

L2 S A



lizagdo do commercio, sobretudo nas cidades em [ranco desenvolvimento. Tudo consiste
em dirigir erileriosamente o deslocamento ¢ @ erpansdo, € preparar con venienlemente a
nova zond.

Alem do trafego proprio (destinado a servir os estabelecimentos da propria ave-
nida) e do externo (que vae dum lado da cidade a outro), cabe ao Perimetro a fune-

L ¢io de acolher os vehiculos destinados ao nucleo e encaminhal-os alé rua secundaria mais
% curta. Deste modo os que se destinam i area interna effectuam dentro della o mener
_percurso possivel, .

Nas cidades, os rios, valles, estradas de ferro, ele., cream ruas sem sahidas e bair-
ros indesejaveis, segregados do movimento urbano normal : Piques, Bexiga inferior, vizi-
nhangas da Assembléa, encosta do Carmo, ete. que destoam do resto da cidade. A figu-
ra 65 mostra um aspecto, a 150 ms. da praca Antonio Prado. A fig. seguinte mostra a av.
Sdo Jodio a quasi 1 kilometro da mesma praga. E' a illustracio do truismo: a circulagio
faz a cidade. Vér ainda as figs. 97 e 98.

.‘_'l'r Esses seclores o Perimetro de Irradiacio vae rasgar, sanear, fornar accessiveis e
_ transformar em pontos de passagem e de commercio. Sio emfim areas ganhas para o
centro.

A solugdo por meio dos perimetros permitte ndo tocar em areas cujo aspecto
sempre ¢ interessante conservar e evita desapropriagdes onde os pre¢os sio excessivos

(Frankfort, Niiremberg, Vienna).

- vezes é mesmo preferivel abandonal-os ¢ empregar o recurso em outras obras. Em Sao
ulo pode-se por ex. deixar de lado o alargamento da travessa do Commercio e diversos
entos e prolongamentos centraes. As novas ruas e a nova orientagio geral tor-
fficazes ou, pelo menos, de interesse local muito restricto essas obras. Serd facil
yomizar assim milhares de contos que permittirdo abrir novas avenidas.
epende do transito previsto, das facilidades e custo do tragado e nfio

ame prévio das grandes arterias extrangeiras:

EUAS METROS

i (Capucines, [taliens, etc.) . . . 25.00 ,
gmann, St. Michel; ete. . . . . . 30.00

PRTRRTR O o oo o s BGO00

6 radiaes menores da Estrella . . | 36.00

o Eia s . . . . .

Ha melhoramentos que sob tal prisma perdem totalmente o interesse. Muitas

Distribuicio
do trafego

Integracio
dos sectores

abandonados

(Conservacio
do aspecto
loeal

Seeghes
transversaes




Fig. 42 — Predio Mackenzie Esbogo de Ernesto de Freity,

A tendencia moderna em materia de ruas ¢ a mesma, que no mundo industriy
appareceu sob a forma de organizacdo e especializacdo como meios de efficiencia: 1 !
classificagdo em ruas de interesse local ¢ de interesse geral, concessdo franca as ultimgg
de grandes secqoes e facilidades de trafego: 2) separacio das differentes especies (p
vehiculos, attribuindo-lhes vias ou faixas proprias.

Em regra as ruas centraes exigem o perfil transversal minimo de 4 filas. Uny
rua de 16,00 ms., normal em certos bairros, por ex. Villa Buarque, pode, comportar esgy
seccao, mas nao satisfactoriamente.

Os passeios ficam estreitos, ndo podem ser arborizados e a faixa interna é insu:
ficiente para tramways. As faixas externas cahindo junto as guias, seu declive trans
versal afugenta os automoveis em movimento que persistirao sobre as centraes. Alifs
as faixas lateraes, geralmente occupadas para estacionamento, sio inutilizaveis para o
trafego.

Em todo caso esta largura ou, melhor, 17,00 ou 18,00 ms., pode ser tolerada n
maioria das ruas secundarias. Veremos adeante a applicacio destas consideracie
a0 taboleiro de Sta. Ephigenia. Em Cleveland adoptou-se 66 pés ou 20,13 ms.(1}
¢«The 66 ft. thoroughfare is undesirable unless traffic is light, unless the number of vé
hicles standing at the curb is negligible, unless there are no street car tracks, and u
less the traffic using this thoroughfare is predominately either of the fast or the slo¥
pe». (Robert Whitten, da City Plan Commission de Cleveland). A rua typica centtl
porem deveria ser a de 26 ms. Ella comporta passeios arborizados e 6 filas:

Passeios . L 24450 9,00
¥ia carrogavel, vehiculos emovimento. . 4x3.00 12,00
estacionamento. . . . . . 2x250 -5.00

Largura total, ms, S 26.00

(1) Com passeips
de 12 Pés ou 366 ms. A rua Liberg (fig. 17) mede 18 ms. -~
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Permitte duas filas em movimento em cada sentido, isto ¢, a separa¢io das velo-
cidades e os cruzamentos na mesma direc¢io. No plano de Cleveland foi o typo preco-
nizado (1) & maioria das ruas que se desejava alargar, extender ou prover de bondes,
«The 86 ft. thoroughfare takes but 30 per cent more land than the 66 ft., yet it is four
times as efficient. It will pass twice the traffic at two or three times the average speed»
(Whitten). Vé-se a vantagem do alargamento (a vasdo cresce mais rapidamente que a sec-
¢a0) e porque é mais vantajoso que a duplicacao.

As grandes avenidas centraes exigem ainda maior sec¢do: 8 filas de vehiculos.

Surge tambem um novo elemento, que é o refugio central. Podemos estabelecer-lhes o
minimum :

Passeios (arborizados) . . . . . . . . . 2x500 10.00 ms.
Via carrogavel, bondes. . . . . . . . . 2x3.00 6.00
vehiculos diversos . . . . . . . . . 4x27 11.00
gSfagionamento’. . . . . . . . . . 2x250  5.00
Refugios (nao arborizados) . . . . . . . 1.00

BPERara total.. oo . b e o 33.00 ms.

O refugio ¢ uma necessidade de protec¢do ao pedestre, delimita os dous sentidos
de trafego e offerece uma situacio aos candelabros, postes, ete.
' Essa largura é insufficiente se no local é de prever um commercio retalhista, gran-
de movimento de pedestres, arvoredo, e estacionamento central, etc. Neste caso:

R L s TR e 9750 15.00 ams. 2
EesEavel . . . . . ... .. . . 4%3.00 12,00

3 B Ccionamento . .. . .. Lo 4275 11.00
‘Refugios. . . P T 2.00

graurastotalssier ol e e o 40.00 ms. (2)

trafegos. E’ mais aconselhavel as radiaes, onde o pre¢o do terreno
tuada a distincgdo entre os trafegos local e de passagem, e onde o

construidas, quando nio ha effeitos estheti- Hypertrophia

0 pode virtualmente constituir um alarga-  das ruas

a levar em conta, a arteria que acaba-

. Quando ella ainda se mostra insuffi- i
idade é defeituoso e que a regido
arallelas ou uma disposi¢ao ge-
 a exigir a medicina adequada:
ma melhor distribui¢do da
- calham:
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g Fig. 44 — Viaducto com edilicacdes laternes (Pag. 51)
Admissivel quando a questiio do panorama é secundaria, mas importante a da continuidade das arterias.
As figs. 45 a 47, 49 e 50 sfo outros aspectos do mesmo estudo.

Isto ¢, ndo sao os alargamentos em si e isoladamente que melhoram a urbs: é o

seu conjuncto organizado, e neste devem-se evitar concentracoes excessivas sobre um
ponto ou uma rua.

Mais vale uma circulagao distribuida por algumas avenidas razoavelmente am-
plas que uma torrente excessiva sobre uma arteria unica hypertrophiada. Disse Bartolo-
mew depois de alludir 4 forte vasdo dalgumas ruas centraes de Sao Luiz (Locust St. 60
pés) (1): «Few streets will ever have so great a volume of traffic. This is an evidence that
heavy traffic streets need not always be exceptionally wide. In fact, several streets of small
width in a zone of heavy traffic movement are more to be desired than one street of excessi-
ve width since to diffuse traffic facilitates handling and, what is still more important,
helps to diffuse tal das grandes ca-

property  values. pitaes. Diz Hénard
When it was fom:l.d no fasc. 6 dos seus

inadvisable to re- celebres Ktudes:
comend the wide- «Nous admet-
nmg of a major tons, pour les voies
maitresses a Ota-
blir dans 1’avenir
une largeur de 40
métres avec une
chaussée de 20
metres, et encore
ne sommes nous
pas st de n'étre
pas trop timide en
proposant de tels
chiffres ».

Inigo Triggs
(Town Planning,
past, present and
possible) cita e
a.pma.o meat.reﬁ‘an




Advisory Board of Engineers & London Traffic Gominission) (1): a8SUI COMCHEE % ! :

veland (2).
e Mayo, anles de estar enterament‘e_

Em Buenos Ayres, cesa Gnica Avenida d 0, & e
ficada, ya resultaba estrecha. Todas las tardes, sus S€1S filas de autc 5, oon ggqb
recalentado. E%Qh

libre, fornan el ambiente irrespirable y

: S ear: Lo que llamamos
Como ha dicho excelentemente el Presidente Alveal | ave

Nig.,

: ; v estrochez de 1as cali il
no son mas que calles... El primero en reaccionar _c_ontm la ("bltl“(il]:(l;l'liliﬂ dﬁ_‘;’f-lleg 4
Don Torcuado de Alvear... Pero malgrado el magnifico resultado obte » hubiergy,

resists yr. Joaquin .
pasar cuarenta afios antes que Otro Intendente progresisit, e lle‘s n-olrectac?e Anchy =
rena, seguiera su ejemplo, abriendo las avenidas diagonales | yecladas pop g

Bouvard... Pero apenas iniciadas, gonales tambien SOU esiroch (kg

Schiaffino, Urbanizacion de Buenos Aires). 3
, : a av. da Opera, pbd. Haussmann, attmguam ..
Em Paris os Grandes Boulevards, a a P o e :

; 3 ar i a s
saturagdo. O ring viennense mede 57 ms. de largura; : 1. etc., 40 e mais megp. B
150, 05 boulévards circulares de Bruxellas, 0 anel de Liverpool, o Metrg,

Podemos assim admittir para as arterias mestras a seccdo de 40 rflettzos ;3), aPph%
vel com propriedade aos grandes centros, quando se gnfrentf.mc;:;rler;r riittirmld.?”eiﬁ,-;
quando se procuram grandes effeitos ou .qu_ando.as circumstan P i Ln torreg.
barato. Em Paris Haussmann possuia 0 apoio imperial ; em \\Tasthgtr.m, em{ an CITa, efg
eram planicies extensas € desoccupadas que S€ offereciam & sclencla ou. ‘a, Pha}ﬂtasm
urbanista; no Rio, ha os terrenos conquistados as montaqh.as e a0 mar; em innumey
cidades européas foi 0 arrasamento das fortiiica..r;ﬁes' que facilitou os rmgs e os bouley
(Paris, Hamburgo, Colonia, Bremen, Antuerpia, Vienna, Bruxellas, Liége, etc.). @
a situa¢do nao é semelhante o profissional deve antes pesar cuidadosamente as y

sidades e os recursos. E' o motivo porque MO centro paulista s6 empregamos. este fyp,
execepeionalmente. Conforme vimos, é muitas vezes preferivel duplicar a rua, proceder
rallela obstruida (ds vezes por WM unico

outros alargamentos, descobrir alguma pa
teirdo) e prolongal-a, distribuindo assim 0 interesse em vez de concentral-o.
E tempo de notar que, independentemente do perfil, existe ainda para limii
vasiao wm factor importantissimo: 08 cruzamentos. E' porque muitos urbanistas m
nos, sem insistir nos alargamentos indefinidos, preferem enveredar por outro cam y
dos cruzamentos em desnivel, da duplicag@o em altura, das ruas rapidas. Procuramo
Sao Paulo Mﬂgﬁmww@d&m orientagao (4), onde as condigoes topographicas
ralmente a aconselhavam, sem generalizal-a.

As i ecgoes, avalia Clarence Farrier, reduzem a 65 % a efficiencia de um

b

0 é desproporcionada: sem falar das grandes festas e sole
bom tempo para ficar quasi repleta. Mas ndo esquegamos

a su vez
las avenidas dia

!-

da Bpé_p.ublica,_ é outro mol
l-a para arteria retalhista ¢

- wﬂﬁl‘;,ﬁ&,de 4a, 40 a 50. ‘
; classes sio: 144,



o o centro tradicional conservard o alto commercio e a finanga, ,
xo0, ao passo qu ' : rvard em parte o commercio atacadista (1), X
T,

110 % . s
do Carmo e Senador Queiroz conse

O ks Liuis-Joso Mendes-Tabatinguera provavelmente acolherd um commercio r“-‘-tﬂlhig te nec
3 iR . ol
ta mené.‘.;: c:-?;:;-, podiamos nos satisfazer com 33 ms., dado o numero de parallelas (Yni ?:llli::];
ranga, Aurora, Victoria, etc.). Ellas porém sdo estreitas e mal supportario o movimem&; s pensa
proprio. . : . : - passei
Para a av. Senador Queu'(_Jz, adoptamos um perfil mais modesto (fig. 71) por 4, < ponto.
cido a questdo do caracter monwmental e porque dispae-se de bias 2

desappare q porg ¥y para i ;

Paula Souza e - S tista dg 1, i qiie é
e NS 7S uz, B |
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way. Do lado ‘%BD o [ om as 1o plan,. £ gura.
ir'xt.erno 2o, pe: D%’ sE0u seria Soh'r-e: E 9 plant:
rn-r'letr? nio carregalo , £ i ext
seriam lmPOS' tornal.o ine- ]'|[]]’-(
siveis outras xequivel, A, £ Queir
dupli : ad g

plienshes, (" |- i lado do e s
aproveitando (= _ g cado (rua Mey. i
y a travessa da curio), adopta_ 1 ‘;”ngf
Bmajiceﬂ@i i = remos o Paﬂ;] :‘()T:zl
> A L - i i SR e B, orta
Tl - g o i
0 y  Fig. 48 — Sao Paulo (Minn.). Rede de ar!erias‘oen'lraes mosfrando o circuifo equivalente meﬁte P@ll‘t'l) : g IIIUHQ
= ao nosso Perimefro a 1 R 5 lidad
o R © aggio el maio
alidade faixa com essa largura. siciio

(entre a praga da Republica e o rond-point), devido a rece-
a0 Francisco — Sao Luiz inferior — Major Diogo, aconse-
iras ou no minimo 35. Parallelas podem allivial-a: Braulio
m relacdo & primeira, pode-se limitar o melhoramento
egunda convem um pequeno alargamento e sua
1 Escola Normal. _ _
Luiz pode fer menos, pois inclie-se no projecto uma
Sao Francisco. : e
Mendes, por ser trecho difficil, pode r

o anel de irradiacdo aproveitard
arterre central e grande largura.
es: Sta. Cruz da Figueira —

ara o papel que deve d
caso, Senador Feijo e R




Se [ufuramen-
(¢ necessario, pode
<p augmentar o re
Irllr_'l_ﬂ ¢, Como .1':ur|-
'”-“ﬁ.'ll,‘r'l.ll. estrettar o
il.‘JF?‘-'i" ne  Imesmo
J,..nrn. :

Nos pontos em

que ¢ possivel prever
a emersio de linhas
gubterraneas lorna-
se necessario um
supplemento de lar-
enra. E° porque a
;rlzllll-'l indica 40 s,
4 extremidade infe-
rior da av. Senador
(Queiroz.

Toda intersee-
gio ¢ um factor de
congestionamento. O
remedio mais facil é
cortar ou arredondar
os cantos (o que per-
mitte melhor visibi--
lidade, maior raio e
maior velocidade aos

sicio de que nos occupamos foi usada no eruzamento de W

FoP AL

Fig.

49 — Viaducto com edificaces lateraes
Detallie

vehiculos que se dos
linam & transversal i
e alargar a via na
vizinhanca (o fue
permitte a aceumuy-
lacao ou storage da
corrente interrompi-
da). Quando o caso
¢ mais grave, recor-
re-se i circulaciio gi-
ratoria, systema que
0s francezes reivin-
dicam para Hénard e
05 americanos para
Eno. Nao eremos que
as qualidades de
qualquer typo de cru-
zamento possam ser
estabelecidas pelos
diagrammas dos pon-
tos de conflicto, co-
mo se procedia ha
alguns annos(1).
Mais acertado é re-
correr aos resultados
experimentaes, Em
Los Angeles a dispo-

estern Ave e Wilshire Bd. O

Cruzamentos



1922 mostrou-o capaz de encaminhar 5.000 Ve}licu] .1'i"

¥ 1. . . |
eng. Griffin (qu— i\e\\s—llgcu:;wulu media somente 40 pés. Comquanto 0 systemg ..
r hora, sem inspector- caine (B News-Record, 1923) parece revelar o sey .. B
g . -vto Oppﬂsicau a 65'3“13'.1(3 \ “ng. 1 e,
orte » ; L
rito:
Antes de adoptar © S{S:tlo_l_lll“a em Hillf;hire_x “'eﬂt.ert_l . e !
A Wilshire X Western | wWilshire X Wermont (1)
o8 T e R Ty %) '
aceidentes ] Dawmros | accidentes Damuos i
Lae THACSNRS ae B £l 5 D ALE
Janeiro . . 14 . $416.00 | 9 | $295.00
Fevereiro. . | 10 | 40050 @~ 10 | 440.00
Margo. . - | 16 | ares | 7| 80.00 E 3
] 10 ‘ 204.00 | 4 i 17.00 -4 b
Total . . | 50 | $1.491.25 30 |  $833.00
Depois de adoptar-o circulo de giragio em
Wilshire X Western
S S S $17.70 15 | $336.40
Junho. AR 8 98.90 | 7 | -209.00
T T T | 12 157.20 10 298.80
Agosto . 2 6.50 10 351.76 | } 9
Setembro . 4 37.15 13 286.50 .
Qutubro 1-17 3 37.00 7 158.00 | ' ]
Total . . 32 $353.45 62 $1,640.45

efficiencia quando ndo ha bondes e ha passagens em '
e permitte circulacao ininterrupta. :
enador Queil_'oz-Anha.ngabahﬁ, o diametro do rond

ia Tymbiras . . . . . . . 23.00
» » Anhangabahu . . . . . 22.00
lo rond-point: '/, (23.00 + 22.00) = 22.50

- 25.00 (2)
. 2x2250 45.00
22 700 15.00

85.00 ms.
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A passagem sobre Asdrubal Nascimento cont

; gk a 2 communicacdes laleraes (ruas Sto,
o e Luiz Antonio). Sobre a rua Glycerio,

A b O 0 caso reproduz o outro existente 4 rua
a5 de Margo. O proprio viaducto de Sao Francisco. ¢ uma passagem superior sobre o valle,
i Os cruzamentos do Perimetro com a avenida rapida N-S poderiam receber largura
sermitlir futuras passagens em desnivel (fig. 51). '

As avenidas Sa0 Luiz (superior), Tymbiras, e do Carmo sao praticamente planas.
( trecho Sdo Luiz-Joao Mendes, attinge em parte 4,3 90, equivalente a declividade da
av. Sdo Joao entre os Correios e o Paysandii, muito acceitavel em cidade como a nos-
sa. A descida da Tabatinguera ndo excedera 6 ou 4 %, &0 ou mais suave que a nova la-
deira do Carmo.

Os gredes médios apresentam pouco inconveniente na nossa epoca, «A close ana-
lysis of the factors rise in grade, distance and time, and their effect on the cost of mo-
tor traffic cannot at the present state of the science be made, although elaborate studies
are in progress.... It is noticeable and probably can be proven that where motor equip-
ment can make a quick get-away and is uninterrupted in its travel even with bad
grades and circuitous routes, they will show a lower cost per ton-mile than on level
grades but wit_h continuous interruptions from traffic congestion ». (George Herrold ). Para
subida determinada e distancia variavel (dependente da declividade}, quanto mais bai-
xa a declividade, mais alto o consumo de combustivel e o custo de uso dos motores.
Nestas condicoes o grede deve conservar-se razoavelmente inclinado (1).

«No que toca a4 manobra dos vehiculos é recommendavel evitar as mudancas das
engrenagens de velocidade. A declividade em que se muda a velocidade nos automoveis
ordinarios, em estradas boas, é approximadamente de 60s, de 10 o para automoveis de
turismo e de 5 a 8 % para auto-caminhdes normaes. Em regra geral a distancia nio deve
ser augmentada (em especial se o bom alinhamento se perde), a menos que uma subida
e uma descida apreciaveis possam ser eliminadas por uma distancia addicional curta.»
(Wilson Harger).

Seria illogico esperar ndo tivesse o Perimetro trechos em declive, pois uma das
funcedes que desempenha é justamente a de integrar no conjuncto central os valles pro-
XImos.

A pratica moderna é a reduccao do declive transversal. Sabe-se o quanto ainda é
forte mas nossas ruas. O pavimento asphaltico permitte essa reduccdo e, implicitamente,
a melhor utilizacdo das vias.

P;I,ﬂi I

Gredes

Abahulamento

=
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3 15.

le. tudo o que se traduz pop ..
P ’Mm,
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Al

idade.

Bom calgamento,
tado, por si sos equivalem a um progr
4 sua animosa resolugdo de mc.'a_tlt.'ar a S
mais suave e economico a0s vehiculos : l]ﬁ’hpngi idai
posicio toda a via carrocavel e incrementa a VelOClt a
vasdo e por descongestionamento. ; . .
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roz ndo havia a mesma necessidade
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Fig. 54 — 5. Paulo anligo

Morro do Ché, sode hoje ergue-se o Theatra Municipal, viste «

ia rua Libero Compnrar com o fig, 2

A primeira é por natureza passagem inferior sob og v
do Chi e de Sta. Ephigenia. Mas seria creado um ponto verd
¢a dos Correios, onde 14 € muito visivel
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genia. O tunnel tem grede toleravel (3,99%) e do lado do Carmo terminard na grapg,
praga circular. A nossa solugdo exige um unico pavimento em vez de dois, typo pro-
posto pela Cia. Constructora Nacional. A seccao deve comportar 4 filas de vehiculos (16
ms.) podendo attingir 6 (22 ms.) repartidas por dous canaes. Por questdo de effeito,
bocca do tunnel sempre apresentaria uma abertura unica, conforme suggestio da mes.
ma Companhia. O objectivo do tunnel e do viaducto, que o suplementa, nio é despejar
vehiculos em plena Praga dos Correios, mas antes leval-os do Braz & av. Sao Jodo oy,
mais precisamente, ao Paysandti. Todavia, para permittir certo intercambio com a praga,
havera uma rampa de accesso em cada extremidade do viaducto. Vé-se que fazemos de-
pender todos estes detalhes de uma organizacao muito vasta da circulagao urbana: o valle
fica mais especialmente reservado ao trafego N. —S A propria avewida Sao Jodo poderd cru-
zal-o em desnivel. (Variante). ! _
Os pedestres terio communicacdo facil por escadas. E' de notar que o tunnel de

4 vias terd a mesma vasdo duma rua de 6, dad’a a inexistencia de estacionamento late-
ral e de cruza.men*tos

Se 0 cmzamento de mivel nio fosse um inconveniente e o objectivo _prineipal
fosse dmtr‘lhim- em torno dos Correios uma circulagio meramente local, teria sido pre-

ferivel francamente perfurar grtunnel no. eixo de Sao Jodo, sob a praga Antonio Prado,
cammhﬁ mais directo e mtmtwo (.

.&dm*rttldo 0 nosso pm;ecto ilcana a av. Anhangabahu perfeltamente canalizada
'B. '\'.

'“3 rasgax esta avemda A mais economica







Sob os arcos lateraes de 30 ms. passardo as avenidas Itororé e Anhangahahfz, e
convergem & pracinha elliptica da Memoria. Uma disposi¢ao especial disfarca g obliqui.
dade dos langos relativamente as avenidas. ' |

O viaducto do Cha, suppde-se reconstruido; nao mais a estructura actual
culado de palitos, mas um grande arco de cimento armado (1), materia que permittipy
uma silhueta monumental mas sufficientemente esguia para nao obstruir a vista, Nao
- eSquecer que os pontos de vista principaes para contemplacdo do Paco sdo de Sobra

0s viaductos e em especial do proprio viaducto do Cha. Pylones cavalgados por gry.
pos estatuarios completarao-lateralmente o quadro e dar-lhe-de um caracter mais rieg
No plano inferior, extendem-se parterres, bacias e fontes, tudo bem visivel de toda
volta, dos terragos, dos viaductos e dos arranha-céus, que serdo as galerias e (ribyns
do grande Centro (2). . 2

A symetria do jardim e os alinhamentos ligeiramente rectificados dalguns qu;
roes ainda por construir accentuam o eixo geral da composicao. :

No extremo opposto ao Pago e voltado para elle, outro grande edificio

tard o conjuncto. A Prefeitura deve adquirir a faixa necessaria e revendel-a ou

p l‘Bti~ 1

dar, com a clausala expressa de reconstru¢io conforme o projecto ou a d
effeito de massa. Algumas vantagens offerecidas pelos poderes publicos tornar
cio mais tentador. 4

E' excusado dizer que absolutamente nio nos prendemos ao
Sta. Ephigenia. E* uma estructura barata, banal como construcgio
lica, o que quer dizer de vida curta, mesmo se tiver o fole;
migerado companheiro e vizinho. Talvez mesmo se lhe ar
rial : viaductos sobre o Itorord, sobre os _

Assim livramo-nos de uma seria, p
ragac do projecto. O edificio em qu

sobre um ou tres grandes arc
perior do viaduecto d
columnatas, abe




Fig. 58 — 580 Paulo anligo
Igrein de Sio Bento, demolida em 1912

Accrescentar que para o problema geral da cidade o tunnel é secundario relativa-
mente ao Perimetro. Esta parece ter sido igualmente a opinido do prof. Agache (O Es-
tado de Sao Paulo, 1928).

Onde o terreno vale muito relativamente as construc¢des ¢ economico obter as
avenidas pelo alargamento de ruas. No nosso caso, ndo foi possivel adoptar esse pro-
eesso em todo o trecho que desejaramos. Era, por questio de effeito, necessario cen-

Fig. % — A nova basilica

b

Diametral
Anhangabal
inferior



Diametral
Sio Jodo

Praca da
Justica

frar a avenida sobre o ejy,
commum do parque e do Pacg.

" Nao rectificamos aave.
nida, o que nao lhe tira o ip.
teresse ou a commodidade
evita a deformacdo dos lotes
e attenna os effeitos de grede,

No cruzamento de Se.
nador Queiroz ha um rond-
point.

Nada lhe alteramos sal-
vo o accrescimo de um pe-
queno redondel na interseccio
com Tymbiras.

Tem-se observado a
sua largura exigua. Essa im-
pressio produz-se aquem do
Paysandt, onde o perfil ado-
ptado ndo permitte 4 rua toda a vasao de que é capaz. Realmente a via gramada, reser-
vada aos bonds, perde-se para os outros vehiculos; as lateraes, por sua vez, (6.60 ns,
sio excessivas para duas filas, e insufficientes para tres. Ora, as vias apenas de uma fila
em marcha ndo permittem grande vasdo, pois um unico vehiculo retarda todos os que
niao lhe podem tomar a deanteira.

Os refugios sdo agora indispensaveis ao lado dos Correios, porque estabeleceu-se
alli uma verdadeira estacdo, mas nem isto sera admissivel ad aeternum nem os refugios
s@o igualmente necessarios em toda a extensdo. Uma modifica¢ao do perfil impoe-se: cor-
far as arvores e deixar dous refugios somente em cada cruzamento (1). 2

Os novos edificios publicos devem de preferencia procurar as boas arterias e pou-
tos focaes, e nio as arterias os edificios para pol-os 4 mostra. «Il faudra bien quon
ait soin de prévoir les embarras a naitre de certaines fondations. On devra éviter de mal
placer celles-ci. On ne mettra pas un -monument exigeant de grands dégagements en face
du parapet d'un quai; on n'ira pas placer des gares en plein milieu de Paris, de facon &
n'avoir pas ensuite a tout abattre pour les dégager.» (Louis Dimier). E' entretanto 0 que
succedeu ao Palacio da Justiga.

0O seu desafogo custa uma praca em frente e um ou dous accessos. Reduzidos
que sejam, sdo milhares de metros de construcgdo e de terreno que ao prego unitario
da zona perfazem 10 ou 12.000 contos. Mais o molho que o guisado. E’ esta pequent
praca que figura na planta
VI. Pensou-se em crear ahi
um Centro Civico e locali-
zar o Paco Municjpal ou ou-
tro edificio publico. O con-
juncio ndo serd imponente
como o do Anhangabahu,
mas é mais economico. O
Paco acha-se desenhado on-
de estdo hoje os Bombeiros.
Para dar accesso e formar
conjuncto mais interessante,
fez-se uma aberta do lado
da Sé, descobrindo lateral-
mente a torre. Essa aberta
envolve um deslocamento da
esquina da ftravessa do
Quartel.

: ; Fig. 61 — S&o Paulo anfi
‘ - go
Do lado de baix 0, A rua 15 de Novembro vista do mesmo ponta

Fig. 60 — O Triangulo tradicional. Rua 15 de Novembro




qbriu-se uma rua nova (1) sem outro fito que o de dar accesso directo e vista sobre a fa-
chada do Palacio. E' conveniente reservar a face inferior da praca para edificios publicos.

A praca projectada é visivelmente modesta. E assim fizemos de caso pensado, pois
ndo a reputamos essencial no plano de viagdo, onde ¢ indispensavel uma selec¢do ri-
gorosa.

A ligagao Carmo-S¢ ¢ uma das grandes realizacdes da presente :uhnnhiistr:lr;a‘m e
acha-se em vias de conclusdo. E' o trecho inicial da radial Rangel Pestana e a unica com-
municacio verdadeiramente ampla com os bairros de leste.

Entre as idéas mais interessantes do Dr. Ulhoa Cintra, destaca-se a de formar
um conjuncto dos fres elementos enunciados. Julguei-a digna de ser aproveitada no
plano de avenidas. Na realidade serdo dois conjunctos (Sé-Palacio e Palacio-Estrella) e
por méro acaso coincidem os eixos (2).

0 primeiro obtem-se por uma liga¢ao directa entre as pracas da Sé e do Palacio,
collocando no mesmo eixo, face a face, os dois edificios. Ignoramos neste momento o
que esta resolvido sobre o viaducto da Boa Vista. Elle poderia centrar-se, como mosira
o desenho (em curva leve ou em recta) sobre os edificios das Secretarias, que para
maior effeito fizemos unidos e com uma s6 fachada. O monumento da fundagao da cidade
seria deslocado para a intersec¢iio dos eixos (viaducto-Secretarias, Palacio-Cathedral).

A obliquidade em relagio & ladeira, cousa alids menos importante que o aspe-
clo superior, serd disfarcada ou ndo por testas normaes & ladeira. Em uma variante as

Fig: 2 — Rua 13 de Novembro

(1) Sork nataralmente sserificada, por selecgio.
. 12) Digamos Incllentemente que, devide & aviegho, & symotria «om plantas, cidicularisada até ha ponco, comeea A
. St par; i urbanistas, especiaimente alleniies A belleza dessns porspectivas @ wveil d'aiseaid, que o

il cordiquics, & exemplificada |__nia.3l lige, 24 o 2O

Carmao

Conjuncto
Sé-Palacio-
Estrella



Fig. 63 — Tunnel de Sil‘lc Benlo
Estudo da Companhia Constractora Nacional

alas do Palacio alongam-se e formam dous arcos. Sob um passaria o viaducto da Boa
Vista. (P1. XIII).
P neto Palacio-Estrella ¢ constituido pelo Palacio collocado em diagonal, pe-
los terracos, jardim e cascata voltados para a varzea e pela praca circular ao pé da la
deira. Esta ja existe em grande parte e boa fracgio da area necessaria restante perten-
|_ge-a0 Mercado velho e ao Palacio.
A rua nova symetrica 4 Jodo Alfredo é uma duplicagao desta e offerece rampa
| equivalente. Péde subir até a Secretaria da Justica e servir somente pedestres, ou pro-
longar-se até Floriano Peixoto e constituir uma ligagdo nova entre a 5S¢ e a varzed,
sem passar pela praga do Thesouro nem pela rua 15. Duplica portanto Joao Alfredo e com
vantagem.

Victor Freire conta de um aparte no Congresso das Cidades de Gand: «Acabava
o delegado do Chile de expor o plano de remodelagio de Santiago. Obedece essa refor
ma ao systema radial, tendo ao centro uma rotunda em cuja concepeao pretendia o digh?
Sr. Mackennas em termos tio enthusiasticos como {alvez... com um pouco de candurd.
e tinha procurado imitar a famosa Place de I Etoile. O erro esta, disse o critico em 111:10-“'-
tio e cujo nome me escapa, O erro esta em que chacun veut avoir sa pelite Etoile -
Veiu-nos 4 memoria a anecdota quando tragavamos a praga circular. Felizmente o cas
¢ diverso: simples aproveitamento duma praga em grande parte executada, onde © il
reno estd 4 mdo e as radiaes ja existem. 0 effeito sera diverso do da Etoile: nesta, ha
um ponto central de interesse dominante; no caso Nosso ha um ambiente que pre.pa"f 2
espirito do observador voltado para um motivo externo (Palacio). O fim do rg_miwo L
terno é apenas assignalar o centro geometrico e introduzir uma nota decorativa.
Sob tal aspecto ella terd mais analogia, guardadas as proporgdes, com a rUi““H

da de Bernini. As radiaes mdo convergem exactamente sobre o centro, defeito qu®
funccio da praca, tal como acabamos de coneeber, lorna admissivel. J .
0 diametro é de 200 ms., contra 240 que méde a Estrella parisiense, € entre A"

-

“_bﬂﬂ qualquer confrontaciio seria absurda. i
Largo da 8¢ Cabe dizer uma palavra referente ao largo da Sé,__'l_}uje _tmngformaﬂo»' em ﬂ!ﬁ:
G g g publica. - — 5

1 fls L Estamos de accordo em que um dia a dignidade de praca ser-lhe-i _:Fﬂuml -:gn

cuidar-se-i4 da sua esthetica. Toda a superficie estd por compor e daqui nao prov!

kL]



difficuldades. Outro
tanto ndo succede com
f a edificagdo, onde o
mal estd consummado.
Simples unifor-
i mizacdo das alturas,
instantemente 1eclama-
da, pouco adeantaria.
Nio s6 & architectura
gothica ndo sio essen-
ciaes a calma e regu-
laridade dos ambientes
classicos (1), como a
introduccdo de muitas
fugantes (as horizon-
taes dos diversos pavi-
mentos) tornaria mais
apparente este facto:
que ellas nao focalizam
o templo, e que em vez
de convergir sobre a
sua entrada, passam
ao lado e convergem
atraz. O comprimento
da praga aggrava o
~ problema.
= Dois esbocos
(fig. 112) esclarecem a
- questdo. O primeiro da
a illusdao da cathedral
‘aquem do féco, no
| Imeio das fugantes. O feito em muitas com-
-'}Eegﬂndo figura um posigdes. Mas nio sem-
pre. Sobretudo em longas arterias destituidas de remates, nada tao desagradavel e mo-
- Nofono como esse infindayel feixe que ndo converge sobre cousa alguma. A variedade
& entao desejavel e permitte ao artista silhuetas pittorescas.
' L 0 maior defeito do gabarito irregular, — a nudez das faces lateraes dos predios
altos, pode ser eliminado por forga de regulamentagio adequada.
Em Pans a continui __mfle das hor:zontaes é a regra Mas nao esquecer que ¢ a

exemplo correcto: a
rua conduz realmente
ao edificio e o vertice
parece projectar-se so-
bre o portico.
Estudado ab
initio, on a disposicao
geral teria sido outra,
ou outro o recurso de
cOmposicao.

A convergencia
« posterior» das fugan-
tes podia ser eliminada
por obstaculos la-
teraes, taes como ar-
cos ligados ao edificio.
Eecahimos no typo das
pracas fechadas, de ef-
feitos tdo felizes, ao
mesmo tempo que se
dd mais corpo ao mo-
tivo central (2).

Em segundo lo- |
gar: o realce deste po- |
dia ser obtido tanto por
«symelria» como por
& CONVergencia ».

A continuidade
das horizontaes e a
uniformidade de altu-
ra sdo de vigoroso ef-

Fiq,. 64 — O TFriangulo fredicional. Rua de Séo Benlo (8 mefros)

'asgez_ varlé D abnrd tous les lots bitis ne compurtent
jeu des parties surélevées, soit & I'alignement, soit
irement s'isolent des lignes mitoyennes. Cette va-
ue les avenues rectilignes ont jusqu'a 20 et 25 ki-

o ideal de Haussmann: «pour lui rien n'était
Htmltes uniformes, oi balcons et corniches re-
\ décrochement, _et I'on frémit quand on pense
exig - les seize cents métres de mai-
déja suivi paur la placa du Théa-

Uma
digressio um
pouco longa



formidade absoluta, i“'l'Usl;1
nessa avenida em 1865, ol
nunciou Alphand, porey,
mais pelo temor da depy,.
ciagdo que por motivos pg.
theticos.

A continuidade dg
horizontaes, que o nosso pa-
driio prescreve, pode ser meg.
mo inexequivel, em vista (,
moderna tendencia a verticy.
lidade.

As conclusdes a que
desejamos chegar sdo estas:
: @) Em todas as vias
impoe-se o tratamento late-
ral dos predios.

b) Em pracas archi-
tectonicas e ruas providas
de remate focal o estudo de
conjuncto é indispensavel. A
regulamentac¢ao dos edificios
deve resultar de cada caso
e ndo ser méro standard mu-
nicipal.

¢) Esse estudo serd
fructo ndo de raciocinios
theoricos mas do lapis do ar-
tista.

d) A regulamenta-
¢do pode ndo consistir ne
cessariamente na uniformi-
zagdo das fachadas nem na
continuidade das horizon-
taes. Em particular a symetria e os effeitos de massa podem constituir grande recurso.
Resumo: mais difficil do que parece... e |
¥ A solugdo é optima quando naturalmente se offerecem os elementos da composi
¢do: v. gr. o caso do Pago (PL. 1V) onde o proprio viaducto realiza a indicagio de
Unwin. ' |

O caso da Ponte Grande (fig. 232) ndo é menos interessante: ahi existem igualmen-
te arcos, mas a vastidao do ambiente exigia um meio mais forte de realce: nol-o dao 0
pylones symetricos: «ist die Wirkung der symmetrischen Anordnung eine so miichtig®
dass €ntsprechend ihrer Definition, nach welcher immer zwei spiegelgleiche Seiten eﬂgf_’w
Beziehung zu einer day ganze System beherrschenden Mittelaxe nehmen, das Auge bei™
Anschauen der Gesammigruppe sich unwillkiirlich auch dann noch auf das Mittelg®
béiude richtet, wenn dasselbe etwas niedriger als die Seitengebiude geformt ist.

Ein lehrreiches Beispiel fiir den letzten Fall bildet die weifgerithmte Gebiunde
gruppe auf dem Gensdarmen-Markt (1) zu Berlin. Denkt man sich neben dem Schinckel
schen Schauspielhause nicht zwei, sondern nur einen der bekannten KﬁppeithW* 0
wiirde es sehr fraglich sein, ob nicht dieser 64,9 m hohe Thurm frotz seiner
Breitenentwicklung den Gesammteindruck des nur 37,7 m hohen Theaters gewalt
digen wiirde. Durch die Anordnung eines zweiten gleichen Thurmes in :sym‘ialétni chy
ist diese Gefahr vollstindig beseitigt, und das niedrigere Mittelgebiiude ist
auf dem genannten Platze das entschieden herrschende geworden.

Dieser Platz mit dem Schinckelschen Schauspielhause ist iiberhaup
liches Beispiel dafiir, wie Architektur durch richtige Hohenanordnung der U

Esbogo de Ernesto de Freitas

Fig. 65 — Travessa Porto Geral

(1) O local [vi ha pouco’ objeclo de interessantes estudos.
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geniiber Zur vollsten Wirkung gebracht werden kann». (Maertens, Opt. Maass fiir den
Stidtebau). _

, As vezes para o realce do monumento é conveniente recorrer & massa dos pre-
dios particulares vizinhos (1). O processo administrativo para conseguil-o ha de variar:
imposi¢ao regulamentar, concessdes vantajosas, desapropriagio, etc. O recurso na@a tem
de artificial e é recommendavel para valorizar as bellas perspectivas, que as cidades
possuem. =

= S6 a evitar a solugdo falsa ou apparente. Ludwig Volkmann, que concebe a ar-

chitectura «als Kunst der Raumbildung», exemplifica (2) casos extremos e oppostos: o

Capitolio do Buonarrotti e o Maximilianeum de Miinchen. ;

Nenhuma obra nova propomos. nesta area. Complete-se o anel Libero-Benjamin Triangulo

Constant-Boa Vista: ¢ o maximo que se pode razoavelmente desejar. eomiral -

A rua Benjamin Constant acha-se compromettida com a seccio de 15 ms. e é
difficil corrigil-a. Pode-se attenuar o mal, por meio de arcadas lateraes. _

Este recurso deve ser excepecional, mas em ruas novas é de facil applicacéo.

Com os actuaes meios constructivos é mesmo em certos casos possivel dispen-
sar apoios: pequenos alargamentos no rez do chido e andares em balanco. : :

No Largo do Ouvidor, ha uma correc¢ao desejavel do alinhamento impar da rua

de Sio Bento. Esta ficaria com 15 ms. e a area ganha pelo quarteirdo Theodor Wille

seria compensada nas faces de Sdo Francisco e da rua Libero por um rectio, mediante

remembrement. _ : :

Quanto a outros alargamentos ow prolongamentos no Triangulo, parecem-nos one-

10808 € inteiramente sem alcance para resolver o problema da cidade. Alguns, iniciados,

poderiam mesmo ser abandonados, mau grado os protestos inevitaveis. Persistir nesta

via ¢ como se Haussmann tivesse se limitado & ilhota do Sena, ber¢o de Lutecia.

Mas ndo é impossivel que os proprietarios do Triangulo, & vista do Perimetro, to-
mem elles proprios a iniciativa duma companhia reconstructora, para Ienovagao dos

predios com rectio voluntario. Por ex. na rua Direita, onde as condigdes sdo as mais fa- 4
voraveis, ' 5

T




RADIAES

Drocuremos o systema de ruas ideal em um‘a. cidade. -
Tal systema primeiro visa a facil circulagio e 1550 ]eVa‘UOS'-:a.@m.
dagar as direcgoes dominantes d'esta. As ('m-lrenf.{-rs principaes conc
~ do centro 4 peripheria e inversamente: movimentos .(‘.(?rltl‘]f'l:lgo- e
peta da populagao. Resulta sao geralmente as arfel-lg.s ra.fhaes as
importantes, dirigidas para os pontos notavels, na dJreccaoodas
meracoes satellites ou das grandes estradas. Conformf-:‘ sua imp
serdo radiaes principaes ou secundarias. Como & medida do afast;
os sectores comprehendidos se dilatam, surge a necessidade de outras ruas que pe
no interior desses sectores, e as primeiras radiaes entdo esgalham-se em sub-r
afluentes, que conforme o papel que desempenham, se classificam. Nao é o trafe
afflie ou se afasta o unico da cidade; ha ainda, embora menos intenso, o que co
ca os sectores ou bairros entre si: dahi as ruas periphericas, circuitos ou ring:
commerciaes, outras residenciaes ou de passeio. As vezes ha ainda diagonaes, qu
tam distancias e respondem a correntes particulares.

Todas essas linhas naturalmente ndo obedecem a um geometrismo rigi
frem desvios por influencia de pontos de attracgao. Estes pontos (v. gr. esta
seus, parques) podem crear centros secundarios, exigir radiaes proprias e col

Esqueleto
‘undamenta

a quantidade de ruas de interesse local, mais estreit
: tracadas, que enchem os vdos e completam a n

5 convergem, surge um problema a
solucionada pelos perimetros de ir

o~

~da concepgao que se encontra na con
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mente,
as difficuldades do
gransporte. O pla-
po de Sao Lz,
por Harold Bartho-
Jomew, ¢ um exem-
plo de grandes o-
bras tendo em mi-
pa a reconstituigdo
duma cidade se-
gundo o systema
ﬁulinl-]:mrimvtru]
(fig. 79).

) mesmo Eig. 67 ~= Philadelphia. Plano de melhoramentos
objectivo visou
Burnham no plano de Chicago. Algumas velhas cidades da Nova Inglaterra, v. gr. Boston,
sao as unicas que se desenvolveram de modo espontaneo e irregular: cowpaths, chemins
des danes dos francezes. Buffalo apresenta um systema radial bem caracterizado e pro-
cura realizar um systema radial-perimetral quasi perfeito. Este movimento é geral no
urbanismo americano. «Es moge in diesem Zusammenhang noch einmal auf die Arbeit
des Regional Plan of New York hingewiesen werden. Auch diese Arbeit zeigt einen Bruch
mit dem rechteckigen Strassenplan in seiner riicksichtslosen Anwendung. Wenn in ein
paar Jahrzehnten New York eine Reihe von Neuerungen, die in diesem Plan vorliegen,
wird ausgefithrt haben, dann wird sich zeigen, dass es der Verwirklichung eines Sys-
tems von Radialen und Ringen niiher gekommen ist». (Alphons Siebers, de Rotterdam;.

Distinguimol-as facilmente deitando os olhos & planta da cidade. Ha radiaes princi-
paes (p. ex. Sao Jodao;
Rangel Pestana), ra-
diaes secundarias (p.
ex. Jaguaribe; Mar-
quez de Ita), e sub-ra-
diaes ou afluentes (p.
ex. Bardao de Limeira,
Maria Antonia). Umas
satisfazem ; outras exi-
gem alargamento; ou-
tras ainda, pela menor
importancia ou por im-

ceiras, devem conten-
tar-se com o alarga-
‘mento da via carroca-
vel, chanfro de esqui-
nas, e preferencia de
melhores calgamento e
illuminacao. Nas ruas
estreitas (v. gr.

possibilidades  finan-

16 ms.)

A estrella
das radiaes




mal ajustadas ou abahulamentos oy,
cessivos inutilizam as faixas margi.
naes, e produzem o estreitamento vi.
tual da via, reduzindo considerave.
mente a capacidade de vasdo.

A’s radiaes secundarias ndo ¢
sempre possivel exigir mais que 16
ms., largura normal em diversas zo-
nas. Com sacrificio da arborizagio e
diminuicdo dos passeios pode essa se-

ccio comportar 4 faixas de trafego,
apertadamente. Duas sdo reservadas
a estacionamento; restam duas ape-
nas para vehiculos em movimento. Se
a arteria comporta um unico senti-
do a sua capacidade de vasdo é fo-
leravel, pois permitte separagdo dos
trafegos lento e rapido e o cruzamen-
to dos vehiculos de mesmo sentido.
o« R - Se a regulamentagdo admittir dous
) e Bl sentidos, esta medida, conveniente
> ~ por um lado, ser4 nociva por outro, por eliminar as vantagens mencionadas. Uma solu-
: ¢do intermedia, que concilia a economia e certa facilidade de circulagdo, ¢ a de 5 fal

L
$ i -Xas. Com effeito, a0 passo que em regra as perimetraes teem igual intensidade de trafego
43 nas duas direc¢des, nas radiaes o mesmo nio se verifica e ao maximo em uma direcio
: corresponde o minimo em outra. Isso conduz & utilizacdo alternada e mais efficiente da
via 1“‘-1)31’ por uma e outra corrente nos differentes perlodos do dia. A rua de 5 vias te-
ria no minimo 20 ou 22 ms. Admittimos para largura minima das faixas:

Perfil
transversal

Esiationamentoisin b s | o, o, . 2.60 ‘ms.
Vehiculos‘communs. . - = . . . . 2.75 a 3.00
Trapamams RS e e 0 300

O gabarito dos bondes, caminhdes e omnibus modernos, assim como a
de cres;ente doze ve}émnles aconselham a n@o descer abaixo dessas cifras.
s ruas de 16 ms. sao normaes em Villa Buarque, Ca
Santa Ephigenia medem 13 ms. apenas. £ e
A’s arterias de 1.a classe o perf:tl de 25 (1) ou 26 ms. (6 filas) ¢ o minint
Pass?ws. PR L T BX 0= 9,00,




A avenida Independencia (trecho medio) mede esta largura, mas com 9 faixas
somente.
Constitie um melhoramento sensivel reservar ao bonde faixas especiaes, como &
asual p. ex. em Berlim. Esse dispositivo s6 é applicavel a arterias amplas, de 33 ms.

ara cima. Nas avenidas de 30 ms. ou menos (Sdo Joao, Agua Branca) elle inutiliza
para 0 trafego de vehiculos communs uma faixa preciosa.

Frequentemente temos visto pedir larguras maiores: 70, 80, 100 metros.

Excusado dizer que é um desejo theorico. S6 nas cidades, diz Guérard, em que os
~ pinhoes brotam cozidos.

7 Muitas vezes é preciso ficar aquem, ao menos em areas ji edificadas.
A avenida Tiradentes (trecho inicial) é de 65 ms. e a sua rectificacio ¢
plada nos planos de Ulhéa Cintra com a mesma seccao. Justificam-na a nova situacao das
estacoes, do porto e da area industrial vizinha, e seu caracter monumental como princi-

pal arteria de accesso.
A avenida Independencia (trecho inferior) mede 60 ms., mas as determinantes fo-

ram consideragdes estheticas.
Os projectos premiados no anno transacto pela Metropolitan Super-Highway As-

sociation (Chicago) medem 200 pés assim distribuidos:

contem-

Seccao para districtos commerciaes Seccdo para districtos residenciaes

2 passeios de 15 pés . . . . . . 30 2 passeios de 10 pés . . . . . 20

2 vias carrogaveis, cada: 2 gramados de 13 pés . 26
1 vehiculo atravessado (em des- 2 vias carrocaveis, cada com uma
earga) . it o o, LlEpnae fila estacionaria e 4 em movi-

4 filas em movimento . 42 » mento . : 104
260 120 Faixa central gramada, com 1 linha
Faixa central arborizada, com 2 linhas de tramway semi-rapidoem ca-

de tramway, 2x25 pés . . . . B0 da sentido, 2x25pés. . . . 50

Total — 5 AT o 900 ot . . . . 200

Os nove grandes boulevards em execu¢do em Sdo Francisco (Cal.) medem 100
300 pés de largura. Mas o ultimo é excepcional.
As arterias de que falamos terdo de preferencia quarteirdes alongados na sua
ao (fig. 79), de modo a reduzir os cruzamentos. Na via central serdo prohibidos ve-
los lentos, estacion-amentos cruzamentos entre esquinas, tudo emfim que possa pre-

is limited by state law to 30 or 35 miles
~ present-day wide, hard surfaced trunk
ss and 1’s is only a question of years until

d). R. M. Morton, da California
should be so planned as to per-
;nost highways». A exten-
e la vitesse dans la cir-
‘Tout récemment, les au-
es, et aujourd’hui en-
considérent comme impos-
question vient d’étre disculée
que municipale la plus avan-

la vitesse?



S e S i S

T




Passeios . - e+ 23X B00="10.00 ma.
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83.00 ms.

Fig. 1 — Seccho fransversal da Avenida Tymbiras '

is not one of 50 miles an hour, nor one of 40 miles an hour, nor even one of 30
@rﬂlﬁ&s an hour. It is the prosaic gait of 10 miles an hour... The common impression
o the faster the speg-;l the greater is the number of vehicles which can pass a
Lin a given Ien% ﬁ;mg Tlns 1s true for qu:te low speeds. Each increase m speed

rios 3,_ E'sa;agﬁmi'.l-\ o’ ‘ pés para deter uma machina
,5 pnés, se a velocidade & de
de 'ﬂa am funm;io da ve-

] a vdﬂcidade é um dos
Impem que os vehicu-
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Figs. 72, 73 ¢ 74. Diagrommes de Swan

-

60 ms. com o freio trazeiro, niio necessita senfio de 16, se ufilizar o deanteiro. As
culdades da manobra sio a calagem das rodas e o grande esforgo muﬂmﬂﬂ exig
conductor. A calagem das rodas trazeiras tende, como é sabido, a por o vehi
vez: a das deanteiras, a mantel-o na mesma direc¢do, embora se manobre o
servo-freio ¢ um mecanismo interposto, destinado a reduzir o esfor¢o nos pedaes
pode igualmente eliminar a calagem (1).
Um estudo detalhado por Swan da influencia das esquinas sobre a cﬂ.rmﬂn@y
contra-se no Engineering News-Record de 1-3-1923. A questdo da capacidade das
rapidas foi estudada pelo mesmo no Génie Civil (14-5-1923) e completada por Ro
11-1926) e por de Pineau (23-2-1929) na mesma revista.
Quando o relevo favorece e o movimento justifica, sdo aeamwavels as
em desnivel com rampas de ligagdo. _ ’
Esta ¢ a boa concepedo das grandes radiaes e a que nos levam fa.
vas condicdes de vida e a necessidade da descentralizagio. :
Mais um passo e em certos casos as caracteristicas desejaveis
mencionar (largura, separacio dos trafegos, cruzamentos em desniﬂrﬂL mg,
erigidas em regra absolufa: surgem entdo as ruas que cha {ra
ficial rapido, as super-ruas (que seriam prolongadas pelas aufc
metropolilanos para o trafego sem trilhos.
Temos visto uma gradagdo de typos que nio "odenms -
te. A titulo de exemplo limitamo-nos a citar o bo !
metros, onde se observa completa separagao dos
mento das linhas de tramway, com o que ia,



xas seriam aSSi‘gIlaladﬂS ¢ & sua transposi¢do regulamentada; o vehiculo que pretendesse
coltar so poderia fazel-o transpondo um pontilhao.

Em Sdo Paulo duas arterias approximam-se deste typo pelas suas condi¢oes na-
quraes : Anhangabah e Itororé. E' mesmo nossa these que ellas deveriam ser systema-
ticamente tratadas _como vias rapidas, de preferencia a erigil-as em avenidas centraes.

As direccOes das estradas de ferro, de Santo Amaro, Cantareira, efc., merecem
am estudo sob o ponto de vista indicado.

No estudo das radiaes é importante a previsio dos metropolitanos. Mas nio ante-

cipemos.

"~ Receio que julguem [_ ==
exaggerada a importanciaat- |=wil 2en?
{ribuida as arterias rapidas.
Oucamos por isso a Miller
Mec-Clintock, conhecido dire-
ctor do Erskine Bureau: «I
know of nothing so striking :
in the change of physical ha- ' : ¢ :
bits as the manner in which =
the American people have - —

k"’q’é’,’;
adopted, absorbed and uti- \
lized motor power... Almost :

every student of mine has
at least a Ford, and I know

that out in Los Angeles at least, Fords can be picked up for $25, for $15, and cars that
will run, all the way down to $5. Every citizen can own a car, and they do in increa-
sing numbers.

This last year in the United States showed a registration of about 24,000,000 auto-
mobiles. Thirty years ago there where none. There are only 29,000,000 cars in use in the
entire world. We have 24,000,000 of them in the United States. This has changed all the

- transportation systems and has brought with it a problem of a very weighty character.
..In the first place there is the definitely social problem of accidents. There were
: killed in the United States last year, in automobile accidents, 27,000 persons, and about
- 700,500 persons suffered serious personal injuries. This is in excess of 11/2 per cent
- of the entire population, to say nothing of the tremendous capital and financial loss....
~ The second part is the economic factor, and this also is a very serious one. The cost
ving and the cost of commodities depend to a very great extent upon local transpor-
' es. The cost of trucking within cities may amount to as much as 150 per
total external transportation charges. It may cost one and one-half time as
1e product to the ultimate consumer as it does to bring it from its place
) the city. Transportation has also an effect on the location of mer-

Fig. 75 — S&o Luiz. Plano radial-perimefral

e not at a‘.n.epit;l“ef_ their traffic problems. What we see today

ity for traffic relief by establishing better facilities, wi-
new streets, through construction of relief mea-

course, missing an opportunity which,
it of the losses which accrue each year (1).

articular principle of plan which
I ongested portions of our
s on conflicting routes

road would be reduced to
nt, because in starting and

Defesa das
terias rap



the highway mtefsectlon, for 'the road which is to be depressed». (Harold Lewis, do Re
gional Plan of 1\‘1“' York City; Municipal News & Water Works, 1929). : ;
.R(;fgru;rsena ]fi:'llbhacr)r caso de Detroit. V e]’amo'l-o. 0 pl_ano das s(uper-estr‘adas foi 0 exemplo
organiza PQES- L. lurner e John G. Hallihan. «Antecipando-se 4 necessidade de ¢ Detroit
- uas amplas e yos rapidas na area suburbana, a Commissio de Transito Rapido propoz
o que ella denominou o plano de super-estradas da Greater Detroit. A idéa basica ¢
~ esla: emquanto os terrenos custam pouco, a cidade deve adquirir faixas destinadas a um
certo numero de amplas arterias, que futuramente poderao ser utilizadas por quatro li-
nhas de transito rapido, duas filas de vehiculos automoveis rapidos e duas de trafego lento.
. 0 systema proposto abrange uma area entre 6 e 15 milhas a partir do centro
da cidade.. Por consequencia interessa ndo s6 Detroit, como tambem os condados de
Wayne, Oakland, Macomb e diversas municipalidades adjacentes.
..Uma vantagem do plano reside em que prové espaco para linhas de alta velo-
cidade no centro das novas arterias, evitando subterraneos e elevados. O custo de taes
~ Jinhas é de 1100000 dollares por milha, contra 5500000 que seria o pre¢o dum subter-
raneo de quatro vias.
..0 plano ndo requer a construc¢io immediata de toda a secgao transversal, pois
duas linhas rapidas sdo julgadas sufficientes até a cidade chegar ao limite de 10 milhas.
Quando este for attingido as linhas addicionaes expressas podem ser intercaladas no
espago reservado, e provavelmente serd ainda aberta ao trafego rapido a faixa interna.
A previsao da circulagao rapida de automoveis é wm caracteristico interessante do
plano. As radiaes sdo dispostas de tal maneira, que os cruzamentos nao poderao re-
tardar a sua corrente ou de qualquer modo interferir com ella. A separagao dos tra-
fegos far-se-a pela elevacdo das quatro linhas de alta velocidade e das duas vias rapidas de
- automoveis, sobre as transversaes, a cada meia milha de distancia.
‘ A zona divide-se em areas de 3 milhas em quadra, cercada por super-estradas... ¢
"~ desejavel que as ruas intermediarias centraes tenham 120 pés de largura e que as espa-
cadas de meia milha tenham 86 pés.» (Eng. News-Record, 1924).
A seccao da super-estrada é:
passeios .
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Quand on parle de circulation, 1a premiére iﬂée qui vient a l,esp“t‘ est d'élay;,
les Tues: nous verrons que cette solution est loin d'étre parfaite, comme d aut:-e art |,
crise du logement et le prix des travaux & effectuer ne permettent pas de Venvisag,
pour l'instant, on a proposé d’agrandir la chaussée aux dépens des_ tr_ottmrs (1).

L'élargissement de la chaussée ne va cependant pas sans difficullés, car elle gy;
gerail la disparition des étalages et terrasses qul encombrent les trott?lI‘S, mais dont |,
présence constitue I'un des attraits de la Capitale, en méme temps qu'une bonne souy,

de revenus pour le budget municipal. Il faudrait en outre abattre les arbres, considépg
par les étrangers, comme I'un des charmes de Paris.

Au lieu d'un élargissement uniforme, on pourrait rechercher une meilleure utiliss.
tion de la chausseé par des modifications partielles au profit des trottoirs: pans cop.
pés, rescindements, élargissement aux débouchés des rues et aux arréts des transports en
commun. On a également proposé des alvéoles entre les arbres, pour le stationnement,

..Ja surface des chaussées est insuffisante pour assurer le trafic et il faut éviter
qu'elle soit encore réduite par des stationnements.... L'interdiction rigoureuse porterait ce-

pendant un préjudice certain, & la fois aux commergants et aux automobilistes.... nous ne
pouvons l'admettre qu'en dernier ressort, comme un aveu d’impuissance....

L’administration a déja examiné pas mal de projets de garages souterrains, pro-
voqués par des concours ou spontanément présentés. Un Conseiller municipal, M. d’An-
digné, propose la création d'une voie souterraine avec garages pour 10000 voitures sous
le jardin des Tuileries.

....En dehors des difficultés techniques et du prix élevé, le principal obstacle qui
se présente est d'assurer 4 ces garages des dégagements indispensables. Une rampe d'ac
cés devrait avoir prés de 100 metres, car il serait dangereux d’adopter de ) forl
pentes; la ence ordonne d'établir plusieurs accés assez larges, qui entra

-% es emprises sur la voie publique; le systéme des monte-charges offre
il est probable que ces immenses garages s’empliraie
ent ﬂ\@eﬁm es heures, et quel embouteillage ne provoqu
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flargir les principales rues ne servirait g rien, car la place récupérée :

rgil = ) : peree a grands
s serait lmmedtatement_ couverte par le flot des voitures nouvelles (1). :
- Ptablir quelques croisements i niveaux différents est déja une mei
o éviterait les barrages alternatifs. maj

]

i : 8 il est & craindre que ces croisements eux-
ies ne se révéler’lt vite 1x}sufflsants: s'lls améliorent en un point, ils risquent de re-
ter ml’npl{ament lefnborutelllage un peu plus loin, et il serait bien inutile d’augmenter
ands frais le débit d}me rue dont I'extrémité serait bouchée par un étranglement
n carrefour encombré; on ne peut entreprendre de tels travaux que s'ils font partie
un plan d’ensemble...
- Bt c'est 1a une premiére objection que I’on peut adresser aux divers projets de voies
uterraines dont il a été question 1'été dernier, qui partent d’un principe excellent, mais
semblent pas faire partie d'une conception d’ensemble du Paris de demain (2).

M. Georges Delavenne a exposé le but de ces voies.... Il ne s'agirait pas seulement
passer sous un point particuliérement encombré, les Bowlevards, la place du Havre
la rue de Rivoli, mais de doubler sur une assez longue distance, d’'un point & un au-
des voies existantes en surface.... On pourrait ainsi réunir directement les gares de
is, et pour commencer les gares de Lyon, du Nord et de Saint-Lazare, puis créer de
ndes voies Nord-Sud et Est-Ouest. Dans lesprit de M. Delavenne, ces voies servi-

ent surtout au transport des marchandises....

- M. Emile Massard propose également la création de voies souterraines comme le

oyen de décongestionner le centre de Paris. La premiére partirait des environs de
Nord pour aboutir au quai des Tuiléries....; la seconde, partant du square d’An-

boutirait & I'ouvrage prévu carrefour Drouot; la troisiéme, partant des abords de

1y, aboutirait au quai des Tuileries....

et que M. L. G. Pineau a présenté en 1927 est d'un ordre un peu diffé-

lique la nécessité de créer a travers Paris au moins deux grandes voies

une de Saint-Augustin & la Republique, I'autre Nord-Sud, passant sous les

feu Jarroussel. Il ne s’agit pas de creuser des souterrains conti-




o

As mesmas idéas sio defendidas por Descamps no «Monde»: a rua ordinaria ¢
erro do urbanismo official contemporaneo. A cidade deve procurar solu¢do nos arranhy.
céus (1) dispostos ao longo de avenidas rapidas; que se cruzam a cada kllometro, com

“pistas separadas para pedestres e vehiculos. O interior das grandes quadras seria plapi,.

do e recortado de caminhos. Os bairros-jardins ndo satisfazem: a demora do percypg,
annulla as suas vantagens.

Os proceedings da A. S. C. E. em 1924 publicaram uma memoria de Tuttle o 2
discussdio provocada nessa sociedade. Em resumo o alargamento das ruas era considery.
do prohibitivo; o das vias carrogaveis e outras medidas, méro palliativo; a remocgao dg
tramways, expediente discutivel. A solugdo mais interessante seria a representada pg
fig. 78. Esses perfis s@o das ruas principaes; as transversaes secundarias cruzam-nag
inferiormente e ligam-se a ellas por meio de rampas. Os passeios elevados da arteriy
principal ligam-se em nivel com os das transversaes, cuja sec¢do ¢ a ordinaria.

No correr da discussdo Jacob Crane, de Chicago, computou a economia provoca.
da pela double-deck street que leva a av. Michigan por sobre o rio Chicago. Essa ar.
teria comporta 36000 vehiculos diarios em framsit; a circulagdo local é de 5000, e a das
ruas transversaes, de 6000 vehiculos. Para dar passagem a estes é for¢oso fazer parar os
outros 36000 durante 45 segundos. O tempo perdido em breakagem e acceleragao, e o
facto da possibilidade duma parada inesperada impedir velocidades normaes, correspon-
dem a um segundo atrazo de 1 minuto: ao todo 105 segundos para 36000 vehiculos ou
1050 carros-hora. Avalia-se o prejuizo do proprietario e do occupante do vehiculo 4 ra-
za0 de 2 dollares e meio, e, 0 anno util sendo de 300 dias, a capitaliza¢do a 7 %o perfaz
10 milhdes de dollares, que ainda devem ser accrescidos de 2 milhdes correspondentes aos
6000 vehiculos transversaes e 5000 locaes. Como o taboleiro estava or¢ado apenas em 6
milhoes, foi aconselhado e construido.

Nas sessoes de 24 de Maio e 14 de Junho ultimos, na Societé des Ingénieurs Ci-
vils, Bourdeix fez uma communica¢do sobre a «adaptagao do centro de Paris & circula-
¢ao automobilistica». Depois de mostrar o accrescimo continuo do numero de vehiculos
(32000 autos e motocyclos em 1920, 200000 em 1929) o auctor propde um systema de
vias subberraneas destinadas ao trafego de travessia. As primeiras seriam: da praca da
Concordia a St. Lazare (1200 ms.), de Notre-Dame de Lorette 4 rua do Louvre (1200 ms.)
sa’b 0s -houlevards da rua Gaumartm .ﬁ dos [talianos (750 ms.) e da rua d Hautevnlle a

S houl&va.rds ou, de preferencia, em pontos menos frequenia
o das casas .(2) (Bulletm de la Socleté)



- {
que et T'on peut effectuer la fraversée de la ville et atteindre sa banljeue
les plus fortes, sans avoir & supporter aucun croisement,

~ Le nombre .des rues actuelles doit étre diminué des dewy tiers. Le nombre des croj-
- sements est fonction directe du nombre de rues, Le croisement des rues est Uennemi de
 la cireulation. ; .
3 ...li’écartement de deux stations
~ entre les croisements de rues, module

» aux allures,

de métro ou d’autobus fournit le module d'écart

e IR : conditionné par la vitesse des véhicules et la ré-
~ sistance admissible du piéton. Cette mesure moyenne de 400 métres donne donc 1'écar-

| tement normal des rues (1)». (Urbanisme, chap. 11).

E- Vejamos na mesma ordem e idéas, e em especial sobre as vias suburbanas, o pa-

~ recer de Georg Fest, Stadtamtsbaurat em Leipzig. «O colossal desenvolvimento da circula-
¢do relativamente & quantidade, qualidade e velocidade dos vehiculos, trouxe a convie-
¢ao de que nao mais sdo sufficientes os perfis simples de antes, que possuiam entre dous
passeios uma unica rodovia para toda especie de vehiculo..Os differentes meios de cir-
culagio embaracam-se reciprocamente e a ftravessia da rua é uma arriscada prova pe-
dida ao sangue frio e & agilidade ‘do pedestre. E’ de esperar que todas as grandes ci-

- dades, por occasiao da abertura ou da reconstruccio de arterias principaes, prevejam a
"

- separagdo das diversas especies de trafego. ,

SR -...Nos perfis propostos o trafego local, o de travessia ¢ a edificacdo constituem uma

- unidade urbana, cujo custo de construcgdo recairi quasi toda, segundo a legislagdo vi-

~ gente, sobre os proprietarios marginaes. Para tornar esse pesado encargo mais suppor-
tfavel, é o poder publico obrigado a compensal-o por uma valorizacio artificial do ter-

~ reno. Isto é possivel pela permissﬁ‘.o_ de predios com fres andares e de estabelecimen-

- tos commerciaes — regalias de pouco valor féra da zona urbana.




devem-se espacar tanto quanto possivel. Estas cond‘it;ﬁes sao realizaveis p.elo' afastamy,
to lateral das vias de trafego local e pela interposigdo (entre ellas e a via centra] deg
tinada & travessia rapida) de meios quarteiroes (fig. 73).

_Conforme o desenvolvimento do trafego 0s jardins contiguos permittirao o aly,.

gamento facil da arteria assim como a execug¢do de cruzamentos livres. O terreno necesgs.

rio ndo tera motivos para se valorizar, desde que em tempo seja regulamentada a sua uj.

lizacdo. A acquisi¢do ¢ prevista no plano mas s6 terd logar quando a sua necessidade s
manifestar.

Na rua central dispdem-se as canalizagbes que nao fornecem ligagoes directas aos
edificios. As guias custosas podem ser substituidas por pedras _bz:utas e a canalizacio
pluvial por regos abertos. A arborizagdo fica assim mais bem irrigada, as despesas di-
minuem e os detalhes mencionados reforcam o pittoresco local.

A rua ajardinada produzird boa impressdo, em contraste com os bairros pobres
atravessados. '

’

Evidentemente é ainda importante a questio da taxacdo. Que profissional desco-
nhece as difficuldades de distribuir os encargos, quando se trata duma radial principal
do typo ordinario. A propor¢ao das fraccoes attribuiveis ao proprietario marginal e ao
proprietario longinquo ou, melhor, & communidade, é de difficil determinacdo e geral-
mente o primeiro é sobrecarregado. Por esse motivo frequentemente os proprietarios mar-
ginaes protestam e provam a impossibilidade de satisfazerem o imposto.» Fest resume as
vantagens da solugao:

Y
«Verkehrstechnisch: 1) Entschiedene Trennung des Durchgangsverkehrs von Orfs-
verkehr und der

die Fliissigkeit des Durchgangsverkehrs wird dadurch si-

- chergestellt. 2) Jeder z n Verkehrsentwicklung kann Rechnung getragen werden. 3)
~Verkehrs ngen iger verkehrshemmend und gefihrlich we

n Kreuzungstellen und kénnen ohne erhebliche Schwierigke
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nsldera.vel 0 successo
T pa:te sobre a boa vontade do P bl

da regulamentacio repousa em
3) As through streets niao devem se suc-
_ s frequentes irritam e sio toleradas s6 dean-
yoma. Or um es f;

: e Sngnaes WH pina p pacamento minimo de 1/2

: t;bes bem visiveis sao 1ndlspensa.vess Nio se pode confiar
mdo na memoria dos conductores de vehiculos e, finalmente, ¢ perigoso deixar

ito dos conductores da via prmclpa.l um falso senfimento de ‘seguranca.

As radiaes basicas, 4s quaes primeiro deve se dirigir o cuidado do administrador  Radines
mal excedem a dezena: SE@ Jodo, Rio Branco, Tiradentes. Ra.ngel Pestana, Central do fundamentacs
Brasil, Estados, Liberdade, Itoror6, Major Diogo, Anhangabah

- Pode-se considerar concluida pela presente administ
preienvel da.blhe 8 vias, ella ainda sa.tlsfaz pkn ne

ea_;_da., nem sempre com bt_?ra.ra.z_io a.q_ m_en_os_ _de_al_iteidas premissas admittidas geralmente
no tempo da sua abertura. Realmente, se o centro nio passava de meia duzia de viel-
las, o que significaria um accesso de 40 metros ou mais? Seria o adductor do Rio Claro

a encher um dedal. E, se o que se impunha era a amplia¢do do centro, precisaria antes
- estudal-a para depois deduzir o prO]ecw exacto da avenida

la ordem de refuglos Po-

le de travessia e dos pas-
sagelros de bonde. A ) ( do aspecto se-

~ ria desejavel transfer fes : . te e 00 ms.).
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applicacdo, mais ampla, foi estudada em Havana por Fritz Malcher: Strassenkreuzung
ohne Fahrkreuzung. Tratava-se, €xpoe o auctor(1), de uma solugdo barata, sem alterar
0 alinhamento e o nivel das vias publicas, e isso na parte velha de uma cidade de ruas
estreitissimas, que posstie meio milhdo de habitantes e 50000 automoveis. A arteria en-
volvente, ao longo da costa (proj. Forestier) facilita a applicacao, que a fig. 81 indica sche-
maticamente. "

O profissional austriaco expoe em The American City (Setembro e Outubro deste
anno) os principios do systema. Este applica-se a districtos (e nao a ruas ou cruza-

ﬁ%n-m du systéme: " Carrefour sans croisement de la circulation *”
Normen - BlakFt des Systems:,, al:-rnaa-ﬂhreuzung ohne F’ahr-Kr.u:ung"

4
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8. Ephigenia _ ncionadas reduzem a fres: alargamento da ria

5 ms., da rua do Tnumphc- para 17(1), -




Fig. 83 — Monumenfo a Ramos de Azevedo
Maquette de Galilen Emendabile

A commissiio do Tieté projecta levar esta largura até o rio e prolongar a avenida
alravez da varzea, com 80 ou 100 ms., a0 sopé de Sant’Anna, passando 4 esquerda da rua
Voluntarios da Patria.

Sera o prim'ipﬂi accesso da cidade nova que vae surgir as margens do Tieté
;'ﬂ!-sg a sua extraordinaria importancia. E' a unica avenida verdadeiramente (*:-;ll.'w”_.
simqlle se approxima do centro e nao pode lll.?l_\'il}‘l de receber lrz‘ttnrlnenlu condigno. As-
comf:’“saﬂdﬂ procuramos rematal-a fi()r lado :Ia_ cidade, 01'1(1(1 hoje inesperadamente en-

0 muro e as casas da rua Maud. Para 1sso compuzemos uma praga no local, e
; l'\ran.ms um ponto focal para futuro monumento. O monumento a Ramos de Azeve.

POssivelmente podera prestar-se. )
Cidog eI:;l{cruzamm,w da rua ]_iandleranics |111rm. mn.'.e}dda'nle 'rlu grede Pmd”?‘ o5 conhe-
€itos de occultagio. Serd disfargada por uma mudanga de secgiio, por um rond-

8 Monko:
“ﬂf. “Iunhﬂm"n" em Aachen, do antigo Ring de
ay,

ta Ltalj Fetchidres o Boulevard de la Fontaine em Ni
e Paris, wle,

Copenhagen, dos Hings viennenses, de Antwerpia o do Druxellas, do Cours
mes, do Prado oan Marselha, do quai d'Orsay, do Mall, do Boulevard

~ 101



Fig. 84 — Mercado Municipal, em conclusfio
Proj. Ramos de Azevedo
# (Construido)

point com motivo central, a nao ser que se utilize o proprio defeito para uma «surpre.
za» como se diz em giria paizagista.

A seccdo de 80 ms. terd grandes parterres centraes e aproveita terrenos baldios (1),
Dada a nossa concepcao do valle central como leito de via rapida (avs. Anhanga-
bahti e Itorord), nao hesitariamos em prevel-a com 0 mesmo caracter, até a Ponte Pe-

quena e como via semi-rapida até Sant’Anna.
Radial Serd desafogada em parte pela av. Anhangabahu. Comporta 4 vias, excepto no
seenndaria  {recho superior. Conviria uniformizal-a o que é todavia de interesse secundario. O con-

m";“;::: de sestionamento ao lado da igreja provem da parada, que a Light houve por bem ahi es-
tabelecer. ; . -
Radial Quasi podiamos dizer: de 1. classe. Vae do Carmo a Sant’Anna, serve o Mercado

"na.w: novo, os quarteis, o Hospital Militar, as estagdes da Cantareira (inicial e do Areal), efc.
- Cantareira gynoorta forte trafego de generos para o mercado, material, mercadorias dos armazens

do Pary e da zona atacadista da 25 de Marco. A largura inicial ndo é excessiva, mas
pode ser conservada, confiando o seu desafogo & avenida dos Estados. '




Fig. 86 — Faculdade
(Projecto do Escriptorio Technico da Fac

de Medicina. Pavilhio dos laboraforios, em conclusio
uldade)

Junto a0 mercado o estacionamento de vehiculos e o transbordamento de povo
creard fatalmente a confusdo habitual 4s halles de todas as capifaes, em especial as de
paris. Teria sido prudente alargar esse trecho.

Nio obstante a av. Senador Queiroz, ella ainda retera trafego bastante para jus-  Radial
tificar o alargamento da passagem sob Florencio de Abreu. O tunnel de Sio Bento con. St¢dndaria rua
correri para o allivio desse ponto. Anhangabahi

Quando mudar-se o pateo do Pary, a rua Anhangabaht podera ser prolongada e
entroncar na do Oriente, formando ambas uma optima radial sudeste.

Méde 60 ms. de largura, canal inclusive. Conduz do Carmo 4 Ponte Grande por Radial
optimo trajecto, impedido em um ponto pela passagem da S. Paulo Railway. Salvo re- ™ ‘";“F‘:;‘t‘"l""
mogdo da estrada, este embarago pode ser eliminado por pequena elevacio dos trilhos if]f':-.l:in::j
e rebaixamentos da avenida.

Seria util uma communicacdo directa com a av. Carlos de Campos (30 ms.), que Sub-radiaes
serve as margens do rio, Villa Maria e adjacencias. A Commissdo do Tieté suggere um "“F:‘t;'d:::“
tragado, que parte obliquamente da estagdo Tramway, mas que possivelmente sera ati- i
rado para deante, onde a edificacdo 6 menos compacta.

No inicio apresenta um estreitamento a ser corrigido por compensag¢do. Entre Mon- Radial av.
senhor Andrade e a S. Paulo Railway qualquer projecto depende inteiramente da ques- 90 Gazometro
tao ferroviaria. Se as linhas forem levantadas ou removidas a solucdo natural é o pro-
longamento da avenida até a Praca do Braz. Se os trilhos permanecerem, ha duas so-
lugdes. Fazer uma passagem (superior ou inferior) na avenida Rangel Pestana e enca-
minhar-The a corrente da Gazometro pelo alargamento duma _transversal. Ou alargar e
prolongar a rua do Gazometro por sobre as linhas até a Concordia.

E' a grande radial de leste. : ' R:ldl;leslgl::
O grande escolho sdio as celebres «porteiras». Suppostas a permanencia das estra- #

das no nivel e a construccdo da nova estagdo do Norte no mesmo local, a solu¢do sub-
lerranea seria preferivel, mas de elevado custo. Trata-se dum ponto importantissimo pelo
lriplice motivo de ser uma das portas da cidade, passagem de grande movimento e cen-

r0 commercial do Braz. e
Os projectos, que envolvem a ampliagdo do local, em parte podiam ser compensa-

: dos por um novo quarteirdo na praca da Concordia.

s . £ oniens Medico de S8o Paulo. O Hospital



Sub-radiaes

da av. Rangel
T'estana

Na hypothese de remogdo das estradas, tollitur effectus. A largura inicial da Ry,
gel Pestana ¢ ampla. Outro tanto ndo succede no _Bt.slemmnhu. Dada a sua importay;,
& desejavel um ligeiro alargamento nos pontos mais eslmngulu.d:m, sem necessidade g,
igualar a secgio inicial, pois contamos com 0 desalogo prmlu_md.n pelas parallelag, gy,
nidas Tieté e Central do Brasil, que a duplicam ou, melhor, trl]JlI(‘,::l'I!I, a 600 ms. de cyq,
lado. Quando os tracados sdo equivalentes ¢ evidentemente 'prefcrwul_ FASEAT UMA foy,
parallela em area paldia e mais barata a alargar ruas ems.;tentcs. E' o mesmo erij.
rio que dictou tragado is avenidas Colombo (rua Clelia), Tiradentes (trecho da Popy,
Pequena), ete.

Piratininga, Monsenhor Andrade e Hyppodromo niio podem esperar sendo o re.
cuo das guias. Bresser faz surgir novamente a questio das ferrovias. Suppostas inallery.
das, a Central exigird ahi uma passagem et desnivel.

Ha a respeito destas passagens um eriterio geral: espagal-as convenientemente, gj.
tual-as em pontos favoraveis ou em ruas importantes e fazer convergir a ellas radiaes
locaes. E' o mesmo criterio do arruamento official da varzea do Tieté em relacdio 4s pop.
tes, bem.manifesto na planta geral da canalizacdo,

L

Y
-
e
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Fig. 80 — S&0 Paulo anligo: ladeira Jofo Allredo

Secundaria por sua largura (1), é principal por sua posi¢do e movimento. A den-
sidlade das construccoes e o preco dos terrenos é o obstaculo ao seu alargamento. Pos-
sie grande circulacio e esta crescerd devido aos novos bairros tributarios.

No nosso primeiro estudo consideravamol-a mesmo radial de 1.2 classe. Constituia
o primeiro trecho da avenida Central do Brasil e alcancava a estrada no cruzamento de
Siqueira Bueno. O trecho entre as ruas da Modca e Siqueira Bueno é facil: terrenos pla-

nos e baldios.

-
2

Radial rua da
Maodca



= - A sub-radial do 0
H portante mas estreita. Até
i Modea estd  praticamente

a5 : | pela avenida Paes de Ba

‘“-m.\ ! Christina. Mede 60 ms, de

Necessario prolonga
go do canal, pelo menos a
go da Modea.

Importante por ser
nicagio mais directa para
no e Sio Bernardo, haje
burbios industriaes. Do p
nado em deante a commu
se pela avenida Wilson on
parallela. Entre o parque |
Sao Bernardo medeiam 15
Outro ramo poderia seguir
curso do rio. A varzea por
¢io ao longo da estrada de |

- industrial. O ramo que q
facilidade deve ser trats
- semi-rapida.

naes (cerca de 300 melr
qual as desapropriacoes ji
lizadas, |

Entre a rua Bom |
praca do Monumento o per
se pela rua Thabor (40 mety
da praca a avenida Thereza
Prosegue com a mesma la
camos em 1927 este
das gra avenidas
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0 Ypirangs

) dos tous o
lelros |, pan s
 ji foram

i Pastor ¢4

- MOhumentaes). A praca ini-

% & atravessada pelo Ta-

~ Be

Fig. 92 — A, Thereza Christina

Radial que conduziri no Parque das Cabeceiras do Ypiranga (40 metros)

::lél(‘s[‘u:]il :10:‘5. ;llal‘s‘ 1III!.l?1'{'H$}1T}lESjl‘()!!iI.lIIHth)S Lu'hamist.ic:_us d.al cidade, A sua f-n!u-Enh—a“ im-
‘M qualquer plano geral. Por isso e por havermos sido parte da commissio que a
construiu (1919-1924) diremos mais algumas palavras.
i A praga inicial e a maior largura do primeiro trecho explicam-se pelo motivo se-
L Esta avenida ¢ de caracter essencialmente civico e o seu accesso principal rea-
liza-se pela radial ha pouco descripta. O cruzamento dos eixos é porém muito obliquo;
fesulta que o viandante, ao attingir tal ponto, tende a proseguir pela mesma radial,
E'}" Prejuizo da avenida cujo effeito deve preponderar. Era mistér desviar-lhe a atten-
0 da direcgao primitiva (e isto é obtido pela praga circular) e, em segundo logar,
dllrabil-o na direccao desejada (e islo obtem-se concedendo & avenida Independencia
Pelo menog 5 largura da priméira. e agsignalando-a fortemente por pylones ou columnas
3 0 trecho medio tem a
largura de 45 metros. Ahi o
terreno era mais caro e a pro-
ximidade das avenidas dos
istados e Thereza Christina
ndo auctorizava admittir-lhe
um trafego excessivo.

Para conclusio do tre-
cho superior ha dous proje-
ctos. Um mantem a largura de
45 ms. a4 ligacao entre o Mo-
numento e o Museu. Na ex-
planada daquelle dous edifi-
cia do Museu) formariam a moldura & obra
das rampas lateraes da praga.
transforma num sO parque toda

9l mede 295 ms. de diame-

mﬁnﬂu&lehy. que ahi se dilata
— ma bacia circular. A in-
560080 dos eixos presta-se
w Im grande motivo, que
iﬂﬁeﬂ?‘t“ﬁ nas aguas (Pl
% rond point seguinte
%mié im relogio ou fonte
ﬁlﬁiﬁi va Ef disfarca ou har-
.4 a differenca das sec-

Fig. 93 — Tunnel sob o Mersey

Yinetricos {uma escola e uma dependen
fMenes o seus eixos coincidiriam com 0 :
:'t;ﬁ segundo projecto alarga a avenida & 140 ms. e
© €ntre a rua Thabor e o Museu.

T
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Fig. 94 — Parque da Avenida Independencia A
0 trago indica o nivel primitive do terrens, que pecoltava o Musen. O chrie attingin 14 ms.
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A acquisicio das areas foi a primeira cousa realizada e isto facilita a concl- A
540 em qualquer tempo. c‘i“'_l da
O perfil longitudinal é muito interessante e dictado quasi exclusivamente por ieira pe
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0 Qb@&d&r avista successivamente, como mo-
: miposto esta, da novo o Museu. A conve-

0 ebserva.dor via emerg:r da terra, apenas

ra.]ihla (ﬁg 94)' o trago branco indica o nivel primitivo do
pois de escalar a rua Patriotas, descobre subitamente o

da no esngae da collina pela av. Nazareth (30
ada ao lado do 2.0 parque e podera sel-o
Ipmpmo. parque comq um alar-

dial de 2.2 classe 4 esquerda:
ibue diagonalmente o trafego

sta desempenharia a rua Ohvelra Mello. Para li-
. quadra pertencente ao governo, sem
prolongamento da rua’ ‘dos Patriotas.

ib-radial interessante: a que parte da
seu prolongamento e serve a Accli-
' 1O a.rmamento de Penteado ¢

&va.pés.
tie outro accesso 4 Acclima-

r e conduz ao
udente. A pn--
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Radial
av. Ttorord

— MO, VALLE == 00

= 0 ACCLIMAGAD == 0 Il
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imagio

Fig. 96 — Acclim
para bairros jarding,

tanes passagens rapidas
radial cuneiforme de espagos

prejuizo de even
ida e um schema

mpo & ciroulagio rap

de prever ag mesmo L

aproveltamento dos valles,

Maneira pratics

Suggestio pam o

~dao, onde de um lado

[torord-Anhangapanu IMIETIor ;.
thur prado-Major Dioga-Tymbimsj
'l‘amandaxé-ﬁlyceriﬂ-av- dos FEsiy.
dos (fig. 43).

0 que se acaba de expj;
explica 0 concedermos & arteria gy,
questdo alargamenfos relativamey.
{e pequenos e 0O preoccuparmo-nos
com as suas substituintes.

Fxaminemos a SecGao mais
importante, da Luz 4 Guanabary
A rua Florencio deve receber alar-
gamento quando muito em dous
pontos, junto ao antigo Forum e §
igreja. Mas segundo a concepcio
geral repetidamente enunciada, este
alargamento é secundario.

0 trecho da Liberdade entre
Joio Mendes é a Polvora faz syme-
tria com o estreitamento da rua
Florencio de Abreu. A solugao mais
interessante & a distribuigao do
trafego sobre o Perimetro por um °
tridente formado pelas ruas Carlos
Gomes, Liberdade e Conde do Pi-
nhal, A ultima seria prolongada (1)

e as primeiras razoavelmente alar-
gadas.

Outra solucdo é ci
duas primeiras, alargar
a 25 ms. e Carlos Gom:

0 trecho entre Sac
e Guanabara pode recel
xas, ou mesmo 4 ao 1

perar estacionamento.
E' de auctoria do Dr
Cintra um bello tra
modelagio das eircu
da praga Joao Mende
mediante remembren
da Liberdade no eixo
Cathedral. O projecto
passagem inferior do
com diagonaes de ligac
cil applicacio, mas in
Esta, como
encontra-se em inicio
cgdo do distineto eng
Alcides Barbosa, g
cientemente faria a
Limitar-nos-emos a e
0 nosso ponte de vista,
viagio geral. J

(1) No seu tragado a
um grande predio,



formam (incluindo o trecho inferior da segunda) um grande Y, que atraves.

_ da_purem estreita, que foi objecto do
trecho a trecho, mas como canal que
e oonduznl-a com o minimo emba-
ruas da Liberdade

| em declive leva até

nivel, exce-
\ necessidade
‘medida que

way transportation the

ilway but have merely

be . milar. As traffic
the problem of providing a

- congested areas will be-

 of their actual need, they

twe!y reqmred Cle




Nao permitte 6 fi,,
de vehiculos, 0 que é um g,
feito para uma radial pri,.
cipal. A nova avenida Majo,
Diogo chamara a si parte
trafego do seu trecho supe.
rior. Liberdade, Itoror o
Anhangabahu, que server
igualmente a zona Sul, si
outros motivos porque, nio
obstante, julgamol-a satisfa.
ctoria. Quando muito seria
a prever o afastamento das
guias no trecho ascendente
e pequeno alargamento no
descendente, salvo duplica-
cdao por Manoel da Nobrega.

Toda a encosta do es-
pigio opposta 4 cidade, ¢
bem servida no sentido ra-
dial e conta boas perime-
traes de distribuic@o: aveni-
das Carlos de Campos, Bra-
sil e Pinheiros.

Um pequeno corle
poe-na em communicagdo di-
recta com Arthur Prado ¢
Monsenhor Passalaqua.

A sub-radial mais no-
tavel é a avenida Aracy (30
ms.). Tera inicio na entrada
do parque de Ibirapuera, !¢
contornara em grande exter
sdo. Pode ser consideradd
elemento dum pa
liga, entre outros
e que e o das cal

Sub-radiaes
da avenida
Luniz Antonio

B Esbogo de 1), Guena Ypiranga-
. Fig. rincdes ctnlrnea da cidade. Travessa Jacarehy, a dous passos d )
Perimelro de Irradiacio 3 . Sﬁo-lhe a\p
consideragoes a P

: avenida Itor:

@m a tﬂdsa. a pacia do Pinheiros. E’ um ramo do systema em {if Ilfogf Lé
€ Mﬁ ‘assim enviar facilmente suas correntes a um e outro 1
; {Tr‘iangulo, 8¢, ete.) e ao centro novo (Praga da F
edinho, Marhnho Pradn Esther, Carlos de CS e

, pms a qu&s‘l tﬁta.lrdade das desa.propnaqﬁes foi rea.hzada
_Pm concordancla com 0 Penmetr@ de Irra{llaqao convem le“»v

30 melms para a avemda, e d@ 1’6 pam ee tunnel
-_ por ruas exlstentes ‘Santo Antonm A’iva.m de



19) alargal-a de modo a comportar 3 vias; 2.0
ge nivel subsistentes; 3.0) prever a passagem do

dade dum tragado parfi.llelo a meia encosta; 4.)

t“hd s de circulagdo rapida.

molde 0 terceiro item merece attencdo. Defrontamg

) eliminar oy diminuir og Cruzamen-
metropolitano, supposta a.inexequi-
regulamentar-lhe o movimento nog

S um caso typico em que o estudo
ro deve ser logo estudado e a faixa

3

. ficial (ver cap. VIII) e posteriormente
Jevada (antes da praga Sao Manoel e depois da alameda Jaht); entre Sio Manoel e 0

qonel inicialmente em trincheira e futuramente subterranea.

A estructura elevada pode ser em cimento armado, insonora, de aspecto tolera-
vel ou mesmo agradavel (1). A seccio de 36 permitte collocal-a entre arvores, o que deve
levantar as ultimas objec¢des. Seria preferivel evitar elevateds (2), porem necessidade
obﬁgﬂ-. .

Desapropriacdes para novo alargamento serdo demoradas e aborrecidas. Para ca-
sos semelhantes seria interessante hermeneutica considerar
sagem e nao conceder serviddo de aberturas e de ¢
sio duma faixa suplementar, correspondente ao servi

6 ms. Como as acquisi¢des de terreno em regra baseam-se no preco corrente, sem dedu-
ar as vantagens das frontarias novas, a interpretagéio é justissima, embora inusitada.

Para o tunnel aconselhariamos uma sec¢do circular em dous planos, em vez da
semi-elliptica. O plano inferior receberia as linhas de alta velocidade da Light e ‘0 su-
perior 4 filas de vehiculos. A construcgdo, por meio dum anel metallico, é economica
(fig. 93). Foi o systema aconselhado em Liverpool.

A avenida Anhangabahu, pela sua situacdo em planta, merece realmente o nome
de avenida Central. Nao porem no sentido desta designacgdo alguns lustros atraz, quan-
do era mania generalizada enfiar a todo o custo em Sdo Paulo uma avenida genero
Rio Branco. Com este sentido a Central paulista seria desavizada. Confinada a um thal-
- Weg profundo, nunca poderia equivaler 4 homonyma do Rio e traria a um local inade-

quado uma concentra¢do inadmissivel. Seria adoptar o centro linear e assimilar a capital
dvilla de Szg Bernardo.

as arterias como de méra pas-
ommunica¢do sendo mediante ces-
go local, e que seria no minimo de

S

Esbogo de F. Goena

El;m—Ourhﬂﬂdaddude-TumuJaurehy

avonida e outros, inteiramente féra de

i . 2om 100
(,?mz_:::; anles Quesn’s boulevari.
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A avenida Anhangabahu Nao TeSOIVe U NUSSU PruuICiia Wy UemiTu, Was Serd b,
avenic :

| tima via rapida. O tragado é ainda defensgyq
| e idiario do systema anular e opti : g

| Lle:z:tis:ll:)z]dézrvista I{ydraulico e sanitario, estudados por Brix (Kanalisation yp,
| s0

LStﬁdtehau} Saturnino de Brito (Tracé sanitaire des villes) e outros.
Radial

principal
[ajor Diogo

Tragado 4 primeira vista arbitrario. -!L sua signif_icaclﬁoﬂso ai}j;;ﬁ;':;f;jeg;esc];npl])ﬂn“
geral, considerando a evolugdo urbana P DSS.WEI ? d.ese]dve‘ aecea;f ansao p.ropender :If-
lo vimos o centro adstricto & collina lu'stl:}rlca € vimos a ?-‘11 5'pa) Rl favﬂrm
oeste. Essa expansdo requer tres condi¢des e ja as enu(rilcm:im:f i:;) confacms - a:
vel, isto é, area ampla, arruamento regulz.u' e relev_n modera o,t e i ref:qh
e faceis com o centro antigo; ¢) communicac¢des directas com to , prefer;.

velmente sem travessia do centro antigo. : i
Vimos toda a area alem do Anhangabaht responder ao item (a);e (b), condigdo par

a facil diffusdo, ser assegurada pelos viaductos, pelo Perimetro e pela avenida Sio Jodo,

Resta examinar a terceira condicio.

Fig 99 — Praca da Republica vista da Rua Tymbiras, Comparar

Com os suburbios de S0,
clas que as que possue o centr

com plancha fronleira

0 e NO as communicacoes sio naturalmente mais dire-

0 antigo: ruas e avenidas Consolagao, Colombe, Barao
de Limeira, Rio Branco, passagem da al. Nothman, Couto de Magalhdes e José Paulino-
Ao S. e SE a communicacio far-se-4 pelas ruas Concei

e Senador Queiroz. As communicagdes com o Braz e M
difficeis, tambem far-se-do, directamente e sem atravess
dor Queiroz, r. Anhangabaha, av. Sio Jodo e tunnel de
Sio Francisco e ladeira do Carmo

egue com a av. Major Diogo. Vejo-
N8 hoje adstricto & linha Floreneio d¢
onamento do Triangulo. Esse poderd de -
ymbiras, conduzira, sensivelmente com 0 Mes"
z e ao Tieté. E’, como se vé, uma
cidade (fig. 48). Da estreita lombada

onde grandes avenidas proporcionar-the:

se na planta da cidade a explicagao do trafego
Abreu-Liberdade, um dos factores do congesti
pela Major Diogo, que continuada pela ay. T
mo desenmlvimenta, de Villa Marianna & Lu
mudanga do eiro N. S., da espinha dorsal da
@ corrente é desviady para a zona nova,

ntribuicao de Luiz Antonio: sansa e jnst
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!-;--elll am bairro pouco
' 'ta,;eleentretanti_}
w0 (Bexiga). 0 seu
¢ optimo, salvo o fre-
Arthur Prado, onde
ive forte ¢ inevitavel.
0 trecho do aterrado
attencdo devido 4
aldade de conciliar o
de Alvaro de Carvalho
o das avenidas de Ir-
cdo e Major Diogo.

A atten¢do que me-
¢e Alvaro de Carvalho pro-
m da passagem do métro
_hon(le) pelo estrado in-
mor do viaducto de Sao Francisco. A linha obstruird : . :

TO(;let Carvalho deve substituil-a. struira a ladeira do Piques e n
: recho superior da r oo de
ente ;{ oontinua(;go de q?lslzze?og;sngrz?lij; M?lllf?d]':;(c]e IE:QI. (‘{‘”m{jm:lf[lu g
_ adureira para cima a r. Domingos de."‘flJora’eé ‘('. :rn :;i"”"h 2 g Dogo, De
i 2 € pld, assim como a av. Jaba-

Fg“"' a prolonga. Ha porem uma descontinuidade enlrel Guanahara ('];v:m: ',H[.-:‘]I]l:-

quem de Guanabara nada menos de tres radiaes (as las acima

. 0. Na vizinhan¢a da antiga estacdo [}e b d : 1% {m-“m{“.d? -‘”“”fl;" G
o o Ao v ¢ o on (:.S 13 cinco ruas importantes em

S A C].S, ergueiro, / fonso Celso, Domingos dc— Mm-.'u.-rs e Sen-

A vertices dos leques apenas duas ruas: Vergueiro e Do-
Mprae.s. Levando-se em conta que ellas escoam o trafego de uma area consi-
€ a mecessidade de prever-lhes alargamento. I icaria assim completa e con-
radial do sul.
serve Villa Clementino. Netto de Araujo serve o alto de Villa Ma-  Sub-radiaes
bucy pelo espigao (Lins de Vasconcellos); della parte a rua da City, da arteria Sul
ristina. A estrada do Vergueiro melhorada seria outra communica-

) Ypiranga.
importante, ainda a estudar, é a que de
us caminhos ja existem trafegados : a estrada da Agua

ambas pouco satisfactorias. Seria a estudar uma te.r.ceh:a, am-
Josque ou nas proximidades da avenida Aracy. A primeira se-
a vantagem de formar um parkway com Aracy. .
s ¢ importante por conduzir em recta & Santo Amaro {_I
o caracter de via semi-rapida e estudal-a em consequenctm,.

s S i todas as casas enlre

(16,00) e valorizado. Quas!
jco possuem en ente e este

entar. 3 ¥
.;’:;é;tma da avenida Anhangabahu. Sera t’f“?‘ga ? “m::h
h e Major Diogo. Futuramente pode ser alliviada Lo
0 Fie_i_JCaﬁeca. ‘ou Bella Cintra. Esta pode ser pro- A

2 :;;:;Qﬁo gprm%eitan_do pequenas ruas existentes: Ouro
= o : : bahi i tu-  Radial da
S8y o _ida Anhan aht. Nao so nas al _
travé a avenid _Ax;;?_lp_ oslﬁo B arioita om gues:  Comolscie
5 5o o tres boas afluentes em
o : lar-
leva-nos propor-ll?e (1) a
to impar. A este projecto liga-se
Pessoa até a Consolacdc:
a trazer a Consolagdo 4 praga

Fig. 100 — Anfigo Congresso

este caso

ve conduzir mais directa-

tretanto jardim na fr

A, -
T alamedy Santas.




o L R Maria Antonia serve Hygienopolis ¢ pode comportar_ 4 v.ias. A rua Reb
hﬂousohgln caminho -natural, mais curto e de melhor gradiente para Pinheiros. So mfasmu ai Ay
‘e,i,a do bonde fez com que ficasse abandonada emquanto Theodoro Sampaio se enchiy A
casas, nio obstante o maior percurso, gredes mais fortes e os grandes_ aterr ::: :j.i'ua
Rebougas deve ser aproveitada, tanto mais que o seu alargamento é facil: no recho g,
perior o governo cederd a faixa necessaria (Isolamento e Faculdade de Medicina); n
dio a largura approvada ja é de 25 metros; no inferior os terrenos séo baldios.

E Ainda mais importante é a sub-radial constituida pelas avenida Muuiciﬁﬂhﬁgﬁ&
F ugusta, que servird a Faculdade de Medicina (fig. 85) e o alto do Araca. Além _.»%@hii,
[ terio a arteria atravessa em recta um valle afluente do Pinheiros, até ganhar o jgﬂu

I ~ opposto, Uma derivagio segue pela rua principal do Sumaré e liga-se de nove 4 es
da Lapa, passando pelo divisor posterior do valle mencionado. '

Dar-lhe-emos 30
metros ou mais, por
nio comportar paralle-
la vizinha e estar pre-
destinada a arteria re-
sidencial aristocratica,
verdadeiro  prolonga-

Pinheiros e o Ti
ex. 0 pequeno
proximo & via i
(fig. 183). O traca

acompanhard aj
madamente a ¢
actual.

—

mento da avenida Car-
log de Campos. Um ou de 18 ms. estudada pela
dous pontos poderiam 7.0 Seccdo, enlre 0 re-

servatorio do Araci e

ser aproveitados para Aragi
a av. Pompeia, assim

belvederes, que descor-
finam a um tempo o )
passa ao lado do reservatorio novo, sdo sub-radiaes que descem até a avenida Ct
A estrada da Boiada extende-se pela varzea do Pinheiros. A Comp. City
30 metros. ' a .
Veé-se que uma serie de radiaes e sub-radiaes (Anhangabahi-Pinheiros, €
Rehougas-Boiada, Consolagiio-Municipal-Augusta, Colombo-Tieté, Limeira-S.
‘Tieté) convergem para a zona da confluencia do Pinheiros e servem-na satis
A primeira, prolongada até Epitacio Pessoa, servira directamente Hy
k. Marquez de Itu, p‘mltmga.lia por traz da Escola Normal, conduz direc

Fig. 101 — Typo de disposicio regulamenter allem

T ";_._:p'" o bl |

» a 25 metros approvado por lei municipal (n. 3099 d
a Filho é sub-radial. A nao ser no que se refere a a
0 3 cogitar de melhores. Nem o : I
viada por Sdo Jodo. A Sebasti
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VI

PERIMETRAES. TIETE

VllllUS, concebido por Stithben,

: R um systema ideal de ruas. Ao
anel de irradia¢do e as radiae ! ‘ o

. % e _ $ succedem em importancia as ruas peri-
e e e

10 claes e, quando satisfazem a
c?rtos requls}tos, particularmente adequadas a passeios. Muitas wvezes
Sa0 commierciaes, p. ex. na vizinhanga do centro, das estacdes e no cru-
z:'imento das grandes radiaes. Os circuitos classificam-se, como as ra-
diaes, em classes. Os boulevards exteriores e das fortifica¢oes, em Paris,
circuitos de primeira classe. Se formados por ruas communs, apenas convenientemente
adas e connexas, os circuitos serao de segunda classe. As vezes as perimetraes secun-
| ias ndo chegam a formar circuitos fechados, mas sendo a sua utilidade em regra infe-
rior & dos perimetros centraes ou de irradiacdo, nio é aconselhavel completal-as se isso
volver grandes despesas. Frequentemente entre esses arcos, a que entio se reduzem,

mente ndo se rasgardo trechos dispendiosos so para satisfaccao geometrica de um

cidades ja construidas podem-se procurar ruas, que apresentem em planta
ntinuidade, normaes as radiaes, e consideral-as perimetros secundarios. Esta dis-
- susceptivel de certa arbitrariedade, n@o tem outro fito sendo indicar ruas que
obras menores (1) podem prestar bons servigos e merecem preferencia em um
de melhoramentos. A imposi¢do de rectios, maximé em bairros residenciaes,
nente admissivel e de grande alcance. A lei existente de arruamentos prevé 18
edificacoes nas novas ruas de interesse local. Convem tornar mais extensiva

e constituir idealmente grandes,arterias que podiamos denominar differi-
¢@0 4s arterias principaes de evecu¢do actual. A idéa applica-se fanto as
0 4s diagonaes ou radiaes. Assim mais facilmente assegura-se a sua pas-
definitiva, quando a circulago exigir ou a communidade a puder rea-
' deste modo diversos circuitos secundarios seriam considerados  cir-
classe differidos: a av. Angelica, as ruas Netto de Araujo e Lins de

' ‘mas, ndo serd desarrazoado facilitar-lhe a cons-
amanha de necessidade vital.

ha interrupcdo absoluta do trajecto, mas apenas communicacdes menos francas e na- .

Avenid
differic



| —-: ';“.

Fig. 102 — lnundacio do Ticlé, 1929. Aspeclo a jusanle da Ponte Grande
i §




Fig. 103 Q Ypiranga inundado. Vé-se no ullimo plano uma nesga da av. Thereza Christina (& esquerda) ¢ os armazens da av. Wilson

(80 ceniro). A canalizagio do Tielé e consequente abaixamento do seu nivel na confluencia do Tamandualehy, ndo mais permiifirdo o re-

presamento deste e influirdo assim indirectamente para livrar-lhes as margens dos fransbordamentos periodicos. A canslizagso do proprio
Tomandualehy acima da foz do Ypiranga complelard a serie de medidos necessarias,

Fig,

&:s¢ no primeiro plano o bairro de Pinheiros; no segundo a Cidade Jardim

101_. d
— '| ; 5
Mundagio de 1029, Varzea do Pinheiros. ':;n’”’ D rssota s o

e. atravessando foda o
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a vida peripherica, ¢ sempre muito aprecmvel. b oqueis leva, noes épm*—% deg. |
: lano. e
contralizacao» (1), a dar-Thes certo l?gftlt DO Place= 5 g
. eireuitos O circuito central onde teem 1niclo as radiaes, e por isso mesmo denominyg,

Sdo Paulo o Irradiagio, foi © primeiro que estudamos. A elle correspondem em Parisf::_

vards interiores. 0 ; _ _
Vamos ver que tambem podemos constituir a nossa linha de boulevards
aos boulevards “tas fortificacoes. Nao he

e ai terceira, correspondente ok .
tengdo de imitar o exemplo francez: limitamo-nos a tirar

nto a menor in

circumstancias locaes. e . R
A segunda 0 capitulo seguinte, referente 4s vias ferreas, poe-nos ao par de uma ﬁ@@

linha de  de estudo e provavelmente exequivel : a remocao das estradas para as margens do.
boulevards Accode-nos logo o aproveitamento do leito actual das mesmas para aven
planta da cidade suggere que estas podem-se Ilgar'cpnveqientemente a outras
a constituirem um grande circuito, cuja importancia é inutil encarecer.
0 tracado esta bem visivel na planta geral: Bl
Tomando a Luz como ponto inicial vemos que 0 NOVO boulevard supe
leito da S. Paulo Railway e da Sorocabana, e extende-se até a Barra Funda, a a
cara do Carvalho, onde se entronca com 0 prolongamento da avenida Angelica. Prose
por esta até a avenida Carlos de Campos e depois pela propria Carlos de C
o Paraizo. Para attingir o Cambucy é forcoso alongar a curva para o sul, ap
trecho duma radial. A partir do alto de Villa Marianna o perimetro desce pela
de Araujo e avenida Lins de Vasconcellos. A ligagio Cambucy-Modca pod
uma rua nova, a estudar, que atravessa a praca inicial da avenida Indepe
longa-se até encontrar a linha ingleza, atraz da Bavaria. Prosegue pelo leito
~ atravez do Braz, até aftingir novamente o ponto de partida. Al
O trecho Braz-Barra Funda, que denominaremos boulevard da S. '
pode ser em parte tratado como avenida rapida, pelo aproveitamento das
desnivel existentes, e com minima obstruc¢do do trafego radial. Ao N. a
o boulevards approxima-se do centro e o trajecto rapido a que alludimos, |
um lado em direcgio 4 Lapa (pelo leito da mesma estrada) e doutro e 1
Mathilde (pela av. semi-rapida Central do Brasil) constituird no sent
valente 4 via rapida N-S, que foi objecto de estudo no capitulo anteric
“ Com este cruzeiro e seus esgalhos, todos de execugao relativam
c‘llot_t;dg Sao Paulo com um systema de circulagio rapida e semi-rapid
04). =
Em certos trechos pode haver alargamento da fa.i_xa._;.no.utrﬂ,s’-'-‘{i’
é excessivo e’ permittird revenda ou ajardinamento. Dahi uma
9 No Braz atravessa a grande praca Central, que occupard o
¢oes e das officinas da estrada federal; a seguir uma segunda pr:
8. Paulo Railway no Pary), e successivamente outros | our:
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motivos porque concedemos apenas 33 ms. ao trecho parallelo da avenida de Trragy,

4 (Senz?.d_or Qu.w?mz)' te deste circuito e sua importancia ndo lhe passou ﬂ@----’-_pe].
: G e Angelica formam dous lados de uma rua circulay o
bida: «As avenidas Paulista e Angell - de ellas virdo a ser de valor e
deveria ser completada em torno da cidade. Ma.1§ tarde ellas e vmma
ordinario, 4 medida que a cidade crescer, como linhas de ligacdo em torno da area cg,
tra]»(lé. trecho Netto de Araujo-Lins de Vasconcgllos p0f1e ser substituido ou vantaj,
samente duplicado pela rua Tamandaré, muito mais proxima. :
0 terceiro Merece ser chamado o circuito de parkways. : L . “guEa
circuito F’ uma orientacdo americana, moderna e feliz, a de ligar entre si os Parques
duma cidade por meio de avenidas amplas que conservam alguns. caracteres que len.
bram os parques, taes como arborizagdo, ajardinamento, casas afastadas, ete.
«Isolated parks, with nothing but business or heavy trafflf:_stre-ets': between them,
Jose much of their beauty and a large part of their possible utility, this statement, of
course, referring to the chief parks of a city which are provided with driveways and nof
to the small neighbourhood parks. The great beauty and value of the park sygtemai_ot:]gm-
ton and Kansas City and of the series of lakefront parks of Chicago are due in large mea-
sure to the admirable system of parkways which connect them. San Francisco has also
planned and partly carried out a complete system of boulevards, one of Wh'iql_g_ follows
the shore of the Pacific Ocean for several miles. If one had to find his ways from one
park to another through a series of narrow, congested business street or even through
residential streets, which, however neat and attractive they may be, are devo
park feature, the charm and value of those parks would be far less. The great
the Borough of The Bronx are connected by an admirable system of parkwa
which is 600 it wide and another is 400 ft wide...» (2) (Lewis, The plann
dern city).
«While the primary function is the same, explica-nos Weir, the dif
ween a boulevard and a parkway may be defined as follows: a boulevard i
%4 ~ street or roadway embellished, as a general rule, on either side, in the cente
the sides and in the center, by strips of lawn, shrubs or trees. A parkway i
roadway, but distinguished by areas on either side of the roadway bec
depth to give a parklike appearance to the entire parkway area. A par
haps be more truly defined as an attenuated park with a roadway through i
the side of it. '
The primary functions of both are to serve as ready means of ac
rious larger units of the park system from different parts of the city a,nd‘G
unit to another; to facilitate the movement of the people out of and
to provide a pleasurable medium for that form of recreation known as :
ways may also include as a primary function provisions for kiking and h
Boulevard and parkways serve as air lanes in cities, adorn sections of
wh.‘&ch ﬁaey_-pa.ss,_ often serve as mediums for the redemption of unsightly
lym the vicinity of streams and low grounds(4), and enhance values of
‘widened areas of parkways often serve as childrens playgrounds, ne
~ and neighbourhood playficlds areas.»
e '_{ 0 9“1:_‘}1’10 americano fructificou, sobretudo na Allemanha (5).
’ ¥ Néo foi _t?davia fructo de tal orientacdo o terceiro circui
e mwr parte do sew percurso decorre naturalmente ‘de
especial da canalizagdo dos rios. Elle approxima-se
lem dJBpO‘S‘tOS a0 longa'dﬁsau pe




il
of
ol Fig, 105 — O que é hoje a varzea do Tielé em época de inundagBio (cheia de 1920): encostada & cidade uma foixa de 1 kilomelro
de lorgura por 30 de extensdo, foda submersa, — Por aqui passaré, apés a canalizagéo, o circuilo de parkways (Pls. IX, XI e XIV).
0 As excavagGes produzidas para exfracglio de barro e areia serdo aproveiladas para parques lacusfres (P1. XIV).
fi: . pelo qual attinge a invernada de Ibirapuera. Continta pela avenida Aracy e depois por
| uma rua nova até o parque das cabeceiras do Ypiranga. Toma approximadamente o ca-
M  minho do Cursino, sobre o divisor do Ypiranga ¢ do Tamanduatehy; acompanha o cor-
a - 1ego do Sacoman, transpde os trilhos da Ingleza; aproveita-se de pequeno trecho da ra-
i W s dial av. Wilson ou dos Estados; segue o corrego da Mobca, transpoe a collina de Villa
+ B Prudente com curvas que o seu caracter de parkway admitte, e desce o valle do Tatua-
[ Pé até a confluencia com o Tieté. :
: A largura varia entre 30 (av. Aracy) e 204 metros (av. Tieté, rio inclusive). Os lo-
i gradouros servidos serdo: parque sportivo da Ponte Grande, i.dem da Lapa, aeroporto,
¢ ~ Parque do Butantan, parque de Ibirapuera, parque das cabeceiras do Ypiranga, lagoas
i o Sacoman, parque sportivo do Belemzinho, alem doutros, grandes ou pequenos, a se-

fem creados. g i
As avenidas dos Estados, Independencia e Thereza Christina podem ser considera-
1 como um parkway diametral do circuito. O systema c?mpleto teria a forma dum O e
®iglobaria os parques do Pary, Pedro II e da Independencia. o : ;
B . Vese qll)le?é " con?ﬁcto bellissimo e, no fim das contas, ndo dispendioso, pois
™ quasi totalidade constituido por avenidas existentes ou e;rcnm projecto, que serdo le-
T i : A : : de par YS.
as_a-effeito independentemente de um programma 5
- Temos accentt?;do este ultimo ponto para deixar patente que procuramos cousas
®Xequiveis. Se o intento fosse outro teriamos partido d'um schema predominantemente

fadial oy insular de espagos livres contim{o;.

To : i icita a proposi¢ao. :

H(;m;r e A exph:;ierisﬁlzaspe oppostas de dispdr os parques e parkways,
G h;a;}sﬂﬂm: 1?;?;;;;: urbana, que igualmente apresenta duas modalidades. Mos-

0s sch que Eberstadt, Mohring e Petersen illustraram o assumpto num
5 schémas com

S m’fﬁ.(l). “ancto o systema arterial urbano e descobriremos que a evo-
- i _-emi o 00?1]11!10 em muitos, mesmo na maioria dos casos, repousa sobr'e
= ado co?tu:ienteo dos tragados concentricos, segundo o qual o crescl-
bem "determinado: }

e Bt CHia P mm fur die Planung der neuzeitlichen Grossstadt, 1910.

Plano geral



mento urbano effectua-se pela suce
taposi¢io de faixas anulares. Esta, con
tas outras concepcdes arraigadas, ¢
transmittido ha seculos por costume
exemplo, e dirigido os urbanistas. Na
de medieval o anel das fortificacdes
circumvallagdo impunham o plano e o .
torno de cada uma; as ampliagdes e
tiam sempre na adjuncgdo dum novo
Quando sob o absolutismo decairam
tificacoes, surgiram em logar as
aduaneiras, onde era cobrada a pe
muralhas e barreiras de portagem
se as ruas anulares ou Ringslrassen.
das de ferro a miudo procedem de
melhante, ao disporem suas install
nhas de cintura. Hoje exigem-se &
cidades, como anel isolante, parqu
ventes. No urbanismo continental
teve a idéa de uma cercadura ir
mente ligada & do plano geral, influin
os projectos, ampliacdes, abertura de
sobre a technica da circulagio.
A cidade moderna deve
bertar-se definitivamente desta id
a um schema fundamental de ai
a realidade dos nossos dias. To
qualquer que seja o seu noine,
fluencia nociva sobre a evolugio
cidades, sob os pontos de vista
territorial e da circulagio, assii
embaragos a um plano geral ¢
mo fundamento dum plano, é

vel a0 systema dos tragados c

dos em cunha, que
R




onstatar quio contrariadamente a populagao das cidades allemas, grandes e

: le €

e poL = 1. . %
hl:ll:rgl'\?ﬁﬁismﬁ (eome “flmhmg”’ Miinchen, Dresde) muda-se da area cenlral e quio deva-
P osse exodo se realiza, até tomar incremento e transformar-se, por vezes, em movi-

gt ©f 0.
?nenlo irwmstu—{l_ )
Ajantign alXacgep PAE O centro repousa sobre uma serie de hoas razoes. No sche-

q da fig. 106 a disposicio em aneis concentricos nio resulta duma concepgio premedi-

lu ' 3 b " L: * . -
fada, Ma3 duma ev ﬁ_lul:dU natural. O centro urbano encerra os principaes monumenltos e
ﬂ.smencizls: o crescimento da cidade por faixas anulares successivas ¢ consequencia, por

nelhor satisiuz'cl' a condicao 'Fl{!.pr[)!(iniillrl{le. A tradicio e diversos interesses actuam
4o MesmO sentido e, 'amtes de mais nada, a ausencia de meios rapidos de transporte, que
o povo ftorna difficil ou prohibitivo um grande afastamento.

0 segundo schema nao decorre igualmente duma concepao subjectiva, mas da
maneira porque evoluem as cidades modernas. O esqueleto basico da ampliacio das gran-
Jes cidades da nossa época ¢ constituido pelas linhas de trafego; sobre elle molda-se o
schema 106-a. A observaciao do crescimento das cidades modernas mostra-nos que as li-
nhas de trafego extendem-se segundo raios e ndo circumferencias. Nessas condigoes deve
o schema 106-a ser considerado o mais natural e vantajoso. Em segundo logar as duas

figuras mostram uma visivel
Jifferen¢a no que se refere a
distribuicio dos espagos livres.
A necessidade duma coordena-
¢io de taes espagos ¢ univer-
salmente reconhecida, mas os
nassos nesse sentido teem sido
s de methodo e efficacia.
teem-se creado
| oasis no inte-
construidas. Es-

e raifive Darstellung der Dot 1 |
e £l Sackanlage il Grandlad e




dos para passeio e jung 4
cidade preparados campog
sportivos.

Mencionamos a orjey,.
tacdo, porque é muito apoy.
tada pelos tratadistas. Perce.
be-se, porem, & primeira vis.
ta, que o schema ¢ muitag
vezes utopico.

Realmente, a area -
vre necessaria para isolar -
ficazmente os nucleos d& ha
bitacdo deve ser consider
vel. As faixas muito estreifas
teem em regra prejudicado
uma grande orla ao longo
das ruas movimentadas q;ue
as acompanham.

A direccao radial é a
mais conveniente para o fra- -
fego principal e os dous ob-
jectives sao até ce
1ncompahvels «Wh

DIAGRAM OF THE PUBLIC OPEN SPACES OF THE BOSTON METROPOLITAN DISTRICT IN 1803

LOCAL AUTHORITIES
5] ®

Fig. 108 — Bosfon. Systema de parques e parkways
X res continues to be

retical ]ushhcatlon of the parkways distinguished from the boulevard, in actua
t.he parkway is becoming more and more a fast light- -traffic way, used to
. from one part of the city to another or from the suburbs to the business cen

- lume of traffic frequently makes landscape enjoyment almost impossible. In regi
- best exemplified in Westchester, we find there a combination of the parkw
~ levard used for commuting passenger automobile traffic and for holiday ple
and this combination appears to be the future normal function. In the compr
and regional plan the relation of these fast light-traffic ways to trucking fl
is of prime importance. The

“ two systems should be con-
ot cewed as supplementary
1 ﬁad, as frequently pointed
out, the trucking highways - B
paralle pleasuretra,fflc- gL
anen‘urely in- o
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Nas areas construidas parques ou parkways envolvem despesas quasi

e o seu tragado é em geral simples questdo de opportunidade. Quanto 4 res

agricolas, ¢ facil em redor das cid_e_ldes-jarding P_rganizadas, mas nao Ba vizinhg
i s capitaes. o :
@edlat;o(:a:sé;agd:utra; razoes muitas cidades _teem—se limitado a uma orienta
desta, que tambem adoptaremos no momento (isto é, antes de encararmos o p
da extensdo, cuja solugdo se desenrolara ale.m do terceiro circuito), mesmo.
nosso estudo é apenas dum systema de avenidas: parques ou espagos. livres
menores, porem mais NUMerosos no centro e nas areas dens.amente hahlta.das,
douros maiores terdo accesso directo por parkways ou radiaes de primeira o
gacdio entre si por meio de parkways perimetraes; uma_;'ﬂlati?&_ﬁatlaiiﬁ@_._ A0
ideal pode ser tentada pelo alargamento e arboriza¢ao das radiaes e por meio de
reservando no interior dos sectores bairros-jardins (1) cuneiformes, que trar:
¢io ambicionada de ar e de verdura. “
Exemplo dum systema de parques e parkways apresenta-nos Boston (fig
parques esparsos ligados por avenidas-parques. ‘Langen confronta-o com o
Eberstadt para Berlim: «Es zeigt zwar bescheidenere Abmessungen» e comple:
fiir aber nicht auf dem Papier geblieben, sondern tatsichlich geschaffen wor
que vale. Washington tem um plano (2) radial-perimetral; um circuito de par
cerca de 8 milhas de diametro une os fortins historicos da guerra civil; o Ro
Park, o Anacostia River, o Potomac, etc., podem ser considerados parques
em cunha. Charles Elliot, da Nat. Cap. Park and Planning Com., chama «amx
este systema. ' : e
O systema de Cleveland (fig. 109) ¢ perimetral-radial, e caracteristicamer
traes os de Minneapolis e Oklahoma. :
0O systema de parques e parkways paulista, representado na fig. 104
do na fig. 37, ¢ radial-perimetral, a0 menos se admittirmos as avenidas
Thereza Christina a qualidade de parkways (3). Elle nda pre ‘repe
questio dos espacos livres e da aeragdo. O circuito de parkw: s medi
extensdo; a diametral 14; total 66 kilometros. Examir
W ~ Margea, de ambos os lados, o rio canalizado. A
R s vias ferreas, & direita cabe acolher a circulagdo d
tratamento (calcamento, arborizacdo, illuminacdo, ete.
gura total prevista entre alinhamentos ¢ de 204 me
~ da Ponte Grande. :

——
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il hubiera sido ahondar el puerto mas al g,,
: to. cuando tan facil
rar en parte, a todo costo,

de la ciudad. Fa
Departamientos Municipales '
ayudaron a los ingenieros inglezes y carpier

identes topographicos.® o ; Bz, ;
<3 As !.iquihilkidades estheticas e utilitarias das nossas duas grandes avenidas fluviges

sio infinitas. Conjunctos monumentaes, parkways, ]}mz:q;glsr;lao, 1:31232?9?:;;“:3!;;;[1\?&,
circulacio rapida, linhas de alta velocidade, lmvegatﬁui‘\l:ds ‘:lr;e?m;inria, i muni*ie c,
¢iio materia vastissima e interconnexa, apenas '1‘-"11"?.‘15{_1 \I“- GEigee !('-]1‘-‘3-
Assim considerada, e nao como méra obra de dreﬂ_agemal;, a f*ﬂ”aﬂ?-_zﬂfff_;a pode tornar-
se um elemento importante de urbanizagdo. Que nio ppssamos {1-5‘1111" 31;_? E_;:;““S e
tir o critico portenho e, em vez de terrenos ganados al rio, dizer: possiifidades perdi

- i de implacahl i
de Obras Publicas, armados I S niveles
on del suelo portefio hastas los menores ;.

das para Sdo Paulo. = TS ) :
Suggestiio 0 nosso tracado approxima-se do indicado por Barry Parker, o celebre town-plan-

. W o - anamos, desejava uma ampla faixa
de Parker per que esteve entre nos. Mas este, se nao nos enganamos, Jax: P :

Fig. 113 — Faixa a ser fransformada na segunda linha de boulevards, _
Vista tirnda da torre da Estacho da Lusx, ta

de verdura (2), ao passo que nos limitamos a uma largura menor e preoccu
mais com a circulagio.

_ Alem dos tres principaes a planta da cidade aponta outres perimetros,
~ parciaes, existentes on faceis de constituir.
_ Os circuitos parciaes em zona edificada geralmente nio podem es
augmento da via carrocavel, bom calcamento, regulamentacio preferenci
recios e pequenos alargamentos. Em areas baldias o tratamento pode ser
Mencionemos alguns desses arcos:
a) Ruas Maud-Duque de Caxias-Maria Thereza-Rego Freitas.
3 0 alargamento do trecho inferior é objecto de leis existentes.

‘b) Parallelas inlerna e externa 4 avenida Tieté. Tracado previs
. Tieté ontre Agua Branca e o Braz. Largura até 40 ms,

BlI!"IH;, o Tamanduaichy.

ﬁ'ujhlqﬂltl inflvencindo pels cintura isolnnte (lerronos agricolas), ljﬂﬂﬁi ra
opinito differente de Eherstadt, o quante %o rofore ﬁ m-?mﬂn

LY .

3 I Lt



olonga-se pela avenida Po i
izlo:\ uggus13 r:;xté deay an;l\)r(;ﬁh Eoihlllrrlril:i [j:la nova estudada pela 7.2 Seccao, e
¢) Ruas 13 de Maio-Martinho Prado-Maria An.tonia V
cfo sobre 0 Anhangabah. :
| ) Aven?das B['a:sil-Rod-rigues Alves (trecho
- puera. Liga Villa Marianna ao Jardim America.

: e) Rua e estrada do Vergueiro-av. Thereza Christi ' -
 yeira Mello-Patriotas. ristina (trecho superior) ruas Oli-

Liga Villa Marianna ao Ypiranga.

f) Machado dt.3 Assis-Paula Ney. Liga Villa Marianna 4 Acclimacio.
¢g) Ruas Martim Francisco-Glette-Ribeiro de Lima-Jodo Theodoro.

_ 0 trecho entre as ruas P.rates e Canindé ¢ facil de alargar, por serem do Municipio

¢ do Estado os terrenos marginaes (Jardim da Luz, Cadeia, Quartel, Hospital Militar

- stacio da Cantareira). A remocdo das estradas de ferro tornaria igualmente possivel a

- Jigagdo Martins Francisco-Glette a Ribeiro de Lima-Jodo Theodoro.

k) Rua Bresser.

Seria sem alcance proseguir na enumeragao (1).

‘ E' desejavel aos circuitos principaes o caracter de arteria semi-rapida e, em al-

- guns trechos, de arteria rapida. E' o que succede em particular ao longo dos rios, onde

s pontes podem passar sobre a via rapida. Como a navegagao exige uma altura livre

@0 pequena, com pouco mais se alcanca a exigida pelas passagens inferiores. E' inu-
encarecer o terceiro circuito como linha de circulagdo: by-pass ou arteria orbital,

no tantas cidades hoje procuram realizar.

Haver4 naturalmente separagdo entre os trafegos rapido, pesado e de passeio. | O

o de detalhe, a ser cuidadosamente assentada.

e 7
| eridiana. Necessita um via-
o
inicial). Contorna o parque de Ibi-

arallelos ao Perimetro de Irradiagilo, [t_:!uramenle deslinados ao Lra-

encionamos no cap. IV 08 arcos proximos 6 p
s — Sta. Rosa.

to. Ex.: Bento Freitas — Aurora — Washington Lui

Seegiio
transversal



VII

SYSTEMA DE TRANSPORTES
1 PARTE .
ESTRADAS DE FERRO 2

Nao basta considerar as ruas em si, senio em referencia-_:;@svﬁi@ins
i

Relagio entre : et : x - o

o planoarterial de transporte individuaes e collectivos, que assumem na cidade moderna ey.

e o systema de cepcional importancia. &
transportes P P

Um systema de viagiio urbana nao pode ser deixado ao sa.
presas que o exploram. Elle constitiie um elemento formidavel e a
vida e movimento. Maximé nas agglomeragoes em rapido desenvoly
que é mistér dirigir, esse instrumento de wrbaniza¢@o nao pode [
contréle mumicipal. Na expansio das cidades o papel dos transp ]
dos ¢ preponderante. Nao menos na questao do centro, quando se procura francam

orientar seu desenvolvimento.
«Hitherto, it has been only dimly appreciated that the study of city

blems is the municipal engineer’s responsability, — and one of his most

most* difficult responsabilities. g -
Transportation, the city’s life current,

and the municipal en

. ly left unconsidered.

Such developments (o articulista refere-
ver make it clear that we are approaching a definite realization of f,
cipal engineering includes transportation. » (Engiheering‘-Newﬁ- R

L'étude du plan d’extension dune ville dogs se relier trés
tion des transports en commun. e

Puisque la question des transports en commun se
cessité, il semble tout i fait logique, voire méme in
d'a,grandis_sement la placent au rang de leurs pri;hcipales
la confection de leurs plans d’extension... Autant que pq
nouveaux dans lesquelles seront appelés a circuler des

is presenting ever more comp
gineers ultimately must deal with them. Today, they

se aos estudos feitos em

ou a neoessrdaﬁe f
mol-as primeiramen




allos porarev e =TTr s awwautsUGAST cuidadosas mos s 87 0, 3
m{;iari{l(l\i e local traram que 87 o6 do movimento fer
rov

fm Sao Paulo, ponto final e centro g;
secundario, e uma simples cintura Supplementar nao resolveria o problema. A fig. 116
resenta um projecto para uma belt-line municipal destinada & formacao de ur‘na zmgm'a ind 5
yial. Para esta zona a cidade (Flint, Mich.) adquiriu 1000 gepes =
da belt-line era todawa., apenas desviar os trens de carga do cen.tro e permittir o adia-
nento de medidas mais radicaes (elevagao). L. F. Loreo refere-se

om relagio s cidades: «<It seems

5 : ao papel das cinturas
s quite certain that recent practice and experience is
tending towards a recognition of the value of the belt line as one

. s X of the mechanical ele-
ments of a comprehensive district clearing system. As a means for controlling and di-
recting urban development along the rati

onal lines of a wholesome city plan, the belt
line appears to have been rather meglected. Of course, Chicago with its four concentric

helt lines and New Orleans, Indianopolis and San Francisco are examples to the contrary.
But this is especially true in the smaller but rapidly growing industrial centers. And here,
if not in the older and larger cities, this feature of terminal organization might well re-
ceive further study and development.» (Railroad Freight transportation)

Temos examinado succintamente a questao ferroviaria em geral, ¢ a maneira de Situagio em
encaral-a no estrangeiro. E* tempo de passar 4 nossa.

stribuidor importante, o trafego de passagem &

O objectivo principal

Siao Paulo
A Sorocabana esti terminando a sua estacio de passageiros, & qual alids os acces-

Estacoes
s0s externo (ruas) e interno (linhas) ndo sdo generosos. O primeiro pode ser melho-  existentes
rado: a) — pelo alargamento da rua Duque de Caxias a 20 ou mais metros; b) — pelo
alargamento das ruas Maui e Cleveland a 30 ms.; ¢) — pelo alargamento da rua do

Trimpho ou pelo prolongamento da rua dos Andradas (2).

0 segundo accesso cabe & estrada melhorar, se o seu movimento, principalmente
de suburbio, o justificar.

Arlindo Luz (Conferencia) indica a possibilidade duma duplicacdo subterranea,
aproveitando o desnivel (3) entre a estacao(4) e a Bfu'ra B 2o que a cons
lruegio nao foi prevista para facilitar a transformagao (9). :

A estacdo actual serd pouco satisfactoria se encararmos a hypothese de um pro-
longamento a0 Sebastia

para Sao Sebastiao. LR ; b

Independentemente da.presenga da. estagao, alguns desses melhoramentos (« b, o

- 820 uteis. Qutros podem ser mantidos no nogw _plago-- 50b con \._;iz.";;wo 4 e
s - que a mudanca é remota. Esse estud :
e it demasiado longa. O que




meno. Em Sao Paulo, as phases da estagdo ingleza illustram o que acabamos de digey
i 119) (1). . '

g 117’1-;3,1)8&;:0 d‘ezsusa )estat;éio: sabe-se que haﬁmuito a Companhia cogita de amplig) 1

e isto é mais um argumento a favor da solu¢do que .adeante ap_resentamos_ :

No que se refere & do Norte (E. F. C. B.) as ob!ecgﬁes Serdo menores: amh
¢ um pardieiro e a nova ainda esta no papel. Accrescida das_ ofh:cma.s, intercepta to,
um sector da cidade (700 ms. transversaes). A praca fronteira € exigua e, Suppomos
na reconstrucgao ndo se cogita de amplial-a. Com(? nos €casos c,ia Sorocabana. e'{"_‘lﬂ‘.lCon-
gresso, 0 molho viria 4 parte... Tal como no extrangeiro: «Lorsquen 1889 1a nouvelle gar
St.-Lazare a Paris fut remaniee, au lieu de prévoir au-@evant un large.e'spacg,_Pgm o0
faciliter I'acceés, on dirait que. tout a été fait au contraire pour le rest?e;nd.re:_%g cen-
tre de la place tout indiquée, et qui n'était quun min-limum', on a construit sur - des
3/, de sa surface-T'hotel monumental... Nous pourrions citer a Lomlires .dt__es (-.'a'%-.l?h‘g. 16
voltants encore, telle la gare Terminus de Charing Cross et-'ce-lle de Victoria. Il estmté;es
sant, de noter qu'un projet vient d’étre étudié pour démolir ’fout l_e.' quartlg? avmspam
cette gare (Charing) et le rebatir sur un plan f'acil_ltault.la clrlqulai;m.n, projet :@E}f:’lsré?a
plusieurs millions de livres (2). A New York et dans certamnes xflllles des deux AJ;géngnes
nous .n'aurions que l'embarras du choix. Toutes ces erreurs viennent de_la méme cause:
I'absence de coordination dans I'étude et la réalisation, le manque d’esprits larges et pré
voyants chargés d’étudier longuement avant de réaliser, les tracés de nos extens___mg_s ou
de nos modifications urbaines.» (Rey, La science des plans des villes).

o A res. < 2 v .. conveniente a
1 AL S _ =l g e

bana concorre 5 . 1 la,rga.rumpouco
para obstruir a ! - ~ arua nmtre-
cidade desde cho e mel]aomr—
Couto de Maga- lhe o gre&e,pma
lhaes até Noth- ' os melhoramen-

mann (700 ms.): to.s ds,vameaﬂ:
apresenta passa- Tieté dardo

gens de nivel
nesta rua(3), na
al. Barfio de Rio
Branco e n'ou- |
tras. A primei-
ra passagem vae
ser logo elimina-
gzﬂp;il?hil:vsaeia; Fig. 117 — Estagiio da Luz em 1867

: estradas sido s vezes condicionaes e dependem da acceitagio do plan

vezes independem della por possuirem as obras utilidade propria.
observacdo a todo momento.

A E. F. Central do Brasil penetra no populoso bairro do Braz
tido radial, o que é wma attenuante, intercepta ruas desde a gare do
thilde, na extensio de 8 kilometros. Muitas destas ruas
portantes: Hippodromo, Bresser, Alvaro Ra

A S. Paulo Railway ¢ linha de pas
- ximo do centro. Embora tenha r
: to

mos, Siqueira |

pon de vis
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Fig. 118 — Esfaciio da Luz em 1880 Reconstituigio de Benedicto Calixto

Funda, Agua Branca e Lapa. Com a formacao dos novos bairros e o augmento da cir-
eulagiio, o0s casos aggravam-se e multiplicam-se. N'alguns logares, a estrada separa bair-
r0s vizinhos em grande extens@o: entre a rua Patriotas e a da Mooea (1) por exemplo,
50 ha uma passagem, e esta mesmo construida por particulares com auxilio municipal.

A clausula 10.a da concessao de 1856 dispoe:

¢A estrada de ferro e suas obras ndo impedirdo em tempo algum o livre tran-
sito dos caminhos actuaes e de outros que para commodidade publica se abrirem... Nes-
tes cruzamentos todas as obras necessarias serdo construidas, conservadas e reparadas
d custa da Companhia, salvo se a construccao de taes obras for exigida pelo Gove‘rno
depois de concluida a estrada de ferro, porque neste caso as despesas com ellas feitas
Serdo pagas pelo mesmo Governo.» ]

Sendo a linha que conduz ao porto de Santos, ¢ tambem a que concede maior nu-
mero de desvios as fabricas e armazens. Estes estdo distribuidos ao longo da lm}:_la, nao
30 compactamente que constituam uma faixa industrial mas o bastante para prejudicar
¢ Caracter de bairro commercial ou residencial.

Fig. 119 — Estacio da Luz aclual
I



Solugoes A Central nio interrompe lli‘!'lhll]llfll ra(?ml, :{ms s&? sl;iJ-TH;LlE:;ues I*ienmﬁﬂ‘.&?&_,_g_ :
laes ¢ o de parte percorria zona até ha pouco nao arruada, neonvenientes
i om et | P 1 les lvimento dessa zona a questin
solugdes . vam diluidos e menos apparentes. {J“m_ 4 debenvu’n = q e’ﬁ“ Mg,
i de figura. 4 solu¢do que occorre immediatamente ¢ a e!evagjap gerﬂ-_f 80{"‘3 alerro ¢ v,
ducto. Ha questdes secundarias (estagdo de 11.1ercaflol*1as, ﬂf‘fIC]I:;lB, hgacao*mm a G
lo Ry.) sem grandes difficuldades. O ter:-mrw d-asjpon‘u.-'el do Hippodromo ;uafim a%r%
solugdo. A propria estagdo de passageiros podu;,! afa.-nda ser recuada e servida clan
pela nova avenida Central do Brasil, que vem a Varzea do Carmo € que na extensio res.
tante acompanha a estrada.
0 caso da Sorocabana é semelhante. O da Sdo Pawlo Ry. é um pouco diverso dag,
o numero de fabricas e armazens servidos por desvios. Como as ruas podem Supporla
um rebaixo, os desvios uma certa rampa, as plataformas particulares um pequeno des.
nivel, e os proprios armazens podem receber andares e elevadores, vé-se que uma ads.
ptacio 4s novas condigbes ndo seria impossivel nem mesmo difficil. Nos ponth:i'qlnméis
valorizados a substituicdo, dos aterros por pontes permittiria o aproveilamento do es
pago inferior e um rendimento ndo desprezivel. Na Luz nio é necessario mexer e s
o pateo do Pary constituiria uma difficuldade maior. _
O rebaixamento da linha encontra em muitos pontos como obstaculo o nivel das
aguas. A elevacio é remedio geral, embora dispendioso e prejudicial a alguns inieres-

Fig. 120 — Rio Tielé nos vizinhangas da Ponfe Grande. A plancha fronteira representa o mesmo .

silie, de accordo com o plano de remodelagio,

ses. Se nem essa solugdo i i
. osse exequivel, seria mi imi
vagdo ou rebaivamento das ruas ; Gl

i , cada caso i : i
oy e g determina a sua- possivelmente |

Biante. Onde i €a, um rebaixamento na Ay, Rangel P

dilatar a rua e pe uﬁ‘;’ é em regra necessaria alguma

Pestana suggere diversas oo uas passagens laterges de nivel.
lugdes sujeitas a cg ACA0

:?a: afastados os argumentos estheticos, No c.aa:I %ar los L

viario (permanencia da estac b

e _ s

solugdes parciges qmm'
s , para a ’
Tia::heg: a da passagem de linhas ap la
i bﬁrqu 0 projecto definitive do
0 € parte afastando-se a4 o sopé de

T

. i a0 th
~.‘ .i ! . B ‘ i



o longe propondo a remo¢io de {odas estradas

 exprimimos bem ao dx'zer 4 <remo¢do», pois o que realmente propomos é seu estudo,
A S?rocabana liga-se a0 novo tragado em Osasco; a Central alcanga-o na Penha
oude a variante faz a curva da Conceigdo. Para 5 Sao Paulo Ry. a alteracio é mais dif-
ficil e menos van'tajosa, 40 menos do lado de Santos, cuja linha devera no Ypiranga subir
, ribeirdo da Modca, atravessar em tunne] a collina de Villa Prudente e descer do outro
jado 0 curso do Tatuapé.
4 Ao tracado actual dessa estrada acham-s

 ficulares e € nat}lral que ,ha]a transtornos. Nao ha porém, difficuldades insuperaveis, o
aumero de desvios nio é 6160688‘%’00, ha mesmo extensies completamente livres dessa su-
jeico; as conces_sées 8o precarias, muitos estabelecimentos podem ser servidos perfei-

- {amente por caminhées, outros no fim de alguns lustros estardo em decadencia e podem
ser destruidos, outros mecessitardo amplia¢do e verdo vantagens na mudanca.

Sendo feita desde logo no Tieté wma linha industrial (que pode ser municipal), es-
tagio inicial das mudancas propostas, as fabricas encontrardo alli espago amplo e con-
digies boas (zoning) para o sew estabelecimento. :

Tanto espontaneamente, por estas attrac¢oes, como pela prohibigao de amplia-
¢oes e de novas installacoes na linha velha, far-se-i a mudanga. O tempo serd wm fa-
ctor poderoso, mostrando ds industrias a excellencia das novas condigies e d cidade as
vantagens hygienicas, estheticas e economicas. As proprias estradas, por fim, vendo a
linha nova cheia de industrias, fardo menos caso das remanescentes da linha antiga.

Nao é demais insistir sobre a face da solugao que é a constituicio de novos nu-
cleos industriaes bem situados e bem providos de communicagoes e accesso, dentro do
MUNicipio.

Na 8. Paulo Ry. talvez possa permanecer em ultimo caso quasi foda a secc¢do
entre as estagoes da Mo6ca e do Ypiranga, atravez da qual a necessidade de communi-

tagdes ¢ menos imperiosa. Semelhantemente do lado opposto, na Lapa.

Charles Loweth, engenheiro-chefe da Chicago Milwaukee & St. Paul Ry. observa
fm razdo, na reuniio da A.S.C.E. (em Abril de 1926) a excessiva sem-cerimonia com
qUue os urbanistas removem as estradas de ferro; taes sdo emprehendimentos vultuosos,
€ em muitos casos as estradas devem constituir o elemento estavel dos planos. S6 um es-
tudo acurado pode esclarecer melhor o caso.

para a margem do rio. Nio nos

e, alem disso, ligados muitos desvios par-

Reloeagiio

Industrias
marginaes

0 tragado pela margem direita do rio Tieté apresenta as vantagens de coniacto Tragado novo

- ™Mais facil com os bairros industriaes que alli devem ser crea,dos,. e desembaraga a mar-

_9em opposta, mais naturalmente destinada a passeios e regideneias. :

A As linhas podem correr pela propria faixa (1) que a Prefeitura esta desaproprian-

9 alargada se necessario. Nunca menos de 6 linhas. L T o

As pontes sobre o rio passam-lhes por -C?WJ, / icqﬂdq Gy dodag, g st

de nivel. Na ¢a da Ponte Grande, as linhas afastam-se das margens, e esse
o S avinhos ahi e dispostos o monumento dos Bandei-

“de 65 ms. de largura e Estaoes novas

ou




Per o . i 1) ou um pouco afastada, como na

A localizacdo serd ]untt_) a.tc; Jiﬁil X gdem ser unificadas e contidas em
va panoramica. (Pl XI). As mste 4 perspectiva da av. Tiradentes. Ou pode |
ficio, e constituirdo digno Te;f(;z estrada queira conservar sua independencia.
ou mesmo 3 estagdes, caso a o do assumpto, suppuzemos arbitrarian
ctiva da P1. XI, que é simples illustrag J 0 eparadas. Figur:

smente da Sorocabana e da Central em estages separadas. tig e

::::5; E:.'isibilidade a cobertura em arcos de grande vao, pouco nr_lportando que s
mente assim ou s:agundo os systemas ie_gequena altura (Bush, ridge-and-f

mais economicos e hoje em certo Iavor.
i Sobre a praca passardo as linhas de ligagdo. A ‘Sorocahana, terd assig
directo com a Central, liberta-se da Sdo Paulo Ry. e dispord de uma sahida f
Sdo Sebastido. :

A Pl I figura uma variante, que apresenta diversas vantagens, entre
aterro menos consideravel na margem direita (1).

Se localizassemos as linhas d esquerda do rio perderiamos as duas vanta
ma enunciadas, luerando a approximacio das estacdes e a economia de dmfs pontes
Em qualquer hypothese, o que mais importa é o estudo immediato e conjuncto do canal
e dos melhoramentos vizinhos. _

A disposigao transversal das estagdes poderia causar certa difficuldade ao & afeg
radial, porém a distancia, a situacdo atraz do rio e as radiaes amplas que as ladear
permittirio communica¢do franca com Sant’Anna, Carandiru, ete. :

A largueza de tratamento é essencial e deduz-se de tudo o que sabemos a res-
peito das estagdes nas capitaes extrangeiras: do rapido augmento do seu trafego e do
congestionamento nas ruas vizinhas. :

Este servigo de passageiros é por tal forma especializado que ndo de
ser attribuido ds estradas. Entretanto nas f[airas que estas atravessam e cu,
vimento ellas mesmas crearam, nao é sempre logico juxtapor-lhes linhas p
a mais, ndo podem competir em comprimento. 3

«Railroa_ds entering our big cities are more and more taking on, as
passenger service is concerned, the characteristics of the urban rapid tr
ound New York notably, but with increasing degree at Chicago, Philad:
ton, the suburban railroad is becoming a rapid transit railroad; that is
separate le-vel from the street, has closely spaced stations with express
\é:lcltiasiaaud 1s or should be operated by electricity, .... and the whole impr

sta refere-se as obras da Delaware, Lackawanna & Western Orange,

extent a railroad can go to get and to hold el :
: g el e passenger traffic which pa
ride, but which is continual and b Dbt > Sy il
Bocord, 1999). i u_mtorm dls.tr}b.utmf:l thmugh.- the
Surgenos a questao da distribuicao deste trafego na cidade. 4 e
(Lo ceniro, mas esla condigo seria projudicada
de suburbio acarreta uma grand

<

fervico urbano
¢ suburbano




atly the suburban commuting problem has
S resull of increasing greatly the concentrati

joantage of the open and healthful suburban areas. Future dev '
thinking will, we believe, follow g po uture development of rapid

: _ her different course. It may even go so
in some instances, as to make the coordination of transit and railroad transporta-
the controlling element of planning » (Eng. News Record, 1923).

| A primeira solugido é a que paginas alraz Ja transcrevemos de éieu. Ford. Tem sido
a6¢ selhado p. ex. para Nova York, onde o problema & premente e o systema da cida-
de ja estd thl'eﬂi“‘f'@gadﬂ- A segunda applica-se q Chicago, onde as linhas wrbanas teem
apacidade (1) para acoﬂ{moda-r o trafego suburbano, e outra nao foi a conclusio de
Kelker Jr. Haveria a 5 milhas do centro connexges entre o transito-rapido e as estradas
‘de ferro electricas suburbanas, reduzindo a concentra¢ao nas terminaes e tornando des-
necessarias ampliacoes dispendiosas.

Esta parece-nos igualmente a solugio para Sio Paulo, resolvendo a questao sob
o8 diversos aspectos. Poucos trens de suburbio viriam até a Ponte Grande (2), onde alids
_encontrariam um transfer pela linha norte de alta velocidade. As connexdes previstas sio
‘na Penha e na Lapa, 4 distancia approximada de 5 milhas, que ¢ a mesma de Chicago,
(tomo veremos. «Le temps ne parait pas éloigné ow Uon cherchera le moyen de rac-
: corder les réseaux métropolilains aux réseauxr des chemins de fer ordinaires.» (Coutu-
- 1aud, Guide pour la reconstruction des villes et des communes). «On a la ressource dans
terlains cas, d'utiliser les voies métropolitaines proprement dites par échange de maté-
nel et pénétration des trains de grandes lignes, pour permettre i ces trains, comme aux
frains de banlieue, de pénétrer sans rompre charge jusque dans le coeur de l'aggloméra-
tion, en venant d'une banlieue plus ou moins éloignée. »

Vejamos succintamente as estradas n’algumas capitaes européas e americanas.

Em Paris os suburbios sio servidos pelas estradas de ferro e pelos systemas su-
perficiaes. Como estes sdo lentos e de vasdo pequena, o trafego accumula-se sobre as
Primeiras e congestiona tanto as linhas como -as terminaes, com prejuizo do servico de
 grande percurso. Existe porém uma linha de cintura (petite ceinture) acompanhando
as fortificacoes, que chama a si grande parte da funcgdo distribuidora e allivia as linhas
- ternas, Nem sempre estas cinturas satisfazem: ¢«Estas linhas de cintura emmaranhm'l-
'@'3‘30 com as linhas radiaes acabam por perturbar tanto mais a circulagio quanto mais
Mportante ¢ a cidade. Assim as maiores cidades da Europa e ‘da America adoptam pre-
ente o systema das vias subterraneas ou aereas e as electrificam logo que podem »
Be FUl‘d . 7 ) s e
Joyant Lropﬁe como solugio seja o Pml?“ itano além das
Oes, seja o estabelecimento de diam

been ignored, with the rather undesira-
on of housing within cilty areas, to the

gamento do M&tmpﬂl

Paris
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Fig. 123 — Esiradas de Ferro em Berlim

Em diversas esta¢des (v. gr. Saint-Lazare), a circulagdo nas ruas vizinhas é dif-
ficilima.
. A rede suburbana a vapor é importantissima, recebendo 44 06 do u:afego total do

Grande Berlim. As grandes estradas sio do Estado; as pequenas e 0 servi¢o urbano sao

particulares.,

; s As grandes linhas des )
i'_ Vias do caminho de ferro urbano e atravessam a cidade. : _
E suburbio nas mesmas vias dos trens de longo percurso apresentava graves inconvenien-
- .. rdimento, ‘e procurou-se elimi-
fora do centro, em
=1 aterroou tranchée.

0 systema das fer-

emboccam nas terminaes que rodeiam o centro ou tomam as
Porém a circulacdo dos trens de

7 te essencial-
‘mente em uma el-

Berlim




um carro motor ¢ um reboque, ambos de 17 ms. (1). A' corrente € continua de 800 Vol
e a tomada faz-se por terceiro trilho(2). A concorrencia do systema urbano apressa esg,
electrificacio. (Revue Gén. des Ch. de fer, 1929).
Londres - Existe combinacao entre as grandes linhas (a vapor) e u_systema urbano,
Diversas linhas metropolitanas estdo ligadas 4s grandes linhas e podem tl.'afegar
seus trens nos trechos elevados destas, e trazel-os em seguida ao centro da cidade pelog
«undergrounds». Em geral nao ha reciprocidade por causa do gaharito reduzido do metrop.
litano (3). Este arranjo obteve tanto successo que se tem cogitado df'a‘. sua extensdo (4),
Por outro lado, a seccdo urbana e suburbana das grandes linhas asseguram up
servico de trens frequentes e de todo comparavel a um servigo metropolitano. Os frens
vao ter as diversas estagdes de diversas companhias, o que naturalmente proporciong
grande commodidade ao publico, porem o service complica-se e o congestionamento e
certas terminaes e junccoes é formidavel. Presentemente intensifica-se a electrificacdo das
linhas suburbanas. Em Mar¢o (1929) foi concluida a da seccdo central da Southern Rail-
way: 87 milhas de linha simples, £ 11,000,000 de despesas. Novos apparelhos de signaes

foram installados, as estagdes ampliadas, os cabos aereos substituidos pelo trilho lafe-
ral e as capacidades augmentadas até 200 9% em relagdo ao servigo a vapor.

Ninguem melhor que R. R. Kelker (5) pode expér a situacdo em Chicago:

«At present, the various steam railroads furnish the principal means of transport
between the city and its suburban communities. There are also a number of streef-car

lines. which operate only in the suburbs over routes extending from the city limits of
Chicago.

Chieago

«There are now but examples of co-ordination of city lines and suburban lines for
passenger service. The Chicago Aurora and Elgin RR. Company serving various subur-
ban communities on the West and the Chicago, North Shore and Milwaukee RR. serving
the North shore territory operate trains over their own tracks through the suburban
areas and then over the tracks of the Chicago Elevated Railways through the city to de-
livery points in the Central Business district. No attempt has yet been made to connecl
the city service with the steam railroad suburban service.

«Suburban traffic is constantly growing and the d
space for additional railroad terminal facilities in large
acquisition of real estate near the center of a city is
_of large numbers of people in the rush hours in steam
the through traffic. With diminishing headways (more frequent service),
of moving the loaded and empty trains through the throats is very exact
the track capacity is approached, the consequent delays are more and m

1) o malerial, do de silicio, redoz o peso, que & de 376 tons. para o carro mofor (54 as
: de g:wm (50 assentos e 150 logares em pé). ' &

ifficulties of obtaining a
cities is increasing. Fu
very costly. The con
terminal stations in




_This concentration has a serious : e

1'1{;115. resulting in delays to traffic ; ffie(f:t & g s to. la.rge S
pal stations, A : nd irequent blockades. The solution lies in de-

lizing the collection and delivery of the subu 3 T ¢
centra rban traffic, which best may be ac-

ished by making tfee steam suburban service a part of the city service. The through-
s service of the m-a.llroads w?u.?,d be unchanged and such trains would continue to be
| gperated int0 the terminal stations. The rapid transit lines could be connected with the
gilroad lines at powmls about five miles from the center of the city and the necessary
s electrified [rom those _‘30’3”305'70”8 to points about 15 or 20 miles further out or
o the edge of the commutation zone. The suburban service could be taken over by the
~ ppid transit trams whl?h then would be through-routed over both the electrified rail-
~ ad tracks and the rapid transit tracks, thereby eliminating the excessive concentration
i loading and the congestion at the railroad terminal stations. The principal advantages
of such a plan may be summarized as follows: 1) —the steam roads are relieved of the
~ gecessity of large expenditures to provide accomodations for growing suburban traffic;
- 2) — street traffic congestion around the terminal stations is diminished; 3) — the entire
city system is made accessible to the suburban traveler; and 4) — through steam pas-
sengers may change trains at junctions and board the rapid transit trains for direct de-
livery to destination.»

Chicago electrificou o servi¢o de suburbio da Illinois Central R. R. (1926); as cir-
cunstancias aconselhavam-no: trafego de suburbic intenso, material a vapor deteriora-
do, disputas referentes ao tragado ao longo do litoral, as exigencias da cidade para eli-
minacao da fumaca, etc.

A capital da Nova Galles é servida ao Sul e ao Norte por estradas de ferro, e a
ellas se conjugam as linhas do metropolitano. Das quatro grandes linhas que penetram
a0 Sul até a Central Terminal, o trafego suburbano é desviado por oito linhas desde
Redfern: destas, umas ddo volta ao centro, outras transpem a ponte junto ao caes e li-
gam-se 4 estrada da margem opposta (fig. 125). Ambas as connexdes com as vias ferreas
feem logar antes destas attingirem as respectivas terminaes.

E’ outro exemplo da atrapalha¢do das grandes cidades com as suas terminaes, de-
vido sobretudo ao servico de suburbios.

Bombaym occupa uma ilhota, a mesma que, pequena € paludosa, fora em 1661
inclnida no dote da regente de Portugal & filha, esposa do rei Carlos: aos inglezes a
thave da peninsula e apoio para a destruigao do imperio portuguez das In'd‘?‘&. A cida-
de embora heterogenea é hoje formidavel, cortada de avenidas, emporio activissimo don-

- (e parte uma grande rede ferroviaria. e : .
1 Pelo N. penetram a Bombay, Baroda & Central India e a Great Indian Peninsula
- Rys. 0 plano ja iniciado de melhoramentos comprehende: 1) electrificagdo; e
bdo numero de vias: 3) ligac#o 40 ramal (G. I. P. R -)_d-g. pol‘fb ao tronco principal
da terminal, formando um loop nado g tonco, 4 _p__rplongam?nto
elevado desta ligagao até a terminal; 5) amp e Sl éafandTang %
= ‘laté m%. “..’ ; 2 1 - - 1 - et B i y_l.\_ l-_ A *

Sydney

Bombaym
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Fig. 126 — Circuitos de S&o Paulo
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enfrentar Sallbr;:;:;:;il{‘:;“(\;]i:ftgrihigmu 1as usi}_wtwas e hygienicas assim como o movimento
Erest'ﬂlll[‘. de su - .- tal: 'E:'l (C{lp. a;ﬂlﬁ‘l'lﬂl':] ﬂd{)pta[la successivamente em I"ﬂris, Ber-
Jim, Londres, (s:t(:.. 185 Ao da.s {'-lduilu_s americanas (1). A extensio do movimento
30 deixa dun?la.x sobre a .:‘snluqau final em Sao Paulo,
A eleCtl'i[i:Cil(:ﬁﬂ é_ idéa bem acolhida, ao menos para o primeiro trecho, na E. I,
Sorocaband. A 5. P. Railway encontrara nella uma solugdo natural: locomotivas mais
erosas esposando as curvas de pequeno raio, as rampas da serra vencidas mais facil-
mente, a recuperacao, o menor desgaste dos aros, alem das numerosas outras vantagens
de ordem technica e economica peculiares ao systema. A exploraciio intensiva traz o em-
prego do systema de zonas: um trecho (p. ex. de 30 kims.) A-D é subdividido por es-
~ fagoes intermediarias B e C (terminaes de zona) em trechos de 10 kilometros. Um trecho
~ ‘qualquer, p- et B-C, é percorrido por navettes que vao de A em C e voltam, directas en-
we A e B, omnibus entre B e C. Duchesnoy mostra-nos (2), diversas disposicoes das ter-
minaes intermedias.
Sob 0 nosso ponto de vista o que mais interessa ¢ a connexiio entre as ferrovias
¢ o metropolitano. A solugdo mais simples resume-se 4 méra transferencia do passa-
geiro de um systema a outro nos pontos de contacto, em estacies communs (3). Uma co-
ordenagdo mais perfeila exigiria a consideracio das caracteristicas de cada systema.
~ As differencas consistem nas desigualdades de bitola, de trens e de tensdio. A bitola da
- Light ¢ 1435 m; a da S. Paulo Railway e da Central, 1,60; a da Sorocabana, 1,00. Ex-
tluindo esta é possivel unificar as restantes na base de 1,60, pois 0 métro pode ser inde-
pendente do systema urbano superficial (4) e possuir bitola diversa. Essa duplicidade
frard mais complicacio 4s installacdes, officinas, ete., da empresa urbana.

A segunda differen¢a consiste em que nos métros o0s trens compdem-se de unida-
des (geralmente 1 carro motor e um ou alguns reboques) commandados do carro de les-
3 fa, a0 passo que nas grandes linhas, onde circulam carros de toda especie, recorre-se
regra ao processo habitual da tracgdo a vapor: uma locomotiva arrasta todo o com-
0(d). Isto ¢ o caso de grandes percursos, pois no servigo de suburbio domina a uni-
utomotriz, ¢ s6 desse cogitamos na coordenagio. Outra differenca reside nos ga-
ou amplia-se o do metropolitano, o que é dispendioso, ou levam-se os trens me-

s 4s estradas de ferro, sem reciprocidade (6), ou diminiem-se as dimensdes
al ferroviario destinado 4 penetragio. (Vér no cap. seguinte o caso ‘de Vienna

ste em que as linhas urbanas sao alimentadas a 600
voltag : 00 (7). Tambem o systema de
&n f schnicos leem neste assumpto
los en os de 50 annos atraz, quan-
risticas nio ¢ possivel, po-
‘extranha por outro meio:
rente continua me-




Comquanto a interpenetragdo dos sybtemfist ferrwlim-s (511'1(;) urbm -
; . indi avel, achamos Interessante recordar possj
no nio seja facil nem mdlsl?ens S o ia. O ¢ ncial é un
ssumir maior importancia. U que € essenci un
podem eventualmente assu

‘Iualqutlajr- link-belt ao longo do Pinheiros pode ser previsto, dadas as
Linha de £ T la banqueta e levantando ligeiramente as pontes é p
cintura  fracado. Seguindo pela banq A biectivo princioal sail
as passagens de nivel, tal como no Tieté. O seu objectivo principal seria
mento de bairros industriaes e subsidiariamente o t{'afego de travess-{a, da
Elle afastaria os ultimos receios, que pudessem surgir, de um congt?stl__
te Grande. Nao seria difficil conciliar a sua passagem com a da Light,
nheiros.
Belts ao longo dos dous rios ji foram ha tempo orgados (11 e 15 mil

ramos em que condigdes. '

Leitos As areas desoccupadas pela remo¢do das tres estradas de ferro,
bandonados  pateos e officinas, seriam aproveitadas em sua maior parte para wma
circular, especie de boulevard exterior e para wma ou duas radiaes. :

0 leito da S. Paulo Ry e da Sorocabana, convenientemente ligado ds
gelica, Paulista, etc. formariam o grande circuito, a que atraz alludimos.
selhavel conservar as passagens em desnivel existentes, conferindo-lhe o ¢
rapida (1) para vehiculos superficiaes. _

0 leito da Central seria aproveitado para a nova grande radial de
indicado para uma futura linha electrica de alta velocidade.

Atravez dos terrends hoje occupados pelos armazens do Pary to
directo o accesso 4 rua do Oriente, boa radial NE, hoje obstruida ou
area correspondente a estacio do Norte e 4s officinas da Central pod
da numa grande praca que acabari de indemnizar 0 bairro da retirada

Desnecessario apontar as possibilidades estheticas e monumenta
amago de um bairro saneado e limpo. )

Da revista que temos feito resaltam certas tendencias communs
servigos ferroviarios de muitas metropoles e que, afinal, sdo as mes
incumbe preparar em Sio Paulo, convenientemente dosadas e mini
suppressao das passagens de nivel segundo programmas largament:
relocagdo e afastamento das linhas 3 3) o rectio das estagoes; 4) .
bretudo se receberem o trafego suburbano; 5) unificacio das es!

de longo percurso; 6) coordenacao dos servigos ferroviario e urbano,
sqburbane de sobre as terminaes: 7) linhas de cintura desti

Jr

Resumo

1) Relocagdo das tres o
desde Osasco; a Central desde
tuapé, proseguindo pelos cursos
Trilhos sobre a b
P

stradas principaes nas margens d
a curva da Conceiciio; a S. P.
deste corrego e do Modca até o Yy
anqueta direita, alargada, “

0 sobre a estrada, realizando ipso f
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) Estagdes de mercadorias multiplicadas e operadas em combinagdo. Servico
feicoado de transporte a domicilio,
7) Previsdo de uma cintura ao

,_ Wmuﬂ]imi& .

4 Condigoes de tragado semelhantes & linha do Tieté.

8) Aproveitamento do leito primitivo das estradas (1), para a segunda linha de

poulevards e para novas radiaes.

9) Execu¢ao gradual_ do programma, desapropriacdo das areas e lancamento pre-

Jiminar (no Tieté) de uma linha municipal industrial, e doutra de bondes rapidos (mar-

gem esquerda).

ape o % ;
longo do Pinheiros, para fins industriaes e de

{1) Alargado onde necessario.
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VIII

SYSTEMA DE TRANSPOR

Il PARTE
METROPOLITANO, TRAMWAY, OMNIBU

i

No Boletim do Instituto
tubro de 1927 Victor Freire e?xpl-
0 que representa para uma cidad
portes collectivos. Vamos tocar n
pouco differentemente.

ESTRADAS DE FERRO. Vas
principacs meios de transporte sao ¢
s omnibus ¢ 03 automoveis, Cada wm apresen

bem organizada 4 cada corresponde wma f’m?’,
parte deste capitulo. Sua

L habitualmente o servico de
ituadas no centro, nellas poder
' netrar sul)t:erranez-L ou aereugl(;;ltiu:izrb?gsil K. caS;)']isz)
410, ou entdo ceder g, Systema urhgy,, | F . .?l o e.’ N
rafego muguo, 2 funcgao distribuidora m

5 metropolitanos,
eciaes e na cidade

Das estradas falamos
ransporte longinquo ;
uas linhas, Se
arque
uram pe

Na primeiry
ellas executarny
as terminaeg estio g
e desemharquc de Viajanteg

TRAMWAYS. Os hOH(]GS Sempra e o
de ransporte collectiyg ()1rili;ol'2nuo Sl Populay (”}t‘ S
% AL 1he : . AR
& SUjeicoes Causadag belo ogt, '|) I:I'“u OSvehiculne NN
?.lectl'lcldade form <. Rt dul Stada .



- SmssanCLLANe, N
o com O S€rvi¢o suburbang ag linha

que Igmbr; 0 nodsso schema em S3q
subwa 0 sul 4 ;
o o feixe dya,s linhasrziihei;?ciz mt(%ilo Percurso uma linha das Laranjeiras e no ex
Jongado, quando necesgss] laes da Lagoa, Copacabana e Gavea. O subway seriz
C 10, até Copacabana. A duracdo dos percursos Centro-Sac
hnstol‘;;ms lfbwznt?-lzotafogo (meia hora) seria reduzida 4 metade.
LT lin}ylra, :.ntzziiisj E(’la braca da Republica ao caes Pharoux (estacdo de bar
) : tercorre as ruas da Carioca o Assembléa e serve a are:
(astello.
Presentemente ¢
1ight na mesma

—— .1.1.11\..!.0,1.0.11)’ 2 ud J.lJL.l{Ja.; an
Sdo Christovam haverd communica

iliar, Rio do Ouro e Leopoldina (1)

a estacido de

rua nova parallela 4 do Cattete-largo da Lapa.
S dous tracados futuros: segundo a grande aveni-
Copacabana-tunnel-ilha do Governador) e a ligacdo sub-
Havera ainda tres subways transversaes 4 Avenida Rio Branco: um
0 tragado de Wilson, e dous para vehiculos, propostos pelo urba-
S pracas do Castello e da Carioca, entre as ruas Gen. Camara e Séc

transversal do prof. Agache (
ina a Nitheroy (3).
bondes, conforme

francez: entre a

(4)

- SAO PAULO. A revista ligeira, que acabamos de passar aos transportes de diver-
cidades, permittiu-nos divisar muitos factos e tendencias communs.

Circulagdo geral :

- 1) O problema da circulacdo urbana enfrenta-se por cinco categorias de medi-
a) regulamenta¢do (mdo, estacionamento, signaes, alteracdo dos horarios de trabalho,
; b) organizagdo de systemas adequados de transporte collectivo (métros, vias ra-
s para vehiculos communs, etc.); ¢) obras menores (calcamento, diminuicio dos
amentos, alargamento da via carrogavel, chanfro de esquinas, etc.); d) obras maio-
alargamento e prolongamento de ruas, novas arterias, ruas em andares, arcadas,

) Nao ¢ propriamente a conce

~das cidades) o mal,
0 congestionamento, que € a co

osa e prejudicial.
obedecer a um pla-

g3

) Haverid em particular um |
intimamente connexos.

Bitola estreita. S w
- Jeronymo Monteiro Filho (Vlacﬁp»_,. Jeten)
o centro, Parece-nos uma dupiwwio
0 segundo tragado provavelmente nﬁemtﬁ




terior) pertence ao dominio da engenharia muni.

lano as ferrovias, a navegago ¢ a aviagio,

rte caracteriza-se pela coordenacio.
consiste em destinar a cada servigo o meio de transporte mais
cagdes onerosas e inuteis de capital ou de exploragdo (1), em

'lnsse.s differentes nos mesmos traje-:,tns nao constituem dupli-

g:umpeh_qiq Interna, mas onerosa.
a competi¢do conserva-se somente o systema fundamental,
alor massa e apresenta garantias de permanencia e regutaudade
Quando a preferencia publica esta muito repartida e o systema concorrente
nte vantagem (2) ou serias probabilidades de aperfeicoamento (3), cer-
- ..]Jod-a ser tolera.da na medida em que o systema fundamental e a circulagio
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) Garantias

1) O transporte é um servico publi-
0 essencial.

2, 0 systema de transporte funda-
mental (isto &, 0 mais necessario e que satis-
faz 4 maior por¢do da populacio) deve ser
po mais alto grau permanente e regular,

3, Quando a empresa fundamental
deve offerecer garantias de permanencia e re-
gularidade, reciprocamente a communidade

~ deve assegurar-lhe condicdes que a habili-
tem ao servico desejado, ao levantamento de
. capitaes, ete.
4) Esta garantia consiste na permis-
- sio duma tarifa que proporcione lucro ra-
zoavel, e em meios que lhe assegurem a mas-
sa transportavel sufficiente.

5) LEstes meios variam da simples re-
gulamentacio geral dos transportes ao mo-
nopolio.

6) Regulamentacdo ou monopolio,
ambas as formas devem garantir igualmente
¢ 0 mais possivel os interesses da empresa,
¢ da communidade.

7) Nao é possivel a priori preferir
formalmente uma forma ou outra, mas so-
mente conforme os casos e deante dos termos
concretos da concessio. Uma transicio insen-
sivel pode haver entre essas formas.

8) O monopolio é a forma mais sim-
ples, preferida naturalmente pela concessio-
naria, e preconizada por muitas auctorida-
des. Se as suas clausulas garantem de facto
0 inferesse (o publico, a este seri secunda-
Tia a personalidade que executa o transporte
= uma empresa ou muitas. O monopolio per-

~ mitte economizar em installagio, exploragao,

ne, etc., quantias utilizaveis na melho-
do servigo. :

0 inconveniente consiste: a) em que,

¢, a tranquillidade pode-leval-as

) na { a da fis ¢80 Ti-

LONDRES

—
———e—

Sn

s ¢ melropolitanas de diverses cidades. As quolro primeiras figuras sfo segundo Kelker
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E 8) O abatimento deve gep

do se adopta o assessment.

3 9) Uma tarifa em regra nao

contractualmente ella exigira revisgo.
10) A revisdo elimina a Principal vantagem das tarifas fixas.

11} Frequentemente o systema preferivel ¢ o qf cost
3 At cost, expressao technica, inclie remuneracao do capital e todas as despesas
pio abusivas,
2 : .o . 3
. ."‘.} Reunem-se algumas_»anlagens dos dous systemas mediante uma tarifa fixa
> T
subdividida o duas partes. Uma (at cost) cabe 4 empresa e 4 cidade (quando esta in-
vesliu caplti.tl,-; ouir:d, a excedente, reverle 4 communidade podendo della participar a
~empresa, a titulo de incentiyo, quando significar economia de exploracio.
13) Deve haver concessio generosa de transferencias, gratuitas ou a baixo pre-
- (0, NOS percursos unos ou de mesma direccio.

14) Os transfers devem se extender aos systemas ferroviarios e oulros.

Mais uma animacao que um privilegio, maximeé (quan-

se pode mantep longamente; contractual ou exlra-

y H) 'fl‘ﬂl;a.ﬂﬂ
1 1) A rede de transporte deve obedecer, como a rede arterial, 4s correntes natu-
raes da cidade.
2) As duas rodes correspondem-se, mas nio coincidem necessariamente, e o tra-
gado de uma influirda no da outra. Ora uma linha procura chamar a si a circulacio e
- descongestionar uma rua ou praca, ora procura levar-lhe mais vida e movimento.

3) A rede das grandes cidades compde-se em regra de uma malha distribuidora
; central, de numerosas radiaes e de raras perimetraes.
. 4) A topographia e os pontos notaveis alteram o schema theorico acima, cau-
- sando inflexdes ou creando centros secundarios de convergencia e cruzamento,

5, No centro commercial, onde o congestionamento é forte, as linhas de frans-
porte collectivo, ndo devem aggraval-o por excessiva concentra¢io, mas altenual-o por
larga distribuicio.

6, A= linhas perimetraes, menos necessarias que as radiaes, sio todavia fa.vo—

§ maveis 4 extensio do centro, & formagao de centros e faixas commerciaes secundarios,
& descentralizacio, emfim. O cruzamento e as estagdes rapidas sido elementos poderosos
M constituicio de centros secundarios. ¢ 4 SF S Yy _

7) Pouco importa, sob 0 nosso ponto de vista, se as perimetraes forem percorri-
por vehiculos proprios ou pelos mesmos das radiaes, se de-uma'_vez ou por partes.

v essencial ¢ que todas as linhas se articulem. : et - i
8) Na Eida.de «em remodelagdo», o problema do tragado apresenta-se de maneira

que na cidade «formada». As linhas nem sempre procurario o tra.gadoi-ﬂ rliﬂm»

mais aconselhavel, mas o que melhor possa iﬁﬂﬁii‘-'ﬂ?"f;ﬂﬁaﬁlﬁﬂ n ﬁaurhi, KT
Fnrevisio pelo planc de emollelagho: reo b b SRR ET | 10 s i o
s ntagio pode inicialmente prejudicar certas L

o o B



b : b) viaductos na zona media; 2

X s i ¢) aterro ou trincheira na zona subu : .
d)) leitos superficiaes proprios na zonaﬁsubur}r)_ana {:; rlH‘:i- cantag $
A via em trincheira merece particular attengao, devido sua s,ai

ellas a da transformacido em subway. : ok

ﬂiﬂs al'gg’ Na grande cidade o systema rapido tende a .COIl_StliilllI' a malha .fum;
oz 16) Essa malha consta essencialmente da rede distribuidora ct_antral e -
| 17) Para o maximo proveito da velocidade e alto custo das linhas rapid

tas linhas superficiaes devem ser tracadas como sub-radiaes (feeders).

=
gl

¥

g
I) Caracteres dos diversos instrumentos de transportes : Re |
a) 1) O automovel é o principal factor de congestionamento, em mohm-eﬁp " ol
estacionado, devido & pequena capacidade por metro quadrado e ao uso menos efficiente.
2) O automovel particular deve em regra ceder ao vehicglo collectivo.
3) O estacionamento (demorado) no centro serd attribuido as garages.

4) O poder publico deve animar a creacao destas, mas deixal-as em grande par-
te &4 iniciativa privada.

9) O estacionamento central
embaracar o trafego.

6) Onde houver topo

pode ser tolerado, mediante remuneracao, onde nio

graphia favoravel, e nas direccoes importantes, devemi-se pre-
ver arterias rapidas ou semi-rapidas para vehiculos superficiaes.

b) 1) O omnibus, devido 4 menor capacidade, é, nas ruas congestionadas, qu
tao embaragante como o bonde. A sua flexibilidade e estheti
decisivamente a questao do transporte central.

2) O omnibus de 1.2 ¢ preferivel nas arterias de luxo.

3) O omnibus prefere ruas planas e bons calcamentos.

4) O omnibus de 22 ¢ aconselhavel nas linhas de pequeno movi

~ 5) O papel mais aconselhavel a0 omnibus no systema coordenado ;
0 auxiliar: servigo local, affluente e s :

ca nao bastam par

) Nas cidades de grande desenvolvimento, onde ha transito ra,p"i-do, a
=304 . E ;



Fig. 185 — Esfagdo elevada. Estudos para o Tramway da Canfareira Obsequio da Direeglio da Estrada
QY 3 J ~ . . P
_‘]f O transito rapido pde & disposicao do povo grandes areas de terreno na pe-
ripheria, mas nao necessariamente a baixo preco.

e 1T : ' g
10) Para corrigil-o seria necessario o assessment ou a Bodenpolitik.

~ J) 0 systema de transporte e sua evolucao

A rede geral ideal, seu tracado e a coordenaciio dos differentes instrumentos,
nac sdo rigidos. Variam com a época, com as condigoes locaes de topographia e circula-
(a0, com o systema preexistente, com o desenvolvimento da cidade. Muito importa este
seu caracter evolutivo, pois é geralmente por presuppor estadios differentes de desenvol-
vimento que muitas opinides divergem.
I. A primeira e mais importante é a necessidade de unificag@o ou coordena¢ao. Conclusoes
- Esta, vimol-a, como remate invariavel 4 evolu¢io dos meios de transporte, em todas as mais interes-
: : ! - d santes para
mefropoles. Paris, Berlim, Londres, Nova York, Chicago, etc., foram irresistivelmente con- S
duzidos 4 mesma conclusdo, por motivos tanto technicos como economicos e financeiros.
Convem observar que nio queremos participar da controversia que entre nods as
recentes propostas da Light provocaram. Permanecemos no campo estrictamente techni-
0 e urbanistico. Apontamos simplesmente a necessidade de obter uma coordenacao mais
~ 0u menos completa, ou, pelo menos, de nada assentar que a venha futuramente difficul-
far. Se isso exige ou nao um monopolio nos moldes solicitados pela empresa canaden- -
- Se, énos indifferente. : ,
i II. Outra conclusio ¢ a pouca importancia do omnibus no problema da remodela-
i0 urbana. Apontamos por diversas vezes €ssa insufficiencia, ndo para negar-lhe certa
oridade em relacdo aos bondes, mas para mostrar que nao do omnibus, como tam-
10 do bonde superficial, devem as graFde.S cidades esperar 0 transporte rapido das
. a solugdo dos seus problemas mais importantes. As linhas rapidas, aos me-
s e as linhas semi-rapidas, caberd antes esse papel. \

- » L ,_ﬂ,l.‘i-.: :04'—:‘ S
OB UICTT MG WA (5 ASSE o TIRY.

4o tinha clevads. Estudos pera o Tramay do Cantarcisa

ﬁ'.lll.l' s






¢ado do subway pela rua Cons. Chrispiniano
tudo mais nao era de esperar, pois nao lhe
il emprehendimentos. O mesmo ndo acontece d enge-
3 ie;ﬁezszg-ggg;:;avzlﬁur_r: subway na rua Direita_(l),- se nesta quizermos bondes 4
B cihcio) oo attixI: ; eltamente 'mudar-se para Bgn]amm Consta}nt, (e ndo para a
B L conco glrao pelo viad. de Sao Francisco. Estamos ainda n’aquella pha-
Sl nhp mencionada, das relocages. E' o que a cidade hoje comporta ou
- .9( ). Reconhece-o a Light (3), que fez das medidas correctivas parte importante
do seu programma: «0 comeco de consfruc¢do de linhas subterraneas e outras de nivel
arado t@o cedo em Sio Paulo, como se propde, é necessitado pela extrema ausen-
de ruas de largura adequada, e como unica alternativa, e a que mais depressa se pode
eguir, de um vasto programma de aberturas e alargamento de ruas... Se a quanti-
de transporte a se fazer por meio de bondes e omnibus em Sio Paulo fosse a unica
sa a ser tomada em consideragdo, qualquer construccdo de subterraneo ou de um
ma de transito rapido, se justificaria sémente quando a actual popula¢do tivesse du-
cado. Ella se justifica no momento actual somente por causa da natureza accidentada
topographia e da grande insufficiencia do systema de ruas.»
A alternativa, que a empresa encara com pessimismo, é entretanto a melhor, @ uni-
olugao.
~ Se s@o as ruas estreitas, o mau calgamento e o relevo que exigem o subway (4),
08 abrir ruas largas (5), repavimentar, eliminar o relevo por meio de tunneis e viadu-
5(6), attenuar ladeiras(7). Do que resultaria nao sé podermos conservar por certo
um systema superficial, como constituirmos mais facilmente (8) um systema ar-
_interesse muito maior que um subway. Haveria ainda a vantagem de dispensar,
um tempo, a elevacdo das passagens da Light... :
execucdo prematura do projecto da canadense ird perpetuar ou aggravar um
ior, im itar fut nte a remodelacio da cidade.
s s bk

peior, impossibili
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Fig, 186-b — S5&o Paulo antigo. Rua 15 de Novembro
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que tivemos occasiio de defender
ieia. Alé 1a as linhas superfic
to do centio. Aceresce notar

"pl.n' _UuE"‘Jﬁ llli_ﬁli!.'::ﬁ 1), permille esperar a ¢época
( t]u;d:';{:::m}:dii—rr“limll_m; para uitvnlllvr a0 desenvolvi-
has rapidas, mais efficientes que sim lll“iill ’|(t‘.l et I'i‘illlif.:li-l:lﬂ‘ verdadeiras
Agth, se nio nos enganamos, \'iS'ﬂ.\"&['lll t;:a.:-.tj;»:‘t-h ey “5. primeuos tragados
o e as pragas do Municipal e do l’u\:g'i;uhi“‘{um m.u.\-I SURETENEER 8 T ATZOL. (o
l-os até a avenida Tymbiras e, |=-U~isi1.:¢,:l;1 to & SRR D Sl Fdipnnn el
\vilsun parece p]'L’iE‘ril' :r?:l(".:{;d“s.'li‘unE;:fl'l__} :' :'._\';."HEE{]U[' “}ll[‘ln:l?f- . :
deslocamento da linha N-S para a a\"enida,‘l';br‘ ‘I 031" S m"d'hm.{fzm Aezernau
BESclc viaducto de Sta. Ephigenia. o sihindo ;;:;-1"3.?*u:i:::.r;“l;?f por Senador Queiroz

. : 4 ! e a av. Sio Luiz.
eo(lg;?ﬂ:;'zlillf;?lm de detalhe interressante é o accesso 4 linba Norte de alta velo-

s es goetnaes : - o
e
B s igscio, mais oa J\HZOLIIHLHU.. Na hypothese do circuito rapido da |
culos até o centro. Na IIGS:SEL hy mth{:m'q{{b m:] lllf'-‘imﬂ 1Jf}qiu. i mu.ilu i aae
ntral mais dilatado) a suluci—i:u sul-'i.l < \}el-m elaw? al;:._ CI-dade’ Reximeten, |8uyway)
5 . ria uma terminal provisoria junto ao Mercado novo el
usterml:: 11:'(.Jlnngameny1 da linha pela av. Senador Queiroz ou pelo largo e viaducto de|
ta EPhlgv.um, até attingir a av. Tymbiras. A primeira variante (portal na av. Sena-
r Queiroz, entre Florencio de Abren e Cantareira) é a mais logica, mas parecerd extra- |
tha a quantos nio se compenetrarem infeiramente da estructura anular do futuro centro.

‘segunda variante (passagem pelo viaducto de Sta. Ephigenia ou vizinhanga ) satisfard
receiosos d'uma ruptura muito brusca com as prerogativas do Triangulo. o

0 nucleo (definido no Cap. IV como a area circumscripta pelo Perimetro) sera ser-
vido por omnibus e em menor escala por bondes. Esta ultima concessao provem das con-
licoes de trafego (muito menos intenso que nas capitaes extrangeiras) e de relevo, pois os
les, 0s tunneis e mesmo alguns pequenos subways permittirdo essa passagem com o
minimo estorvo. A topographia favorece a construccdo de portaes(2) para estes sub-
Ways remotos e que s6 mencionamos por questao de methodo.

0 crescimento disperso e circular da urbs faz prever condigbes desfavoraveis ds
inhas de transito rapido (3). Dissemos, por isso, que o instrumento apontado para o desen-
volvimento dos arrabaldes é antes o bonde rapido que o metropolitano. _

Na matcria a cooperagao municipal ¢ indispensavel, pois taes linhas relacionam-se
sitamente com as condicdes technicas dos tragados. J& apontamos as avs. Thereza
istina, Itororo, ete. como possiveis traados SE“_li'l'ﬂ'Pidf’S- Estes sdo muito difficeis
area edificada e s6 um estudo minucioso permittira avaliar com seguranca do alcance
3 ysirsml.in]ms rapidas propriamente seriio exigidas em t[emp)-:i m?is l;:emﬂto ‘3;5-“ po-
1 ser multiplicadas devido ao seu alto cus+ln. As suas terminaes s}l).l urbanas serdo o ver-
te de cerrados feixes de linhas secundarias: tramways e omnibus. A0 mai
B hna linha diametral, a N-S, parece entretanto destmada‘a_umalixecm mais pro-
. Ao S. o valle do Anhangabahi, pouso edificado, proporciona-n6 WMa PASTASSTH

: : essia do Jardim America, provavelmente elevada, serd igual-
mente facil. A travess ento da nova avenida. Ao chegar ao Pinheiros a linha desce
litada pelo prolongam dirige-se a Santo Amaro (4) e outro a Pinheiros e Osas-
lo, biparte-se, um Lt ioge a construcedo das novas pontes, permittirdo tra-

alizagho incipiente do T omo via rapida, sem cruzamentos de nivel. Teremos
ou margem _du rio ¢ otros de verdadeiro leito metropolitano sem neces-
wvinte e cinco idon o5, nem mesmo de trincheiras ou aterros.
s ou de ;ggte;r:;; faceis, mas, cedo ou tarde, a Cantareira (5) serd

— ——

\ Sorocabana (linba de Santos).
i e 6 o
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E v a_ mile apart in the residencial districts. For cross-
part will conveniently serve the

s, that ig rapid transit lines, if the li

nes routing to and from
art, and the crosstown lines are two :

walk. The surface lines and the rapid transit lines would route

r together than described above
: a :
versing every street in extreme csaste}:;y approach the business center, to the extent

9 I:z;?zi A study of most of the larger cities indicates that they conform closel
-circular sha,pe(l) and can be i Sy : ; v y
: € included within a 6-mile radius. For this rea-
1 an analyses of the route mjl > |
b ; o eage standard can be based on the theoretically semi-
gircular city. Such a semi-circular city of one mile radi i - 5 i
ly 1,000 acres: so Siaring i e : adius cor_1ta.1ps an area of approxi-
e, B ng 1us in miles and multiplying by 1,000 will pro-
1& approxima ¢ acreage of any semi-circular city. Upon this basis, it would require
proximately one mile of motor-bus or street railway line, or route, for every 200 acres
city area. In the case of a single track, with the average sidings, this would reduce to
mile of single track for every 180 acres; or in the case of a double track line (negle-
ng yards, etc.), one mile of track for every 100 acres. Usually the acreage served by one
e of track should !}e between these limits. For rapid transit lines the corresponding
dards are: one mile of rapid transit route for every 400 acres of city area; and one
mile of rapid transit track for every 200 acres of city area, assuming a two-frack line. For
motor-bus lines and surface car lines approximately the number of routes can be obtai-
by extracting the square root of the city acreage and dividing by 6,3. For rapid
ftransit lines, the square root of the city acreage divided by 12,6 will give the number of
Toutes approximately. '
The routes should be distributed throughout the city so as to furnish the same
character of service to all sections. The up-and-downtown routes should be as direct as
sible. As far as practicable, up-and-down routes serving opposite sides of the city
should traverse the business center cross-town-wise through the same street. In this way
‘one pair of tracks in the congested area would accommodate two pairs serving oppo-
site residential sections; that is, for every four out-lying tracks only fwo tracks would
be required through the business center. In the morning and at night both such tracks
‘would be utilized by loaded cars with workward-bound passengers in the morning and
homeward-hound passengers at night. This constituteﬁ:‘_"t_h#"--@?’f@l ment "#; a two-way
raffic through the business center and consequently is the _most econ@tmeal use of
streets within the congested area. Ideally arranged, the Gél'ltral P&lrﬁf oy nddown Lo
t downtown, across all of the cross-wise business streets,
ter front, which would be traversed by the cross-town con-
described. Thus the movement of the cars would be

would penetrate farthest
Xcept the one nearest the wa
ection for two-way traffic above







a0 lado e cujas phases 830 determinadag
superior (1).

3.2 Estudar desde ja as ale
40 menos standardizar o
(fig. 187).

4¢  Regulamentar, ngs rus
mente nido exigirem

55 Melhorar as radiges escolhidas para o
convenientemente cory
eurved and brokey streets, streets that Co
standpoint these plans are often very sy
is a difficult matter, hut
sure and the straight line fq
cally impossible in g city w
direction at short distances,

pela crescente

ragoes que acarretari is canaliza
Us0 subterraneg das vias, como

e old epigrammatic statement that the cu
r business, holds trye today.
holly composed of curved st
It would be difficul to find

of such lines without an expense which would

planning of the modern city). Nada mais
levado ao ¢Xaggero o uso das ruas lombr

be prohibitive in most cities. » (Lewis, The

icoides e a liberdade de arruar.
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Fig. 187 — Queen's borough — Disposighio regulamentsr das censlizagGes

iversas obras da ecidade: pontes, viaductos, ele. Por

P eb it i io do tracado com as diversas o . _

6.2 Estudar a relafqlﬁ\:ao :mtrari& na collina ecentral por sob um v.laduc_hu e logo _ah:lm:: 1:.::
N suel :ger}]: uma optima solugio, mas exige para o viaducto um projecto ap,
estraido carrogavel. ;

: inda viio ser
pmdn._ prl:\'.ili nos viaductos existentes, mas que se deve prever nos que ai

E' 0 que niio se

. . iares a cada cidade. Em Sio Paulo
T veitar as condicdes peculiares a ; ! e
R Devess attenta'rl:_s mal;fﬂ:u:&:mde vista que nos occupa, e por muitos lados o plano do ra
a8 mais int&l‘mlf s g ” =
naturalmente indicado. nde sahiri a meia encosta passando logo a ¢ elevated », Justama:-
erd subterraneo no centro, doi ‘topographia permitte adoptar em diversas direcedes, sem a 1
economica e que a nossa topogTAPAL

L 5 o i e o) i o

intensidade da circulagio na rua

(Oes, especialmente de exgottos, ou
lez em 1915 o Queen’s borough.

sublerranea das construcgdes, de modo a futura-
estoramentos oy arrim

Percurso, alargal-as, eliminar os cotovelos e prever

08 detalhes. «There jg 4 marked tendency among city planners to use
nstantly change their direction, From an arlistic
ceessful, ant the treatment of the long straight street,
rved line is for plea-
Cheap rapid transit would be practi-
reels or streets which change their

ufficient to permit the construction

applicavel a Sao Paulo, onde ultimamente se tem



gurado, ¢ o estudo do «rapid» como intimamente ligado
nos 10“‘3;:?:02' operario é obrigado a morar no meio .nla:; imlm.;trias onde i.rab;:)lha, elmsom -‘;:ﬁj-taoa
peiores alojamentos e condemna-o falta do que mais necessita parf'L (sjer 0 idom I{-}e}-m . Mi?I 3
lar verdadeiramente seu, com seu jardinete, seu quintal e seus encam.os... « rapid » "'mlﬂﬂﬂ!ﬂsm
cias e poria ao alcance de todos enormes areas de terra. Mas 11e~t‘esmfar1ﬂ uma politica EM& .
energica de terrenos (um pouco mesmo de socialismo, no melhor sentido da palavra), para que nio s
fosse somente beneficiar grandes proprietarios. P
Juntemos a isto outros aspectos inseparaveis, que ji apontimos (arruamentos Pd@_w?.lm-
blico (1) ¢ casas economicas) e teremos todo um programma, vasto e bellissimo, para uma administracio. »

a uma politica de aproveitamento dos feppe.

i

(1) Cidades-jardins. Nos arrabaldes ji estio arruados e loteados terrenos para 2.000.000 de habitantes e o problems
urgente ¢ antes concertar que continuar.

Cabeceiros do Ypiranga
(Estudo)







nem como fal
damos. Ji ndo
sies a isso O |
mitivo, tal qu
Directoria de |
cipaes. 0 texto
apds umas fan
¢oes, injustifi
inevitaveis,
lhe daria di
Ihante ambi
eI compensa
precioso. E' pra
quivel. Até nos
configuracdo mé
Effectivamente,
. trario do que si
Fig. 188 — Jordim America. o primeiro bairro-jerdim de SBo Paulo muitas das no
(0 preta signifea lotes ¢ nio area edificada) recente

paulista foi demoradamente debatida com os interessados de maior importa

0 URBANISMO EM DIVERSOS PAIZES. Antes de encarar a orientagio g
alludia o articulista, convem uma synopse do urbanismo, que faremos segundo Stibben (:

0 exemplo francez predominou na Europa na segunda melade do seculo KIK;; i
porem, ji se tornavam conhecidas e comegavam a se divulgar as idéas allemis. -

A Austria-Hungria e Suissa, por communidade de lingua e instrucglo technica,
nas. 0 exemplo influiu nos paizes escandinavos e na Finlandia, como era de esperar. Esia
temente, como a propria Allemanha, inclinagio para projectos regulares, i franceza. N 5
slava, tanto na propria Russia como nos estados de oeste, hoje independentes, manifestou-
allemi com Michalski, Dubelir, e outros.

Na Hollanda surgiu no principio do seculo XIX Berlage, conhecido architecto e
tendencia romantica allemi, o qual depois se inclinou a um rigido geometrismo. 5

A Belgica soffreu dupla influencia. A Franga levou a Bruxellas, a Antuerpia, a Lidge,
mo dos emprehendimentos que antecederam a guerra prussiana. Buls, burgo-mestre da capital
traduziu obras allemis e escreveu elle proprio L'csthétique des villes, emquanto Leopol
leio 111 de Druxellas, chamava Stiibben. Cloquetl defendeu em architectura e urbanismo
dencias. Saintenoy e outros obedeceram & escola parisiense.

Com a Inglaterra tem mantido a Allemanha nos ultimos decennios estreito i
das sobre saneamento dos bairros, sobre habitagdes proletarias, sobre a diffusio das
‘ceram grnmle impressio na A]Jemanha,, como ji havia feito a architectura do
- d'ahi emprestou a Inglaterra os processos methodicos e certo esmnwarmﬁm,p
rgs e llam s demasiado conhecidos:

lnotﬂno.uulanh de cidades: suhstitmr as s
arcjados ¢ com vida propria. Em segundo mﬁq'au.
: *‘GﬂlﬂmﬁnWM‘_ ren
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Bediirfnisse sind aber doch ande

2 gl‘.\uﬂ!I‘tl. lhl‘ l'll l'
re L iy I]t“ I kl““
'l e=C0la i ANCezd rev .
E I (ML I’ijll"!‘ L H T

AT s g der allen ltlu.’l.lu geniigl n Erhl mehr. »
s nlenaciol e . ove 10s planos de Jaussely (Barcelona), Auburtin (Antuerpia), Agache
P S Bonnier (Fortificacdes) (1), que Stiibben reproduz no seu livro elassico. «Antes da
ERaUS Jrozom _'““" _"L’”*'U'“ uma voz de alearse e apontar o exemplo allemdio. Assim Risler numa reu-
nifo e:m Naney D8 I'.:} ce qui touche & Lextension des villes, la palme reste i F'Allemagne. Il faut savoir ro-
f;ulltl::l.::f'f ce qui a été fait i I'étranger, chez nos rivaux; il faat aller chercher chez f;-ux ce quil y a
e . B

Mas a influencia ox e LA o
Aiananbs penelriva: 1 ‘“ll’ﬂ"_ﬂt.lm nio tardou. Da Inglaterra veiu concepedo das cidades-jurding e da
o I raram os exemplos legislativo, technico o artistico, forte o primeiro, attenuados os se-
gundos. 1

‘Entretanto formava-se em Pa

X ris uma ese
cidades devastadas pe

| ; ola de urbanismo para enfrentar a reconstruccio das
i pela guerra e confialw aos architectos ¢ engenheiros francezes. Se conseguiram ahi ma-
pifeslar sua maestria, resta a provar.

: 2 0 recente concurso para o plano da Girande-Paris, ao menos que
saibamos, nio desvendou novos horizontes. »

L ].\ .[f:s.ha.. !mltn:t do nrlmuih:n'w moderno (se por tal entendermos o da Renaseenca e posterior), ri-
ca de obras primas dos seculos XV e XVII, adheriu no XVI & corrente franceza, que alids renegou no

NIX, PR '”"f“:a\'if"- quando permittiu o xadrez de diversas cidades. A influencia franceza mostrou-se
com "'"‘""‘f“ N0 piano regolatore de Roma e a allemd com Stiibben, Buls, Caccia, ete.
«Nos Estados Unidos reina, desde o principio do século, estimulada principalmente por obras e
escriplos allemies, grande aclividade urbanistica, tanto no campo technico e artistico como no adminis-
nunha uma enorme literatura. Num relatorio da Metropolitan Plan Commission de |
Boslon encontra-se esta declaracio: Na Allemanha o urbanismo tomou-se uma sciencia, fanlo como a
construc¢do de machinas. Somente a Allemanha reconheceu na cidade o ponto central da civilizaciao fu-
tura; 6 os allemiies constroem suas cidades de modo a proporcionar ao povo felicidade, saude e bem estar.
Porem os americanos atacam os problemas com muito maior grandiosidade gue entre nos. Nio
se pode dizer que hajam abandonado seus schemas em xadrez reclangular e seguido as suggestoes de
Inwin (nucleos irregulares delimitados por arterias mestras). Porem foram constrangides, cedo ou tarde,
a rasgar diagonaes e abrir pracas architectonicas, Vimos exemplos em Boston e Philadelphia. Ainda mais

caracteristico ¢ o ambicioso plano de Burnham, para Chicago, no qual irradiam do grande Forum dez
avenidas em leque. >

trativo, como tester

Gieorge Ford resumin um dos ideaes americanos: reconstituigio da unidade espiritual da commu-

nidade, pels formacio dos centros civicos. Este elemento tomou-se quasi obrigatorio em todo plano de ur-

banismo nos Estados U-

nidos. Ullimamente os SIS )

projectos parciaes (em AR

especial a centros eivi- N B : : 4
€08, que a cxposicio 93 i wi R Al

puzera ¢m moda) teem y .

ficado em segunda plana

¢ preferem-se  grandes
[llanos e 1'u||]liﬂ{'|{_}_

4
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Uma orientacgio
americana que tem exer-
tido grande influencia
na Allemanha é a poli-
tica de parfways. Inver- ]
samente, este paiz mos: |

|

s g

i
Exs

a5

trou aquelle o caminho
na regulamentagio das
Construegdes. A pratica
allema da regulamenta-
%40 diversificada confor-




politik

o indus-
do Tietéd

h i 3 e e N i W m.!:]

util ¢ enthusias-
ta embora de ef-
ficacia mais ap-
parente que real
(1) sobretudo em
comparacio com
a Allemanha (2),
onde urbaniza-
cio e adminis-
tragio confun-
demse, A rique
za e a iniciativa
teem, ndo obs-
tante, realizado
bellas obras. Sao
grandes nomes,
entre outros:
Burnham (inicia-
dor), Robinson
{estheta), Griffin

Dahi resultou a

ivencedor de Cq-
berra), o8 Olsm.
sted (paizagis.
tlas}, Williams
{jurista), Bartho.
lomew, Nolen,
Goodrich, os Le-
wis, ete,

A ORIENTA-
CAO NORDICA.
A acgio par-
ticular, por
motivos oh-
vios, nllo sa-
tisfaz inteira-
mente no do-
minio de que
tratamos.

orientacdo allemd: os arrnamentos executados pelo poder publico,

Fig. 190 — Belvedere do Trianon

a Bodenpolitik, a redistribuigdo das glebas, faculdades amplas de regulamentagio, expro-
priacio e taxagdo, a attribuigao do custo dos servicos das novas ruas aos proprietarios, a

reparticio da cidade em zonas,

levards, ete.

o aproveitamento das fortificagdes envolventes para bou-

"

A ella adheriram em parte os outros paizes germanicos e 08 anglo-sax@es. Sobre-
tudo no problema da extensdo & mistér caminharmos na mesma direcgao.
Ja tocamos, n'outro capitulo, nas questoes de desapropriacdo, taxagdo e redistri-

buicdo. Diremos agora
Aquella apresen-
ta-se sob dous aspe-
ctos ou, melhor, com
dous intuitos: 1.0) fa-
cilitar e financgar cer-
tos melhoramentos mu-
nicipaes; 2.2) contro-
lar o custo da terra e
impedir ou attenuar a
especulacdo. £’ esta se-
gunda actividade, com
objectivo marcadamen-
te social, que consti-
tie propriamente a Bo-
denpolitik; exerce-se
em grande escala, e pa-
rece-nos ainda pouco
adaptavel ao nosso
meio. A primeira tem
intuito mais particu-
lar: & a desapropria-
¢do por zona com re-
distribuiciio ou reven-
da lucrativa.
Embora
aconselhemaos

ndo a
como

(1) Em 1928 havia em Pittsburgh nada menos de O repartiges o commissies, officines e particulares, que separads-
monle ostadavam  plancs de  urbanismo. WL
(2 Embora strazada de 14 annos & auclorizada @ opinido de Lewis: « Gormany has porbaps achieved more
town planning than any other country and yet if judged by
“but in Germany eity planning is a tradition and ils desirability is never

neering Congress, 1915).

duas palavras sobre a Bodenpolittk e o zoning.

methodo de applicagao
geral e [requente, pa-
rece necessaria na nos-
sa legislacdo, com as
limitaces indispensa-
veis. Essa necessidade
surge-nops na execucio
dum plano, deante de
difficuldades irremovi-
veis, que as vezes se
nos deparam em poi-
tos essenciaes.

No problema da
expansao tal caso pode
surgir, por exemplo,na
reservagio dos nugleos
industriaes. Lewis des-
creve-nos o caso de
Frankfort, do qual po-
deremos colher illag6es
para o Tieté. _

«The case of
Frankfort is more ré-
markable still, al
{hough this port is con-
fined to river traffi¢

Fig. 191 — Parque Anhangabaht

legislation, the Germm tities appear to possess
questioned. » (Transactions of the In

w2



and can be
reached only
by vessels of
small draught.
Located on
the river Main
about 25 mi-
les from its
confluence
with the Rhi-
ne, which is,
in turn, more
than 300 mi-
les from the
mouth of the
latter at the
Hook of Hol-

velopment was purcha-
sed before it took on a
speculative value. The
purpose of the city was
lo lease rather than
sell the industrial si-
tes, but finding it dif-
ficult to do so it is sel-
ling them on terms
which, while liberal fi-
nancially, contain ri-
gid restrictions. As sla-
ted in the report of the
New York State Barge
Canal Terminal Com-
mission : in the case of
sale the city protects
\ ih@lf against the possi-
 bility of speculation by
Providing in the con-
lract a condition that
- lthe site may only be
‘Used for a certain pur-
_EEPEB, previously a-
&reed upon. The indus-
Ty must be established

uso corrente.

éﬂtrangeirn mediante tlesapl"?l"'i“‘:
N0 se da. Nem todos os paizes p

Fig 192 — O cenlro enlrevisio do Porquc Pedro 1l

Fig. 163 — Parque do Monumenta

a0 marginal com revenda. Ja
ossuem leis neste sentido e, quando existem. nio sio

land, Frank-
fort has al-
ways been a
prosperous ci-
ty with a lar-
ge inland tra-
de, but to ma-
ke itself an
important ter-
minal where
rail and water
lines meet and

so to co-ordi-

nate these li-
nes as to offer

what are said
to be among

the best and cheapest manufacturing sites in all Europe, required vision and courage of
a high-order, which however, were characteristic of Oberburgermeister Adickes and his
associates in the city governmenf. On what is known as the new East Harbor the city
has spent some $18,000,000, a third of which was for real estate, a half for construc-
tion and the rest for warehouses, equipment and interest on capital during construc-
tion. This development covers 1180 acres, of which 350 are devoted to street railways
and embankments, 110 acres to water basins, and the remaining 720 to sites for sto-
rage and handling of freight, warehouses and industrial plants. All of these indus-
lries are to have adequate connections with the railway system. The property for this de-

within a fixed period,
previous to the expira-
tion of which the plot
is not allowed to be re-
sold. Should an at-
tempt be made to dis-
regard these condi-
tions, then the city has
a right to demand the
return of the site, with-
out compensation
for the loss of inte-
rest. »

C omo observa-

dar que a politica ter-
ritorial das municipa-
lidades allemis ¢ feila
em regra por simples
acquisicao e nio por|
desapropriagio forca-
da. Tambem em rela-
¢io fs aberturas de
ruas e avenidas ¢ cren-
¢a espalhada, que se
faz correntemente no

vimos (Cap. 1) que tal

Limitaces 4
¢gio ¢ preciso recor-  Bodenpolitik

izagao da Bodenpolitik, ¢ de conveniencia discutivel. Lewis faz-

a4 general ; : 5
Quanto 4 g la sua obra classica, as devidas restriccoes.

~ the, nas ultimas paginas ¢




mmos;de urbanismo é util observar que muitas rneihda.s d.e caracler sooi,
ates na Europa, ndo se podem transplantar aqui senao media:nte serias Jim;
NOS NO estado actual da nossa evolucao. Pretender o contrario, como é ye,,
banista theorico, é commetter um exotismo flagrante, por o carro adeante d
- o0 consequente e inevitavel descarrilamento... ;

Zoning é a divisdo da cidade em zonas caracterizadas pela utilizaggo,

u altura permittidos aos edificios e visa a maxima organizagao e efficiencia d;

por exemplo, a vizinhan¢a incommoda dy;.

ou dum arrariha-céu. Destinando de uma maneira justa e perduravel as areas

usos, 0 Zoning coONCorre para attenuar a especulagao. Os arruamentos pode.
sabe-se, nem as ruas nem os lotes teen,

uados ao destino de cada area, pois,
Os servicos de calgamento, agua, exgol.

os caracteristicos nos differentes casos. : _
micos. Em Nova York «millions

poderdo ser previstos dentro de limites mais econo ) .
- ow at least the engineers know exac.t]y the

saved in transit extension because It _ _
section of the city. St. Louis claimed it

_amount of development possible in each : .
saved two and a half million dollares in the extension of its sewer system
zoning been in force cearlier. Water system extension, paving programms in

ork. St. Louis and Newark are showing marked savings, thanks to a definite plan

for the city.» (G. B. Ford).
O mesmo se di relativamente
American City, 1923).
11 semble, diz Joyant, que la période moderne de l'urbanisme sera surtout la pé-
la spécialisation des quartiers.»
0O m vimento originou-se na Alleman
: ustria, Escandinavia, etc. A expressi
ade da edificagao a medida do afastamento, por zonas. Facil ver a im-
da simples divisao em grandes zonas, ¢ isso conduziu as differenciagoes
 schema mais complexo, porem mais perfeito. A rua € ndo o bairro,
a unidade do zoning. Nllustra-o a fig. 209. : '
tra melhor a orienta¢do allemd que a Bauordnung fiir die Stadt Berlin
bro de 1925. Examinemol-a por alto, na parte que nos intere ;
que com decreto de 25 de Abril de 1919 o ministro da Volk
mento typo, destinado & uniformizagio dos existenles nas div
o lado deste objectivo, que vinha de encontro a uma tendene
aga instruccdo um incitamento na direcgao das novas :
bpsie, em especial, da lei sobre habita¢des de 1918,
haviam levado sufficientemente em conta.
mplo, a_.ccentuava o ministro os inconvenientes da casa
posterior, tao disseminada, e as vantagens dos
oprias casas de tres, mais convinham apenas
ﬂtrqhva._, trazida em 1920 pela constitui¢ao do
tuto (3), sobre o fumf_l-;_o_ da. Mus-i;er-ba.ﬁ
8 ' a vigorar em Lo de Dezer

predio residencial ndo terd a temer,

4 illuminacdo e distribuicdo de energia (Charlcg

ha com Baumeister (2), Adickes, e outros, don-
o0 «zona» provem de que a idéa era




0 numero que designa a classe corresponde aos decimos edificaveis do ferreno. A
subclasse permitte o augmento de mais um decimo do total 4 area edificavel. Assim na

classe 3 a fracgdo do lote que pode ser coberta de construcedo é */;,; na sub-classe 3a
a fraccio é4/,. O quadro (1) (fig. 194) re-

sume a especificacio. () producto do nume-
rador da «utiliza¢io superficials pelo nume-
ro de andares permittidos da o coeficiente
" de «utilizagio do lote, que vari

TR i
N .,ﬁl: Lo pg

a de 2 a 30,

O consentimento de casas agrupadas rs _ﬁ- # D [“ L. I
ou em fila da 4 regulamentacio certa elas-

ticidade e permitte utilizacao maig vantajo- . .5}-; il ﬁ—l L fle
sa dos lotes: p. ex, o coeficiente da classe I] .

pode se elevar a %/, em vez de ¥/, : ’g}. e Bl ﬁj LB,
As areas desprovid :

as de canalizacfes :

e ainda ndo abrangidas pela edificacio regu- el = [N m L .
lar, onde a administracao tolera ruas sim- g‘ 48 -
ples, constituem a zona exterior (Aussenge- E‘L I
bhiet), em opposicio 4 zona edificada (Bau- G
gebiet). Na primeira (sem detrimento do es-
tabelecido no § 28) sio permittidas somen-
te construcedes (offene) de dous andares: a
segunda subdivide-se de accordo com as ¢
ses de construcgdo I a V-a e nella sdo
mittidos edificios de 2 a 5 andares
nicht ausdriicklich andere Bestimmu
mentlich fiir Gffentliche Gebiud .
hiuser und Fabrikgebiude besonde
mungen getroffen sind (2).»

0 § 8 contem a defini¢io
biete und Geschiiftsvierte
28 de Marco de 1918. Ella:

«No districto re
de habitagdo e os respec
lancia, destinadas a sat
tausarem 4 vizinhanga
calor, Os annexos de
admittir annexos p
teecdio contra o

=T

- Yas installacd
S0 permittido
Industriges e
efes de se

4




A area destinada &4 construcgao subdivide-se por sua Vvez:

g:ﬁ-'- Construccoes da classe | 18.500 ha =33 %
B » sl 18.000 =315:
» e 2000 =5 »

i@ » B s\ 85000 =17 » )

B X 6000 —135. 1009
o Districto residencial 12.300 ha=23 »
protegido 25300 =48 >
industrial ' 4000 =7 »

mixto % ©11.400 =22 » 100 9%

-;‘&s classas I e Il resobrem 2/, do total. Os districtos «residenciaes» e «prolegi

dos pmdms nao excede 10 12, 16 e 20 ms., respectivamente nos districtos de
& .:_mm (8 9). A largura daes ruas, entre alinhamentos, estabelece a maxima
dios. Se estes soffrerem recuos, esse limite podera ser elevado.
196 e 197 (1) mostram o zoming berlinense.
ulamentos ndo sdo rigidos em suas exclusoes. Certas manufacturas sdo per-
districtos commerciaes, e certas lojas nos residenciaes. A tendencia a uma
maior segregac¢ao, notavel na America ¢
na Inglaterra, é fraca no continente. Na
Allemanha, na Austria, etc., como em Pa-
ris, os predios de moradia teem frequen-
temente o pavimento terreo occupado por
lojas e os tribunaes repetidamente se
manifestaram no sentido desta permis-
so (2), pois o caso nio é assimilavel
ao de industrias incommodas por effei-
to de ruido, fumaga ou vibragao.

Sob o ponto de vista do zoning ¢
interessante indagar se a tendencia ger-
manica aos grandes blécos de habitagdo
S collectiva deriva da adopgdo das gran-

segundo Heligenthel €3 larguras das arterias, ou se inversa-
e mente. Remontando a Hobre(}ht} vé-se
Por motivos sociaes, com a intengao de pr
T cht recommendou os pla,lausterms em oppaosr'
es.a_ nciaes de 22, 26 e 34 metros seguira il
lo mem)s sob o ponto de vista do alojamento "ﬁo
0 dos bemenos, acams‘t.la das casas, a I&ggﬂ dos




A Franga ¢
a Belgica conser-
vam regulamenta-
¢oesuniformes,com
servitudes  hygieni-

e estheoticas

r une cité idéalement or-
ganisée sur ces bases; mais
ce sont la jeux de I'esprit.
Si ces jeux ne sont pasinu-
tiles, parce qu'ils servent
de véhicule & des idées gé-
nérales, ils n'en sont pas
moins parfaitement irréali-
sables. S'il s'agissait dédi-
fier dans un pays neuf une
ville de toutes piéces — et
si un talent comme celui de
M. Agache, ainsi que cela
est arrivé pour son admira-
ble plan de la capitale de
PAustralie, s'offrait pour
réaliser cette cité — pent-
étre pourrail-on se laisser
entrainer vers ces utopies.
Mais ce n'est pas le cas de
nos villes francaises on le
mélange des classes est fail
depuis des sidcles, pour le
Plus grand bien, du reste,
~ de la santé et de la gaité

s doute, on peut concevoi




Ameriea

Fxecessos da lei

morales du pays.
(Eug. Couturaud). O
auctor exaggera 0 mal
para combatel-o; re-
presenta, entretanto, o
pensamenlo medio
francez. Guérard, o pa-
risiense americano
tambem reclama o zo-
ning moderado e flexi-
vel (L'avenir de Paris ).
0 zoning ameri-
cano, introduzido pela
accao de F. B. Wil
liams, G. B. Ford e ou-
tros, desenvolveu-se ¢
assumiu um caracter
de mais systematica
medida de urbanismo.
Elle pretende satisfa-
zer ndo somente 4 hy-
giene e commodidade
immeadiatas da popula-
¢ao, como tambem dar
a cidade verdadeira or-
ganizacdo e relacionar
0z bairros entre si da

rosamente protegida contra
ultimos annos tem-se manifestado uma
te as frontarias do commercio suburbano,

Fig. 198 — Recanfo a preservar: Jardim da Acclimaghe

maneira mais efficipy.
te, sobretudo sob |
ponto de vista do tpg.
fego e do combate § es.
iw:'uhu;;‘m. Such zq.
ning, diz Backus Wil
liams, is real city plan.
ning.

Do que expuze.
mos decorre a conve-
niencia de estudar con
jum'tulnrnlv 0 zoning
e 03 planos geraes.

O zoning ameri-
cano & minucioso e
comprehensivo e, s
vezes, mais discrecio-
nario que o europeu.
A exclusiio das lojas
dos districtos residen-
ciaes é corrente, 0 que
nio se da na Allema-
nha, onde os andares
tarreos sdo occupados
por lojas e pequenas
officinas. A residencia
individual é mais rigo-

a vizinhanca das collectivas, dos apartamentos e hoteis. Nos
tendencia para fixar rigida e muito precisamen-
contra o que naturalmente 0s proprietarina‘

nas grandes radiaes protestam. Verificara-se que nos primeiros ensaios 0s suburbios ti-

nham sido em regra over-zoned em materia de lotes commerciaes.

As extravagancias nao sio raras. Em Los Angeles e outras cidades a lel tinha im-
posigoes de effeito retroactivo. Com frequenci
mo revoltantes. Segundo um numero re
ordinance provided that a home for the
that, if certain consents were filed, a permit should be issue

a sabemos de prohibi¢des injustas ou mes:
cente da City Planning, em Seattle « the local
aged was excluded from residence districts, but
d.» O tribunal niao endossou

a disposigao pois « the exclusion was invalid because it did not relate to the commu-

nity health,
safety, or mo-
rals. Indeed it
is hard to see
how the com-
munity health,
safety, or mo-
rals are protec-
ted by exclu-
ding a home
for the aged
from the only
kind of district
where it pro-
bably ought to
be built, »
Em Univer-
sity Heights
pg. 194) discute

.
i -

Fig. 199 — Jardim da Acclimacio

i :':ﬁﬂh

repetin-se ©
facto com um
asylo de or
faos,
]nrnicctadn
« on the cot-
tage plan® ©
de accordo
com 08 regw
lamentos de
area, alturi:
r:.unstrucqilo e
alinhnmenw
(Eng. News
Record, 1921)-

A City
lemiugl{l;;:-:'
Jho de 1=

emborid

seriamente as possibilidades do zoning como instrumento pard oxpuls®®
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do coloured people...
Este assumpto lem su-
hido até o Supremo
Tribunal do paiz, que
alids denega taes po-
deres (1).

E’ preliminar im-
portante & cidade que
pretende uma lei do ge-
nero das que tratamos,
estabelecer-lhe o [un-
damento juridico, pois
¢ commum o urbanis-
ta que lhe suppoe a vir-
tude de tornar possi-
vel toda especie de
medidas restrictivas e
até espoliativas. Mas
toda innovacio brusca
e consideravel neste
campo redunda quasi
sempre em fracasso.

Uma lei de zo-
nas visa o bem geral,
mas evidentemente ha-
veri interesses parti-
culares sacrificados.

Fig 200 — Alio da Serra. Suggesldo para um parque regional

LALé que ponlo pode
exhimir-se o poder pu-
blico de indemnizal-os?

Ou, por
paté que ponto o zo-
ning nio offende o 714"

ontra,

amendment da (Cons-
titunicao americana
(ue corresponde ao ar-
tigo 72 da nossa?

In a few cases
statutes have been pas-
sed authorizing zoning
by eminent domain,
with damages to those
claiming to be inju-
red, to be assessed u-
pon those benefited.»
Dil-o Backus Williams,
mas accrescenta o re-
«Under these
statutes little or no zo-
ning has been done;
all the zoning regula-
tion. having emploved
the police power...
Practically zoning

Verso:

must be done by the simpler methods possible under the police power, in which every owner
ean and should be given an opportunity to be heard, without the expenses, formalities or
delays of legal proceedings.>

Qual a differenga entre os dous poderes? Ao que parece ha apenas uma, de grau:

no caso da «police power» o prejuizo é desprezivel pr

ctamente.

Seria essencial accentuar n
sivo ou mais ou Imenos ‘ : | |
0 ponto ¢ importante porque ha uma tendencia generalizada entre os
possuidos de velleidades sociologicas e h_mu}c.
ma vilis de todas as experiencias, resiricgoes ¢

urbanas, sem :
attengio i e- | " L]
maranhada :
trama que ¢ a
sociedade mo-
- derna. O aspe-
~ eto mais ou
- menoes nocivo,
. que as vezes
B h uso da pro-
- priedade assu-
me, ¢ a resul-
tante inevita-
vel duma seric

(1) O quea police P

ser nio A
- 'uhl;li
de contraclo, que o3 tribunags ™8

-gm Alto da Serra. A beiro do planalto
Fig. =

leanga conseriem-no as ol
o cumprir,

280

inevitavel da utilizagdo que se restringe.

aticamente ou compensado indire-

a materia a influencia do caracter mais ou menos abu-

urbanistas

eiras, de apontar o proprietario como a ani-
taxacoes, a causa de todas as mallacoes

nomicas, poli-
ticas e ecultu-
TAes, Necessa-
rias, consagra-
das, ou pelo
menos admit-
1]'|]il.~1'. (] [n'l.'n-t
quaes, todos
sdo atdé certo
ponto solida-
riamente res-
]11;!15:1\'{*[5_ )
]it‘uill‘it‘tu]'iu
pode ser ape-
ﬂ“ﬂllfill"l!]'ﬂl‘-
cidental dessa

resultante.

poricanos pela lei eivil, A esclusdo dos negros pode ser ol



A divulgacdo dos principios do urbanismo e a collaboragdo amigave] (
i b i is acertado de successo.

: tigdes municipaes serdo o meio mais : = ccolann
Constituciona- A constitucionalidade do zoning americano tem sido ap 1 Wel's-amen'te Nog
- MWade  gifforentes estados. A tendencia 6 para admittil-o quando razoavel e exercido e, _
' neficio geral. Os tribunaes commummente teem-se limitado ao estudo dos casog part;.
culares, que lhes sio submettidos.

Ihga. das decisdes mais interessantes foi a da Suprema Corte dos Estados Unidog
(Village of Euclid, Ohio, vs. Ambler Realty Co., 1926), favoravel & exclusao de estg,
lecimentos commerciaes e industriaes, da zona residencial. O tribunal reconheceu g ,,.
ning em geral como exercicio legitimo da police power e mencionou diversas resp,.
¢Oes de altura e outras, jA consideradas constitucionaes. Mostra as leis de zonas ¢omo pro.
ducto da época e observa que todos os regulamentos contemporam.aos .-sobre circulaggo,
trafego, etc., universalmente acceitos, teriam sido considerados a'rl‘ntranos € oppressivos
cem annos atraz. «The line which in this field separates the legitimate from the illigit;.
mate assumption of power is not capable of precise delimitation. It varies -wi'th circum-
stances and conditions. A regularity ordinance, which would be clearly '\r‘ahd as applied
to the great cities, might be clearly invalid as applied to rural communities. In solving
doubts, the maxim sie utere two ut alienum non laedas ordinarily will furnish a fairly
helpful clew. And the law of nuisances, like-wise, may be consulted, not for the purpose
of controlling, but for the helpful aid of its analogies in the process of ascertaining the
scope of the power.

~.The decisions of the state courts are numerous and conflicting; but those which
broadly sustain the power greatly outnumber those which deny it altogether or nar-
rowly limit it; and it is very apparent that there is a constantly increasing tendency
‘in the direction of the broader view.
~-the segregation of residential, business and industrial building will make it
~ easier fo provide fire apparatus suitable for each section; that it will increase the sa-

fety and security of home life; gr
_ hy reducing the traffic and resulting confusion :

3'3; repar,

s il

e
=
[
it

th reference to apartment houses, it is pointed out that

® sections is retarded by the coming of apartment houses, which has some-

“in destroying the entire section for private house purposes, that in such
- the apartment house is a mere parasite constructed in order to
6. open spaces and attractive surroundings created by | ;

the dis one apartmer : Lae g

i tht and ment h ed by others.
height and bulk with P S nt house is followed by
- = h L -

strict. Also coming of

1O, by means of moving and o,
Spas tpr o d




th which we are here concerned. » :
A transcripcao um pouco extens
pensamento dos tribunaes ame
co» da sua jurisprudencia.

o gi’em:PtOS 1?_'?1’&01% que as qﬂfésﬂ?es de policia envolvem é bem visivel numa

"4"_}?. Iz Sanbom, da Fe.;dara.l District Court, em 8 de Setembro de 1927. Uma em.-
nstallada em 2000 residencial pretendia ampliar suas edificagoes e protestava
pedimento municipal. «The theory of zoning ordinances, disse o juiz, is good.
mei&tmn, ’fhf}_‘.? must almost necessarily give for too little consideration to
ﬁ‘fma,ny m.ﬁ_lﬂ'ldﬂal property owners, and will, in many cases, in practical
ly depreciate the value of property, for which depreciation an owner, in

Yy should be compensated either by the municipality or by those whose

7 15 specially benefited.» Mas accrescenta: «zoning ordinances which, in theory
» are carefully prepared by planning commissions and adopted after careful
@Wé@uﬂﬂﬂ& would not be benefited by having the judges of the federal courts
ite their .ind_g.ément for that of the legislative bodies and attempt to revise them
eS|  individual cases.»
pendencia, julgada simultaneamente, versava sobre um immovel na esquina
ruas, uma residencial, outra commercial. O regulamento classificou-o residencial,
0 que appellava o proprietario. O juiz ficou como o burro da fabula e a sua
deu & municipalidade ganho de causa(1)...
/indecisa foi a Suprema Corte dos Estados Unidos no julgamento recente
ectow versus Cambridge: «This case, reversing the highest state court of Mas-
etts, held that a zoning ordinance of the City of Cambridge was unreasonable
reason void. The importance of the case is due not to the interpretation gi-
cts he court, but because it shows that this court will analyze zoning
their particular application, supporting the zowing only when
0 q istra Backus Williams na City Planning de 1929.

maes estdo bem ao par das novidades urbanisticas. E’ assim

. de Dallas (Texas) a 13 de Abril de 1923 contrariou um

ado no zoning local, indeferira um pedido de construceao §
., «Ndo é lei ca da terra, accrescentou mal humorado '
propriedade s6 porque seus gostos nao coincidem com

a ¢ justificada pela relevancia do assumpto: ex-
ricanos e, incidentemente, o cunho por assim dizer

-

‘em vigor a zoning law de Nova York, a primeira A lei de zonas |
leto, que marcou época no urbanismo ameri- em Nova York N
la pelos regulamentos d’outras cidades, ¢ di- fg
' i§

consultor da Commissdo) was framed to sta- 9
> the rapidly increasing congestion in the 4

eater safety in buildings and in streets, and
city more efficient and the life of the city more

s. Dividia a Nova York metropolitana em
livre) (3), em seis de altura (caracteri-
- a largura da rua: h=0,75b, —b, =1,25b,
D e E) segundo o aproveitamento crescente

os «unreasonables (Bulletin of the League of New
pedit edificios altos em redor dos aeroportos? « The
ed if airports were not there, Zoning must not
of the community,» (Edward Basset,
nido & o bairre que se deve conformar




) ii f—"nhl-_‘.
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Fig. 203 — Obras da ladei : ¥
adeira do Carmo. Vae ser o principal accesso a0 centro, do lndo do Bras, e inicio da radial Rangel Peit™®

£ho



» Carmo. » plano o meio redonde itado no projeclo da Pl VI, A esquerda o

das Ind o fundo ¢ . dos Esfadas

reita a muralha do Carmo,

Na zona residencial sao admittidos estabelecimentos publicos e semi-publicos: es-
igrejas, hospitaes, etec.

Nos districtos commerciaes on, melhor. de negocio (business) sao permitlidas resi-
dencias e mesmo certas industrias inoffensivas, consideradas complementares 4 aclivi-
dade do districto.

Na realidade esta regulamentacdo nio impde limites absolutos de altura,

Imas dare-
nas gabaritos, que permittem qualquer elevacio desde que haja um recuo

Proporgio do recuo varia de 5:1 (zona de h=25b) a 1:1
Verticalmente illimitadas sido permittid
do lote, nem

sulficiente. A
(zona de h-0.75b). Torres
as, desde que ndo cubram mais que um quarto

se approximem mais que 75 pés do eixo da rua.

Paulo |\.'|||...|:.. na Agua |




As restricgdes acima nfio se applicam a campanarios, chaminés, ete.

Sob o ponto de vista da area a lei estabelece a porcentagem maxima syge
de edificagio a differentes alturas. Essa porcentagem varia conforme o lote, ¢ oy
esquina, e com o caracter previsto da rua ou do bairro.

Uma consequencia interessante da lei ¢ a silhuela dos novos arranha-céns, g,
que os architectos teem tirado o melhor partido. A fig. 206 resume uma gradagio que g
foning completa. A forma pyramidal em degraus pode favorecer o aspecto das Tuas e
conciliar a uniformizacio das fachadas com a movimentacio da skyline.

Uma experiencia de cinco annos permittia a critica da lei. E' o que fizeram, entre
outros, Williams (The Law of City Planning and Zoning, 1922) e Herbert Swan (The
_ Architectural Forum, 1921), secretario do Zoning Committee. A lei, excellente nos Selg
. principios e no seu methodo, pecca em detalhes. Algumas falhas proveem mais das con-
' digdes excepcionaes da cidade, que do facto de ser lei pioneira; reconheceram-no o Jo.

gisladores: «New York has sinned so greatly in the past that its districting has fo e
<38 based altogether too much on congested sky scrapers and tenement house conditions, s Fa.
: Ihas sdo: a indivisio dos districtos industriaes(1), a pouca proteccdo 4s casas de umg
= 6 familia (2), as insufficientes restriccdes de volume e altura, ete. O emprego de ftres
' series de mappas, cujas subdivisdes nio coincidem, ¢ incommodo.

_ A admissdo de certas industrias na zona commercial (quando nio oceupam mais
F de 250 do lote) visa accommodar actividades necessarias e accessorias a0 commercio
; (alfaiates, modistas, etc.). Entretanto outras aproveitaram-se da concessio.

Na zona E, a consideravel porcentagem de area livre exigida tinha por alvo ex-

~cluir os apartamentos: mas a pratica demonstrou a medida insufficiente.
Nenhuma limita¢io foi imposta ao numero de familias ou habitantes por acre,
0 que sancciona a deploravel densidade demographica de muitos alojamentos. O infuito
- ' Ta essencialmente industrial : tornou-se todavia asylo de todas as residencias
4s exigencias sanitarias d'outros districtos. Nas zonas commerciaes e industriaes
' * pateos posteriores é muitas vezes injustificavel. Noutras zonas a liberda-
- permittidas mediante rectio, é verdadeiro premiwm ao exaggero dos ar-

€plive|
LT de

~ Falhas da lei
~em Nova York

objeccdes, sob o ponto de vista do trafego e da uniformidade de aspecto,

de altura baseada na largura da via, em opposicio 4 flat hight limil.

a dafa da primeira lei e a presente, o zoning tem-se aperfeicoado no paiz.

ante as falhas e difficuldades, tem-se tambem multiplicado (3). ,
ob ncia allemd, acolheu o zoning extensivo por occasi

nomeal-o explicitamente (4). O Canad4, que poss

ou em 1909 a orientagdo ingleza e, mais

i
me-




fra a influencia do zoning americano

ndo perdendo de vista dous

constructivo e organizador e

rista é o plano geral da cidade,
e efficiente.

to e o motivo porque lhe temos

o criterio do zowing paulista?

: restric¢do de alturas mais rigi-
radiacdo; restriccdes as industrias
ferreas; areas industriaes em cer-

s (margem esquerda), e das es-
adas a nucleos mais afas-
erciaes ao longo das radiaes
es collectivas ao longo das

S no vao dos sectores,
1dustriaes serdo demarcadas
das fabricas por uma faixa

llente a respeito de mui-




sidenciaes e que por iss0 mesmo recehey ape.
a irregularidade, com proposito foppy,
nte e dispostas de maneira a podeyey,

dos por ruas secundarias, geralmente re o
nas o trafego local. Pode-se tragal-as com absolu
do de desanimar a travessia, ou menos irregularme

eventualmente servir a circulagao geral. o 4 '
As ruas estreitas, descontinuas ou quebradas (numa palavra: Improprias ao trafe.

go) sio no caso logicas sob condigdes: nao abusar do paradox?, conceder &s arterias djs.
tribuidoras envolventes sec¢oes muito amplas € prever (1), ateé cex:to ponto, as modificy.
¢oes possiveis da cidade e do trafego geral. Um vao da_malha assim compostq chaman,.
no os americanos uma neighbourhood unif, o que poderiamos traduzir por unidade reg;.
dencial. Clarence Perry(2), da-nos (fig. 207) um dos schemas preconxza,d?s pe-lo Re-
gional Plan of New York(3), que dispensa explicagdo. A sua area nao € arbifraria,
mas fixada em funccdo do trajecto escolar, que as creancas nao devem exceder. Isto quer
dizer que o raio serd um quarto de milha. Do mesmo modo as donas de casa ou as cres.

das nio fario caminhadas maiores para chegar ao mercado ou aos armazens. Conforme
a densidade admittida a popu-

lagdo varia de 3.000 a 10.000

ponto mais tranquillo; o mer-
cado, as lojas, o theatro, dis-
por-se-ao, pelo contrario, so-
bre o0 cruzamento das arterias
principaes, na vizinhanga das
estacdes de alta velocidade.
Um zoning ou uma gradagio
(Abstufung der Bauordnung,
Staffelung) logica acaba de
caracterizar a cellula urbana:
industrias ou commercio Na
peripheria, apartamentos na
_ dvL_| peripheria e na zona media,
REET __ suvcrion | casas pequenas, geralmente

) . (Bl i isoladas, no centro.

3 - A differenca en

:&umgﬁu%mmT e almas. Como proteccdo con-
FERA oe SHOPPING
mm:c;:um-[%}nmm MIGHT BE SUBSTITUTED" @ y tra atropelamentos a cellula
HOUSE ENOUGH FOR. CHURCH SITE soT4 i iGh7 -
10E ONE ELEMENTARY pod serd evidentemente effl_caz',
SCHOOL » EXACT Qan.w.T inversamente, as ruas princi-
A Ty paes, livres das creangas e do
EQUIDISTANT FROM CENTER—" > movimento local permit-
// < zL | tem trafego mais franco e ra-
< . o s
PPN DISTRCT S N~ b pido. A escola, a bibliotheca,
PE&IPH!.B'AI Jgamc A~ I~ o templo, etc., occupardo o
JUNCTIONS AND " ONLY NEIGHBORHOOD
PREFERABLY BUNCHED - INSTITUTIONS AT centro da area, que € o seu
FORM - \\ 0\ 2 ccgu/_unmczm'_m

.,

MAIN “HIGH
—a
|

T

_INTERIOR STREETS NOT WIDER.
REQUIRED FOR SPECIFIC

o~

=— TO CIVIC CENTER

el Phantasia, pois a outmnﬁﬁo ‘
- 8r. F'r-ﬁlh-ofsiedlung de K;;am (fig. 2




doxo a que atraz alludimos.

(s negociantes de ter-
reno, dum ponto de vista mais
pratico e experimental, teem
confirmado as vantagens da
differenciaciao da rua residen-
cial. Em um dos recentes su-
plementos do New York Times
encontramos a respeito decla-
racoes significativas de Loc-

LAMHT M BT BGAllE

BLdTIqusny

kyer, presidente da Prince & | 1t
Ripley, e de Harmon, da Har- 2| [
mon Real Estate Corporation: 3| £
«The mere passing of automo- =

L bile traffic does not make pro- Z|
perty valuable. In this way, 2| N
automobile traffic differs ra- =| |
dically from pedestrian traf- =

fic, which has always been a
measure of front value. Pro-
perty value increases on a
wide street only when it be-
comes a stopping point. Pas- :

sing automobile traffic only i :
benefits a few lines of busi- — e 3
ness, such as gasoline sta- . -
tions, roadside stands and a L L H
certain type of restaurant. In L - :
some instances heavy auto- ey s S

Fig. 208 — Grande habitogio collectiva viennense moderna

mobile traffic may lower the -
value of property, because it becomes impossible to stop and dangerous for pedestrians
e stmrmets- I‘rs.*. it was a distinet advantage to have a wide hard-surfaced road in
: g Ty front of residential proper-

—

TREIHOTSIEDLVMC/ KACRAN | 1 Today, thisis of ques

tionable value. It mayv in-
vite traffic to such an ex-
tent that the peace and sa-
fety of the neighbourhood is
destroyed. Road frontage
for residential property is
losing some of its value, as
long as proper protection
and space can be had in
olher ways. Some develop-
ments in Westchester are
planned with a minimgum
road frontage. The plots are
fan-shaped, widening out {o
the rear, where seclusion
and privacy can be assu-
red. Corner lots are losing
their popularity on busy
streets, due fo the noise and
danger of automobile (raf-
fic. Dead end streets are fa-
vored where they were once

pun FAC A

A : = n AT R e = = =

iy 7
D
= Wl

_ Bairro jerdim de Kagram. Vienna

Fig. 209
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shunned by the home seeker. «A system of winding drives, diz Ham;l?n’ makes a neigh.
borhood far more picturesque and attractive. Such dr}ves dlscoul(‘lage I'Ut‘;gh automobjle
traffic, with its attendant noise, evil gases and speeding that en hangersh e life of chj).
dren. Charm of vista and quiet reclusion of atmosphere are perhaps the most valuaple
assels that a residential community can possess. Buyers of residential properties in g,
burbs where the streets are all straight as a die, where the aubomqblle can roar through
without a pause, and the houses all stand in monotonous rows, will probably 'suﬂer by
comparison in future years, unless their property 1s eventually rezoned for business pur-
poses.» _ e S

0 quarteirdo Do mesmo modo que as cidades sdo constituidas por zonas especializadas e as z¢.
nas por unidades cellulares, estas compOem-se por sua vez‘dfa umdadesl menores. A unj-
dade menor era antigamente a casa; hoje, gragasa novas idéas em hygiene e urbanismo,
€ o quarteirdo ou’quadra.

Casas particulares agrupadas a esmo e, para ventilagao, contando apenas com as
proprias areas e sagudes, produziram resultados como o da fig. 212. Nesse typo procura-se
0 maximo aproveitamento da profundidade. A imposicao de alinhamentos internos, possivel
conforme a dimensdo da quadra e o caracter ou destino dos predios, representa um progres-
so (fig. 213). Mas o pateo é por vezes pequeno e profundo e, alem disso, a forma quadran-
gular prejudica.a insolagdo de uma face pelo menos. A orla construida (Randbebauung)
nao excede geralmente 18 ms. no caso de residencias nobres, nem 12 no caso de habita-
¢oes communs. Frequentemente essa orla é descontinua, os pateos sido abertos e auferem
mais luz e ventilacdo. Finalmente os blécos de construcgdo, em vez de dispostos em
qualquer direc¢do, podem ser na que proporcionar melhor insolagdo. E’ a disposi¢do
(fig. 214) preconizada por Rey (1). Os pateos internos sdo frequentemente communizados
e ajardinados; servem de recreio 4s creancas ou de ornamento ao quarteirao. As faces pos-
teriores tornam-se entdo preferidas, pois desapparece a vista desagradavel dos quintaes.

‘A consecucdo dos ultimos typos nao é difficil, quando toda a quadra é uma s6 pro-
priedade e o terreno é sufficientemente grande. Se o caso ndo é este, uma regulamenta-

|3

'L ¢ao ¢ mais difficil. Uma taxagdo variavel com o typo de habitagéo e de loteamento poderd
_ exercer uma influencia benefica sobre os novos bairros.

E A edificacdo liga-se intimamente ao plano da quadra. O caso mais interessante é

3 o de habitagoes collectivas em renque. A sua evolucao é exemplificada pelo caso de Stoc-

| T _ : kolmo, que nos refere Sta-

g e | RDC‘EC”SS _ e dToCK. pelmohr. Nesta cidade, an-

tes da guerra, a casa de
apartamentos assemelhava-

: se & franceza. Depois de 1914
REIMEN ~ 0s commodos ﬂimi_;nui!aﬁmfﬁm
HAVS numero e dimensao, embor

ndo. em conforto; as

das em renascim
~ postas de lado

res perderam as
liencias ¢ as




T

assim um pateo commum,
geralmente plantado, cerca-
do de fachadas planas e
simples. A construccio com-
prehende duas series de a-
posentos, uma em cada fa-
chada, e o centro ¢ occupa-
do por corredor, armarios
e banheiro. A operacio &
habitualmente levada a ef-
feito por organizagdes ade-
quadas. A lei paulista de
arruamentos encaminhou-
Sé um pouco no Mesmo sen-
tido. :

Do caracter que o
zoning attribue a uma area
decorre o seu loteamento.
«Ce n'est pas la batisse qui
doit en général s’adapter a
un terrain quelconque, mais

la forme de ce terrain qui doit étre appropriée & la nature des constructions qu'on y devra
élever.» (1) «Tel terrain, telle architecture» diz mais concisamente Vaillat. E’ entretanto
correl}te querer adaptar a um terreno construc¢des para as quaes evidentemente im-
proprio : as industrias exigem grandes lotes, as residencias exigem-nos menores, e do typo

Fig. 211 — Typo viennense de aparfamenio popular

da construc¢do deduzem-se as dimensodes favoraveis.

0 lote, por sua vez, é um dos determinantes da grandeza das quadras.
Vé-se como os arruamentos (ao menos a malha secundaria) podem depender do

zoning local.

As grandes arterias sao determinadas pel
Rey, devem procurar orientagao que permitt
dominantes, que os antigos muito consideravam (2), é menos importante.
casas sufficientemente isoladas estas

Fig. 212

2) «.. si frigidi, Taedunt;
mﬂ 'all.lgipoﬂorum videntur d
tur.» Ensinava Vitruvio,

Echelly  Larmessii=

"ﬁéhlh_ru-.r;uﬂw
Como ftem evoluido a edificago d

ta o caso varia con
(4 moda antiga, 4

s, com luz frdt.l

rente. Se a edificaciio é compac
ito e recebe luz por area
alinha-se em renque

si umidi,

" (1) Rey, Pidoux, Barde; La Sciercs -
| ’ descriptiones.-

R E M

Fig. 213
os quadros. segundo Rey

teira € trazeira, cas

des villes. o os inter duas  venlorum regiones, et
ans ..Por angt d ;
m,sulga insularum, frangantur repulsique

nocent...
uti, advenien tes ad
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o trafego. As menores (residenciaes) diz
a boa insolacdo. A influencia dos ventos
Nos bairros de
dispoem-se & vontade e a orientagao da rua é in-

E‘f\?”ﬂ ?'!hh«\.llll.-#
Fig. 214

forme o predio espreme-se em lote
que possuimos tantos remanescen-
o dos arruamentos mo-

0 lote

Orientacio



O eixo principal das construcgges, isto ¢, |,
eixo parallelo as faces maiores oua ins_ola_.r, deve :em
geral estar comprehend’JdO no sector limitady pelag
direccoes NNE-SSO e NNO-SSE, segundo prof.
Domingos Cunha (1). «..Podemos admittiy renque
de casas ou apartamentos com luz somente pag fa.
ces oppostas. Esses predios devem obviamente ex-
tender-se de N. a S. sem se afastar mais que 100
dessa direcgao. Devem ainda observar a regra do
espacamento E-O igual ao dobro da altura, A isto
chamaremos edifica¢do cerrada (close constry.
ction)». Rey (2) e Pidoux indicaram a direccao
meridiano heliothermico, que leva em conta a nso-
lagdo e a temperatura combinadamente. Em Paris ¢
eixo heliothermico aponta para 19050 e ¢ angulo
de tolerancia que admittiram é de 5H0o.

Quando o arruamento é em xadrez a melhor
orientagio das ruas, diz Atkinson (3), verifica-se
quando umas correm de NE a SO e as outras de NO
a SE. Repetem-no Spataro, Putzeys, Dehalu, ete, J4
0 disséra em 1864 Bushnell, censurando a idéa feita

Fig. 215 — O apparelho Prausnitz-Benndorf, do xadrez segundo os pontos cardeaes.
S neaile o “"'f::g‘::’;";‘:‘;‘j:;:;*‘ msolagho :sobre Excusado dizer as restriceoes dos casos con-
cretos.

DESGENTBALIZAGRO. Uma directriz do urbanismo moderno é a descentralizagao, A
que visa melhorar a um tempo as condiges de trafego e de hygiene. Repetiriamos com op-
portunidade a opiniao de Bartholomew, expendida 4 American Electric Railway Asso- 1
ciation (4): «Removal of streetcars from the surface of the streets, by building subways
has been proposed, as well as the arcading of sidewalks, elevation of sidewalks and
similar palliatives that do not of themselves constitute a solution of the problem of street
congestion. They are mere make-shifts to relieve a temporary condition and by their
very natu're will invite more traffic and consequently a pyramiding of problems, pﬁysi-

TR

brepared to show the approximate present costs of subways and the necessary ridin

which must take place in order to produce sufficient revenue to justify the expenditt

b Tht_e writer knows of no existing condemnation precedents by which anythi

pmcxlmatmg accurate estimates of cost for sidewalk arcading can be made. It

Lo xpensive progess. The same is true of sidewalk elevation. Why should we

lﬁ&i:ﬂsts for these necessarily expensive projects when they do not constitute

fution of the problem? Where an extremely aggravated condition

one of these several meas: res might properly he undertaken, but
Y w option of such measures for the n

th, _




00- 1 = ) s .
g 000, Sonth Water 8t js Chicago’s principal produce center and a busy and

f:unfesfseﬁicttraglih;(:n]t:?;a H; double'd%king _fa.lls so for short of economic justification
lCnhica o it t}; 10W much more injustifiable it would be in other parts of
.citieﬁg P » 1or the same reason, unjustifiable in the business districts of other
It is beli A
ngestion r(:g;r::ill t?at o Sllg_gestmnb above (1) offered constitute a solution of the streel
£ e ; or a considerable number of years and do not involve economic

waste. Beyond that point there is but one conclusion: either our congested, overcentra-

 lized cities will eventuall . g : : ;
y become victims of economic strangulation, or business must

ﬁe decen!ralzzec_i. This may come about in several ways. There may be an ever-increasing
m..amber of busmfass centers developed in various parts of the city’s area constituling a
3 'm?y ?f metropolitan organization, composed of innumerable small communities, each
- with its own center, or the huge central business district must be plattened out by rigid

._-‘{’_gighf restrictions and spread over increasingly greater area.»
. 0_‘”"101' da desceptralizagao, sob o ponto de vista que acabamos de mencionar, é
- reconhecido pela Commissao do Plano Regional de Nova York, em seu relatorio monumen-

~ tal. «One Qf tl}e reports, resume a Architecture de Fevereiro, makes clear the fact that
P new transit lines, new highways, bridges or tunnels, build them as fast as we may, can-

'-not_ remeldy- the situation. The present ten million population of New York City and the
region within fifty miles of it cannot awe its plight by any one of these means, nor by
all of them put together. Nothing less than decentralization of population, industry and
commerce will bring us nearer that ideal pattern «which would give to every person,
or group of persons, the degree of spaciousness in their immediate surroundings that is
- necessary for their health, safety and convenience».

There is plenty of room for the achieving of such an ideal even in this region, but

- it can be approached only by transforming the one centre into a group of self-contained
- suburbs or satellite communities. The commuter is an illogical, uneconomic factor of

~ tremendous-weight. His home and his work should be and eventually must be brought
near together, and this can be done only through decentralization and a redistribution
population, industry, and commerce.» .
Distinguimos quatro modalidades: Formas de des-
a) dilatacdo do centro congestionado (centro commercial, industrial ou residen- Seniuedicg oo
) sobre faixa con

tabelecimentos (commerciaes, industriaes ou residenciaes)

~ secundarias externas, compostas pelo menos de uma

e da area residencial correspondente;

scundarias externas em si completas (cidades jar-

o5 industriaes, residenciaes e até agricolas.

centro commercial, mediante tres series de  Primeira
ite, relocacdo e afastamento das linhas de forma
ilata da area commercial proporciona

cimentos, e nio alonga os percursos se-

-se hoje num sentido mais radical: des-
30 de centros secundarios. Cremos que em

W sidade que subsiste e que exige um minimum
osso centro ainda ndo alcangou.

e cidaﬁes satellites, embora concepgdes engenhosas,
que ja apontamos, e que lhes reduzem consideravelmente



c) Ainﬂuehcia@eal das cidades satellites sobre o congestionamento centra] ain.

i I ifi dir.
da esta experimentalmente por verificar € me .
' d) %s casos de Nova York, Londres, etc., onde a argumentacdo € mais impyes.

sionante, sdo extraordinarios em relagio a0 NOSSO- Novaﬂ}’lork, té }ltma cidade de quag;
10.000.000 de almas, City ingratamente localizada erzl uma 1lha estreita, cent_ro du‘ma acti.
g e ndes obras sao humanamente impraticaveis. () v,
vidade que ndo igualaremos e onde gra Sso Paulo, cidade do S0l a
lor da descentralizagdo ahi € totalmente outro que em Sao Fatio, e de 000 ).
. mas, circular e de movimento relativamente pequeno, € errariamos (SalVO_ como politica
de previsdo, que alias approvamos) seguindo-lhe 0 exemplo. A des{fentral1za?ag que deve
ser se ndo o fulcro, ao menos a parte urgente do nosso plano, sera a _do prm?grg“g?po.
Sogunda A segunda forma de descentralizacio é a marcha natural do:s_ ba'lrros residenciaes,
g forma A situacdo peripherica das habitacoes, com lodas as vantagens hyglemca:s e moraes que
; a acompanham (abundancia de espago, de ar e de luz, vegetagdo, casas individuaes, au-
sencia de industrias e de trafego e por consequencia tambem de ruido e de pd) tem sido
alvo predilecio dos urbanistas e sociologos.
: Mas esse afastamento, principalmente se desacompanhado da formag¢do de centros
secundarios, apresenta difficuldades reaes sob os outros pontos de vista: do aproveita-
e mento da terra, das despesas de viagdo, e das communicagdes com O centro geral, que
permanece a area de attracgao e de trabalho. (1).
; As linhas de transporte que conduzem ao centro ficam sobrecarregadas e a duragio
. e o custo da viagem augmentam continuamente.
' As radiaes, o transilo rapido, a conquista das varzeas, sdo os factores com que
3 conta Sao Paulo para animar a descentralizacao residencial. E a lei 2611 é o instru-
mento para o bom exito do acontecimento. A situac¢io da cidade, que apenas vé 08 pri-
meiros apartamentos, nada tem de afflictiva sob o ponto de vista residencial. E’, nio
obstante, interessante observar que sua densidade demographica supera a de diversas ci-
dades americanas, como Cleveland e outras. O circulo de 7 kilometros de diametro, que
encerra a maioria da populagio (67,5%) apresenta a densidade de 1 pessoa para 80
; ms.2; no Braz 1 para 60, e em certa area attinge 1 para 40 ms.” :
- Terceira Os centros secundarios sio geralmente agglomeragdes antigas, envolvidas ou nao
tor pela c‘-.idade no seu desenvolvimento (Pinheiros, Penha, etc.); ou o resultado da topo-
graphia ou, mais exactamente, da convergencia de ruas e estradas, da vizinhanga d
alias

—

ol

é:s’taqbgs (Luz, Norte), ou, finalmente, de grandes estabelecimentos industriaes, que
por sua vez ndo se localizam sem motivos ponderosos. A formacao de taes ce ntros
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quada as grandes industrins(l}, a0 lado de
entre os lo‘gm:es de trabalho e gas habitaco

'0 principio fundamental ¢ inconveni
das cidades, crescimento que frustra toda

bairros residenciaes e operarios. A distancia
€s € geralmente a de uma caminhada a pé.
encia do crescimento continuo e desmesurado

tentativa de organizacio ficiente (2)
t ganizagio efficiente (2).
ﬂﬂﬂﬁﬁ-if::ili:s ﬁ;l:,mz? H?e mmardo, e}“—: sdo verdadeiras cidades satellites, mas niio ci-
tal-as (regi Al o €8 A organizacio caracteristica. 0 Governo poderia ainda ten-
e noutros lo planning) & margem da S. Paulo Railway, 4 beira das grandes represas
A m!:;‘:;,v:ude houver transporte facil, por trilho, rodovia ou por agua.
que a concepcao offerece ¢ inn " .

entretanto, apontar-lhe o reverso, innegavelmente seductora. Nio é demais,

‘usllmgti'!tle Primeire h}lgar notaremos que a razio de ser das grandes metropoles reside
1 na centralizagio, na proximidade, no contacto immedialo de muitas pessoas

e negocios, Qualquer estabelecimento localizado no tro t ili i
mnits maior clienter, ceniro tem probabilidade de atirahir

: que na peripheria. Esta circumstancia, por sua vez, permitte-lhe
melhores installagdes e stocks, isto é, nivel mais alto de servico,

A Qua.lq_uer pessoa que se dirija ao centro pode ir a todas as casas onde tem nego-
€10, comparar mercadorias e precos em muitas lojas, ter todas as cousas 4 mio, perto
umas das outras.

Hﬁ_o basta uma agglomeracio exhibir rica vegetagdo para merecer technicamente
A denominagdo de cidade-jardim. Os urbanistas accordam em exigir-lhe caracteristicas
especiaes: cidade limitada e completa; cintura verde; zoning; perfeita correspondencia
entre o numero de residencias e o de trabalhadores (local industries for all the resi-
dents and local residences for all the workers); edificios de utilidade, educacio e recreio:
propriedade de toda a area pela communidade (3).

Define a Deutsche Gartenstadt-Gesellschaft: «Fine Gartenstadt ist eine planmiissig
gestaltete Siedlung auf wohlfeilem Gelinde, das dauernd dem Obereigentum der Gemein-
schaft erhalten wird, derart dass jede Spekulation mit dem Grund und Boden dauernd
unmdglich ist. Sie ist ein neuer Stadttypus, der eine durchgreifende Wohnungsreform er-
miglicht, fiir Industrie und Handwerk vorteilhafte Produktionsbedingungen gewiihrleistet
¥ lmd einen grossen Teil seines Gebietes dauernd dem Garten- und Acke.rbau su:hf:-rt. Das
~ Endziel einer fortschreitenden Gartenstadtbewegung ist eine Innenkolonisation, die durch

lan s Beg en von Gartenstidten eine Dezentralisation der Industrie und da-

V ilung des Gewerbelebens iiber das Land erstrebt.»
r que as actividades susceptiveis de localizagdo exter-
fora, nem é crivel que estejam a pagar inutilmente
 succursaes nos centros secundarios néo é facil nem
- sua propria natureza, nao poderio fazel-o. Em qual-
‘um augmento consideravel de despesas geraes, a cujo

B3 718

area que as cidades-jardins exigem, a mul-
@s, 0 encarecimento dos transportes en-
r. No seu livrinho o architecto de Khar-
g gplgs casinhas esparramadas em derredor

‘voulons bien, mais il faudrait savoir si les
urrait le présumer, & en juger par la joie
ager pour leurs vacances, ou pour leurs vieux
1 coqueé dans la banlieue. Mais il ne faut
it le ruisseau de la rue du Bae, nombreux sont
rtiers sordides, qui ne les quitieraient pas vo-
ssie, quand par suite de la Révolution agrai-
es terres qui leur élaient dévolues, ont di

hdmltl!'l americana & bem visivel ultimamente o o papel da pequens eidade

electrica, Em 1927 21 96 das indusirias estavam estalwlocidas o

o : !
de 10 a 50 mil, 139% em cidades de 2500 o 10,000, 6 8y em ci.
a 150000 continkam 30 % dos indusiciaes, (Gest Weil, 1. b 1

) & n vonclusio [ da Conl. Intern, do Amslerdam, em 1924 A grande ci-
plo slo wﬂ rhett (Architectural Forum).

Limites da
solugfio




quitter leurs sales isbas et aller s'installer dans les fermes, ils y ont péri d’eny
préféré tout lacher. Les cités-jardins ne sont appréciées bl s ]*3_3 intellectue
la fameuse et charmante cité-jardin de Letchworth (1) a f*..tu_u'lauglu'ee en 1903, e
crit dans ses statuts que le nombre des habitants serait limité lft 30000, Hé!as! el
Pas a craindre d'étre envahie, car aujourd’hui, aprés vingt-trois ans écoulés, ell
pte pas encore 15000 habitants. ;

Partout la population quitte la compagne pour aller d.u.ns les villes. ...La foree du
courant centripéte semble formidable. M. Dikansky ne nous dit pas par quelle force ¢op.
traire on pourra le refouler. Par la facilité et la rapidité des transports du cenlre 3 |y
circonférence? Mais précisément fous les perfectionnements des moyens de transpory
nont servi jusqu'a présent qu'a intensifier la concentration.»

Existem ainda as difficuldades provenientes da valorizagdo e da especulagio i
mobiliaria (2), que tendem a mudar o caracter e aspecto da localidade. Este factor & (3,
impottante que medidas neutralizadoras sio indispensaveis, quando se pretenda soluciio
definitiva,

Dikansky combate o unearded increment pela municipaliza¢io das terras e pelo
aforamento, processo ensaiado em algumas fundagdes recentes. Mas nas velhas cidades
0 remedio ¢ impraticavel e a taxa de plus value é aconselhada. Mas seria preciso sepa-
¢ rar a valorizagio — fructo real da obra collectiva, da frac¢io que as iniciativas do pro-
¥ prietario ajudaram a crear, das valorizagdes reciprocas, da valorizacio que representa
a elevacao geral dos precos e da que corresponde ao empate indispensavel do capital
Pode-se ainda indagar se todas as actividades e formas de riqueza nao sio tambem be-
neficiadas, em prnpnfqao variavel, pela obra commum. Arruamentos, bairros, que se
abrem, ndo créam campos de exploragio novos a actividade do medico, do commercian-
te, do industrial e até do operario? O capital «clientelas nfio recebe igualmente um
unearded increment?

Ha certo preconceito na distinecdo entre riquezas mobil- e immobiliarias, sob o
ponto de vista em questio. Argumenta-se com o elemento trabalho que concorre para
constituir o valor daquellas, ao passo que a ferra é dom da natureza a todos. Ora nio
80 o trabalho é determinante apenas parcial do valor, como a differenciacio das func-
goes (productor, commerciante, proprietario, etc.), que a sociedade exige, ndo legitima
mcondicionalmente a segunda proposicao. Nao que seja impossivel construir sobre taes
premissas, mas isto s6 na hypothese duma reconstrucgdo muito ampla, que ultrapassa

0 campo do urbanismo estricto. Ou 1850, ou ndo exceder os limites duma simples cor-
- recgio tributaria.

A remociio das fabricas resolve diversos problemas: saneamento e asseio do cen-
- sobrecarga dos transportes urba

b ga dos nos e suburbanos, habitacoes operarias, installagdes
idustriaes ﬁl?:ipﬂ'aﬂ&s- Os arruamentos residenciaes connexos sio elementos necessi-
05 para o exito.

' procuraram gerahnente pontos onde ha copia de mao de obra, prefe-
 frequentemente a outros dotados de a fer

ui el on|

8. Quang
le a it},\;.

le n'avy;,
€ ne com-
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suburbios. Pm.lca attenco foi dada aos meios de reduzir o trafego pela coordenacio
de emprehendimentos residenciaes ¢ industriaes. ....Cremos que estradas, tramway, om'ni-
brus, tubes, e estra.t.las de ferro devem-se coordenar em Grande Londres. Mas se isto nio
fiver lngﬂ' ém conjunc¢dao com o Plano das areas residenciges e industriaes, seri ineffi-
caz. ...Toda vez que um novo bairro de habitacao é posto em communica¢ao com o
centro por uma extensdo de ftubes, o congestionamento central tem augmentado. ....Devi-
do ao Fhsp_ersa,r da populagio e aos precos dos terrenos no centro, os suburbios soffre-
ram uma invasao da parte dos estabelecimentos industriaes, que hoje se encontram por
todo Grande Londres. ... Suggerimos que essa tendencia emigratoria seja encorajada e
dirigida de modo a reverter em beneficio da cidade. ....Se novas areas industriaes forem
abertas em connexao com bons meios de transporte e bairros residenciaes adequados, el-
las serdo preferidas pelos industriaes, como em Letchworth. A difficuldade maior do in-
dustrial aqui é encontrar casas para seus operarios. ....E’ necessario um plano que trate
os suburbios residenciaes como cidades semi-industriaes compactas, e a fundacio de
_novas cidades-jardins industriaes de 30 a 50000 almas.»

- Em Berlim, ndo obstante o zoning,
terior das cidades. Ph. A. Rappaport (1),
tado actual (fig.

as industrias estao muito espalhadas no in-
que tem credenciaes do Ruhr, mostra-nos o es-
197) e as possibilidades de descentralizacdo (fig. 195). Elle dispde a po-
pulacdo ao longo das radiaes ferroviarias e nucleos industriaes nas interseccoes destas
com o anel de canaes, a grande distancia do centro.

Sdo Paulo possue igualmente a sua zona congestionada. (Braz, Bom Retiro) os
corticos de Caetano Pinto e adjacencias, o grande movimento central de vehiculos de
carga (2), e a mesma tendencia descentralizadora das outras cidades (Sao Caetano, Sao
~ Bernardo). Mas ainda possuimos, para provocar um desenvolvimento racional, todas as
~ varzeas e a faixa das estradas.

- Excusado prevenir q
lico as fabricas do Braz p.
i rebus>, e quem

vamos apenas auxiliar uma tendencia e nao remover em
vmanduatehy ou para outro qualquer logar. «Est mo-

Arterias m
tras no pla
de extens

P
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Scale m Hies
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Para as radiaes principaes, na %o.
na de extenso, Paulo Wolf (1) aqmjy,
o espagamento medio de 800 ms., que po.
de descer a 600 nos districtos onde se
podem esperar construcedes altas e ¢op,.
pactas, e subir a mais nos districtos e
casas individuaes. Para intervallp das
perimetraes aconselha 2 a 3 kilometros,
Ernst Goodrich conclie: «The main the.
roughfares in single family residence dis-
tricts should be spaced not to exced 3,000
ft. apart.; 2,000 ft. in two-family house
districts and 1,250 ft. in multi-famﬂy
house districts.

In industrial districts the main
thoroughfares should not be spaced more
than 750 ft. apart.»(2).

- - Se as ruas em geral diversificam-
$ig. 217 — O plano de estrades de Pitisburg & radiakperimetral. O plano  S€ €m principaes e locaes, por sua vez as
2 de 1927 melhora as radises ao longo dos rios e prevé 2 circuifos, sendo grandes arterias niao serio iguaes’ mas

£ nﬁmiml 2 g 3 b e el S differenciadas conforme a funccéo: park-
suburbanas  WaYs, avenidas residenciaes, arterias de trafego pesado, arterias de trafego rapido, arte-
: rias com bondes rapidos, arterias com metropolitanos. As larguras, os perfis e mesmo os
detalhes (calcamento, edificagdo, arborizacdo, etc.) differem inteiramente nos diversos
casos. Disposigdes que assegurem circulagdo rapida sdo indispensaveis & natureza das ra-
diaes.

Vé-se quanto distamos do urbanismo de alguns lustros atraz.

HABITAGOES POPULARES. A questio tangencia a nossa e ja foi objecto de estu-
dos duma commissdo especial nomeada pela presente administra¢io. Restringimo-nos por
isso a algumas observacoes.
geral A questdo das habita¢des reduz-se em grande parte 4 do nivel geral da vida
3 em um meio determinado. Em tempos normaes a consideragio é essencial.

: Os regulamentos sanitarios, etc., sio de efficacia muito relativa. Se em uma cida-
~ de for prescripta a certos commodos area maior, o augmento da lotacdo neutralizard
~logo o ento de area. E, se ndo for a lotagdo, sera o sacrificio da alimentagdo, do

¥

"

5 e e

os projectos de bellas e espagosas residencias. Salvo m
l, cahirdo em maos exclusivas dos operarios de alta
enos burguezes, sem vantagem para o verdadeiro
incondicionalmente a orientagdio ingleza, embora
' a concep¢do da casa res

, N80




ma particular nag conseguiu. E' o exem ' :
_ e . plo europeu posterior 4 grande guerra (1). Po-
rem mesmo na Inglaterra, onde o esforeo fo

; ﬁeri!ﬁm_j_;eu-ga: em meio (2), i formidavel, o maior emprehendimento in-
. A m_t'gr#gm;&b'-'nu abstencio do esta

: . o A Tiqueza é em grande parte de origem externa, o problema col-
‘oca-se de modo um Pouco diverso, a nosso ver, e a sua politica directamente interven-
Cionista, ji _113«0. fal _‘dn dos motivos extraordinarios da época, encontra attenuantes,
I __Ht_l_lf%rasyl, paiz novo, de cultura, habitos e temperamento differentes, sem capi-
m? necessitado de mao d'obra agricola e de imigragdio, livre dos effeitos directos da guer-
fora da asphyxiante atmosphera social da Europa, as circumstancias sio bem dj-

Ao tratar o problema as modalidades variam com as theoria

s sociologicas. Estas nio  Premissas
 campo do urbanista propriamente dito. sotelogloe
- Assim, o systema capitalista procura collocar a pequena propriedade ao alcance
do operario e convertel-o i dignidade do lar inteiramente seu (3), ao passo que ao socia-
 lismo repugna desenvolver sentimentos burguezes e prefere a propriedade collectiva.
_:‘: O preco real da habitagao comprehende os precos do fterreno, da construceio Preco
e do transporte.

Os terrenos nos arredores das grandes cidades sdo loteados alem das necessi-
S reaes da populagdo e tornam-se universalmente objecto de especulagio, de que
uma. elevacao ficticia dos precos. Os arruamentos em geral sdo desprovidos das
mplementares sanitarias e de viagdo (calcamento, illuminagao, agua, exgot-
.) que depois recahem ainda sobre a communidade ou sobre os lotes, elevando-lhes
1S obras s@o tanto mais onerosas quanto mais dispersos os arruamentos e rala

wado corrigir por medidas especiaes, que as municipali-

a0 das populagbes sio desejaveis, mas o
-sentem-no as administracoes quando lhes ca-

G0 de 1918) estabelece que «mediante
gbes nas ruas ou trechos de ruas em
ivas ao trafego publico ¢ 4 edifica-
a abertura duma rua permitte
~aos proprietarios ribeirinhos

13 metros. A lei local de
c0es (A. § 1; e B. I. §
2 area das ruas, calea-

ietarios arruadores, pro-
 da cidade (pelo me-
que fogem as administra-

as de tei (Irlanda, Hollanda, Italia, Hes-

#e eapern rotribuigio directy, A isengho

vid I.p g_l_:édo das populacoes rurnes. A goerra,
padul:hm sociaes, economicas o Hinancei-
iﬁu UmA raga superior o o genhores do mundo »

- _Pl_m!lm- fossem iguses. Mas nio &lo, Essg
! hmmolmhnqnhwm-i

!uru; e Nova York,

A questio do
terreno




¢oes ndo siio enfretanto ganhos economicos; em ultima analyse paga-os ¢ publico, 4
0 especulador naturalmente accrescenta-lhes o seu proveito.

, O francez sahiu na cola do allemiio, embora ndo fosse a mesma a marcha goq
factos. Em Franca as leis applicaveis eram as de 22 d‘e Jl_llhﬂ de ;912 e ade 1919 (q,.
pois a de 1924, que trouxe as sancedes ausentes ao primeiro ensaio). A de 1919 obri.
gava os proprietarios a reunirem-se em syndicat{_) para a execucdo das ul?ras de canalizy.
¢io e conservacio da via. A communa poderia adeanta.r a importancia das despesas,
Muitos especuladores furtavam-se & obrigagio e conseguiam at[ral-.a sqbre 0 comprador
dos lotes. Essa situagdo provocou em Junho de 1922 o projecto Siegfried e em Nove.
bro o projecto governamental: o prefeito podia prohibir vendas e locagdes antes da exe-

cuglio dos servigos. Naturalmente os proprietarios protestaram, e, em parte, com razio

Pois a lei nao distinguia as modalidades do negocio. Por vezes seria injusto oneral-og

com a execucdio muito antecipada de grandes obras(1). Um meio termo era convenien.

le e semelhante era a conclusio de Howard (2) no seu caso.

Ha, como vimos, duas especies -de especulacdo immobiliaria e ellas devem ser
cuidadosamente distingnidas. «La spéculation, mot dont on a fait un épouvantail, n'est
Pas & redouter quand elle sert A développer et non & paralyser. Or, en matiére immo-
biliére, la spéculation est créatrice,» (J. M. Auburtin).

Uma segunda ordem de medidas na politica da extensio é constituida pelo as-
sessment, pela increment taxation(3) e, finalmente, pelo imposto unico. Ja revistamos
todas essas praticas, suas vantagens e inconvenientes, A primeira predomina na Ameri-
ca. A segunda, frequente na Allemanha, pode recahir sobre o immovel, de uma vez, por
occasidao da venda (operagdo que ella difficulta) ou annualmente. 0 incremento pode
ainda ser obtido por excess condemnation e pela Bodenpolitik. Esta, as municipalida-
des allemas podem exercel-a por compra, mas ndo por forca da excess condemmation. A
politica allema, que nos occupa, nao deixa de soffrer uma forte opposicdo (v. gr. a Liga
dos proprietarios) pelas suas medidas severas, mas nem sempre efficazes. William cita
P. ex. Frankfort, que nao pudera regular os precos baixos dos terrenos, e que provo-
2 cara em 1910 a paralyzagdo das construccoes.

W Em dado momento Frankfort possuia 50 v da area urbana, H
nia 18 %, Hanover 11, Ulm 80 9%. E’

amburgo 33 9, Colo-
conhecido o caso de Vienna e a offensiva de
gﬂ ahi foram victimas os proprietarios - hoje a cidade possue uma quantidade enorme

g“i‘;niﬁovem de aluguel e faz-lhes concorrencia implacavel,

‘0 aspecto a guardar de todo o anterior é a tendencia moderna a empregar 4
L T uitos sociaes, antes que fiscaes. Fsse ¢ igualmente o ponto de con
. .  das habitagoes economicas,
pode baratear um pouco pela admissao




rains 4 LAt »,
dizia Raph.
Verwilghen na
Conf. Nat. de
I'Hab. & Bon
Marché (Bru-
xelles, 1920,
Publivation 12,
A habitacao
collectiva indi-
ca. mas nio re-

sem intuito de
II(“(_"'lH'i-'li', [ ERRA N
politica conjun-
cta de trans-
Iltll'li'."i ¢ na 1e-
gulamentacao
Iil?l’ ZO11aS.

A hahi-
tacdo ideal &
naturalmente a
individual, pre-
solve a crise, ferida por in-

prosegue  Ver-
wilghen, e a so-
. lucdo estard em
a municipalida-
de adquirir ter- Fig: 217 — Rua 15 de Noversbro, 1850: mies (1), Mas a
renos baratos crise economi-
ca mundial & tio premente que a collectiva ndo pode ser posta de lado. Provam-no as caser-
nas allemas e viennenses, os appartements francezes, os tenements americanos e inglezes, os
- quasi palazzi italianos. Faltava a concordancia official da Gran Bretanha: deu-o a dele-
gacho ingleza, com surpresa geral, no ultimo congresso de urbanismo e habitagdes em
Roma (1929). As conclusdes 1 e 7 do relator (C. Albertini) foram: 1) Edificios de apar-
tamentos sdo pouco desejaveis, mas indispensaveis para satisfazer ds necessidades so-
ciaes e economicas. 7) Os apartamentos sio improprios para familias numerosas, exce-
pto no andar terreo,
Das casas individuaes admilte-se que as geminadas salisfazem melhor ao conjun-
cto de requisitos economijcos, estheticos e sanitarios. Os renques de pequenas casas ‘pro-
Jectadas por quadras inteiras) (2), exercem papel intermediario entre as habitacoes isoladas

glezes (entre os
quaes attingiu
0 mais alto pa-
drio) e alle-

(1) Ambos teem wm funds commum (observa Tonnelld) que 2o dilferencion em seu descnvolvimento, ambos uma
poesia Iyrica o lamiliar e o culty do lar, Mas o sentimento & mais real e pralico no primeiro, mais ideal e poelico no se-
m ;) hime & oais mm elo material, que illlpl‘m[ﬂ'ﬁﬂ !]Ell'l- onlem e conforle. O Hawsleben ¢ sobretudo um elo moral,

' encan familiaridade, da Gemithlichkeit. o
by i “‘m '::I‘ll Fl'llll: d:l} mi:rﬁﬂ o svonforts era desconhecido fis massas; «a idia mesmo, diz Louis Leclere, nio existia,
i : 3

i vocabulo inglez. =
- puis Mt;;;ll‘[mﬂ-l anphmfmc:n ?E Jongger be se parated. Town plapning is no longer concemed with sentincntal

—_—

— T }
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Fig. 218 — Hehitagbes populares. .. « Bexiga.

i

Typo de
habitagio




e os apartamentos. Estes dous ultimos systemas, em particular o ultimo, pogs
ralmente installagoes communs taes como lavadouros, créches, cozinhas, etc,

Os typos variam com os paizes. Na Inglaterra sio quasi exclusivos os cottages
em fila, uniformes, quasi monotonos (1). Na realidade a polychromia das faChadas
jolo, da ardosia, dos caixilhos brancos e da vegetagdo, produzem uma animacao q
photographias nao traduzem. '
~ Na Scandinavia, em especial na Noruega, as casinhas sdo de madeira, Pequenas
¢ bem separadas umas das outras.

O typo belga quasi attinge o standard inglez; a falta de banheiro é a differe
‘mais frequente. O seu predio de apartamentos nio excede 4 andares.

Em Franga a casa individual approxima-se da belga, mas os apartamentos gosam
certa preferencia. A sua altura (6 e 7 andares) torna-os incommodos. Mesmo féra do cep.
tro (v. gr. Stains, Suresnes, Gennevilliers, etc.) ha apartamentos, alis excellentes, ¢All
sorts of reasons are given, as cost of land or speed of construction or speed of constry-
ction. My own private theory is that apartment houses are being built because a large
proportion of Parisian tenants prefer living in them, and also—a little — because most
Parisian architects prefer designing them» (2).

O estylo de Tony Garnier, Le Corbusier, Stevens, ete., tem-se manifestado. Mas,
segundo a opinido geral duma turma de architectos inglezes em visita recente ao conti-
nente, a impressao de frescura, que as photographias apparentam, ndo é confirmada pela
realidade. .

Na Belgica, Franga e Hollanda predominam as habitacoes individuaes, a ndo ser
nas grandes cidades. Na Hollanda o estylo ultra-moderno encontra-se a cada passo, p.
ex. em Amsterdam. O tijolo e a telha, como é sabido, sao os materiaes dos seus cottages
~ pitiorescos e movimentados. '
= ‘Na Dinamarca as casas populares ndo ficam a dever 4s da Europa central e occi-

al. A madeira é bastante usada. A forma classica de duas aguas, em fila, e 0 espaga-
0 uniforme das aberturas, acabam por tornar-se monotonos. Em todo caso tem esca-
s extravagancias, e essa modestia architectural accorda com o meio social e ph?'
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talia prefere as habitagGes multiplas. Ahi o pé direito é mais alto
‘Sua vez supera o inglez. E’ partido predilecto dos architectos itali
habitagdes para fingir palacetes. Boldi (4) defende as casas altas
-mais resumidas e baratas as obras de via¢ao, — nao soffrem
venarias, — a0 passo que as casas pequenas sdo erigidas ¢
ide nao ha estradas boas. Maximé na planicie romar
uranga policial, malaria, infertilidade do sélo, defi
oi la considerazione dello aumento di spesa per







Colonia 18, Kopenhagen 25, Leipzig 97, Stockholmo 32, paris, 38, Hamburgo 385, Vien.
na b1, Breslau 52, Berlim 76 (1). _

Yenda ou a "As casas destinam-se a( v)enda, 4 locagio simples ot i locagdo com promessa de

Jocaghio  venda. Os conservadores animam 2 primeira, 08 socialistas a segunda. Como o simples
locador depreda o immovel, 0 mal corrige-se pela terceir (conservadora) ou pela formula
ingleza das « Copartnership Tenants Limited», que Ve_rwlighen preconizou no Congresso
de Bruxellas em 1910, com apoio do marquez de Salishury e de Lord Balfour: o opera-
rio é accionista até approximadamente © valor da casa que occupa, e ﬂ-.ccilmpmhm
constroe e fica proprietaria (2). Assim o morador cuidara Lda casa ndo egoisticamente,
mas com o espirito de coopera¢ao. 0 objectivo das ‘nstituicoes, quando permittida a pro-

priedade individual, & proporcionar conforto e ndo um instrumento de especulagiio. Por
isso o comprador fica proh

ibido de vendel-a durante certo prazo, p. ex. 10 annos.

0 systema da concessio gratuita de casa aos operarios pelas industrias, em vOga no

primeiro periodo do movimento no seculo passado, provou mal. «Dans la pens‘ée du pa-

tron, disse Georges Picot, la gratuité est a la fois une récompense pour l'ouvrier et une

chaine qui l'attache. L’expérience a prouvé qu'au bout de peu de temps I'ouvrier ne senl
que la chaine. Ce que I'homme obtient sans sacrifice perd & ses yeux toute valeur.»

Beneficiados Em regra o beneficiado pela protecgio ou quxilio deve ser nio todo O que se apre-

sentar, mas apenas o necessitado, conforme definigio da lei.

Alem do objectivo geral os differentes paizes consagraram mais attengdio a certos

aspectos da necessidade publica. Na Inglaterra o lemma era «homes fit for heroes» Na

Franca foram as familias numerosas as mais protegidas, e na Italia os pequenos em-

pregados, de preferencia aos Operarios, julgados mais facilmente reajustaveis as novas
condicges.
- Pinangamento Apos a guerra todos os grandes emprehendimentos teem sido realizados com au-
xilic governamental, salvo raras excepcoes. O subsidio é considerado medida de emer-
gencia mas tem durado muito. As construcgdes sio feitas pelo governo, mais geralmente
pelas auctoridades locaes, por sociedades de dividendo limitado, sociedades cooperativas
¢ philanthropicas. Theoricamente a forma cooperativa ¢ a mais seductora; na pratica
a incultura dos locatarios accionistas da logar a frequentes desordens. Isso faz preferir
as sociedades anonymas gimples (3). O dinheiro é fornecido pelo governo, caixas eco-
nomicas, bancos de credito immobiliario, emprestimos, etc.
L § A relagiio entre essas entidades ¢ muito variavel, O immovel é hypothecado. 0s
deficits sao enfrentados pelo municipio e pelo estado. Nas operagoes, que comportam ac-
i0 &4 pequena propriedade, o beneficiario ¢ frequentemente obrigado a um seguro
o de morte, garante & caixa emprestadora o reembolso do restante capital.
4 familia, que poderia ficar em difficuldades e ser posta na rua.
ida real de emergencia, em parte demagogica, a limitagao dos alugueis
¢a inevitavel dos capitaes, effeito extremamente nocivo sobre

lrutié de Varreux, que se infor
dos Proprietarios Parisienses,




do: encaminhamento progressivo para o dir

centivos & construccdo, com precos-ouro

fim nos paizes subvertidos, a situagiio é t
3 volta ao regimen normal (1).

Mesmo l;.)'S partlflarms da municipalizacio dos terrenos temem a das casas. Os in- Municipaliza-
convenientes sdo: a difficuldade de gerir o negocio, a proteccio duma classe em defri- ¢d0 das cass;
mentc doutras, o desanimo da iniciativa privada, a constituigio de nova forma de cor- ~ POPulares
rupc¢ao eleitoral, o crescente poder da burocracia, ete.

b A lei franceza de 23 de Dezembro de 1912 habilita as communas a construirem di-
rectamente casas economicas, mas interdiz a gestdo directa e impde a intervencio dum
oﬂ_ice. O conselho deste office compoe-se de membros nomeados ou designados pelo pre-
feito, pelas sociedades de habitacses economicas, pelas caixas economicas, pelas unides
de syndicatos (§ 13).
As promessas da municipalizagio frequentemente produzem desillusées. Mostrou-o
entre outros lord Avebury, adversario declarado do systema, no seu livro.
Convem exemplificar a acgio dos paizes extrangeiros em face do problema da As realizage;
habita¢ao. Na impossibilidade de revistal-os todos, escolheremos alguns, ao acaso.
A Franga antes seguiu que guiou as iniciativas ingleza, belga e allemai. Franca
A legislagio sobre a materia é a mais baralhada. O movimento alsaciano provo-
cou em 1850 a primeira regulamentaciio, alids inoperante, sobre alojamentos insalubres.
As Sociétés d’Habitations & bon marché e de credito immobiliario estio sujeitas a4 lei
geral sobre as sociedades de 1867. A lei de 1895 sobre caixas economicas auctoriza-as
a levar seu concurso 4 obra das habitagdes economicas; essas caixas podem hoje adqui-
rir e construir casas economicas, fazer emprestimos hypothecarios a particulares, a So-
ciedades de habitagOes economicas e a subscrever acgdes destes orgios. A lei funda-
mental destas sociedades era porem a de 1894, moldada sobre a belga de 1889 ¢ obra de '
Siegfried. Ella inicia a politica moderna das habita¢bes em Fx:ar.u;a. Aufztorizava em- !
prestimo e dispensava de taxas as sociedades constructoras de dw:denfio limitado. A lei '
(Strauss) de 1906 extendeu-a e desta d:ta 19 c}:envolgmentol dast : socleda.de]s em ques-
t30. Defi es a bon marché, limita os valores locativos, regula isencdes,
e D-‘f?:e;i; zbﬁm A lei de 1906 substite a de 1894. A lei (Ribol) de 1908 | o
a aos trabalhadores a de e crea a Sociedade de Credito Immotflhamo des_:.- ! [
e 3T articulares. A lei de 12 de Julho de 1909 visa consoli- ;
! 1 quena propriedade adquirida.
tiam 4s communas subvencionar os or-
o aluguel 4s familias numerosas. A de i

elto commum, por majoracio dos alugueis e in-
frequentemente inferiores aos de antes. Em-
40 ruim que os proprios locatarios aspiram a

numerosas disposi¢oes anterio- |
. -
que nao altera essencialmente

’*msdaam;ﬁ.o do governo. Mas todos
. particular pela concessio de cre-
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pos de casas para 5.000 pessoas. A segunda dispoe de 16 milhdes e posste 5 grupog com
1.122 appartamentos (1). A iniciativa privada manifestou-se sobretu@o por 500 sociedades
de habitagdes economicas, de dividendo limitado: 200 philanthropicas e 283 cooperati.
vas, das quaes algumas naufragaram durante a guerra. E' uma das mais conhecidas
Foyer Rémois, fundada em 1912 com 1.250.000 francos de capital. A'lgumas empresas ip-
dustriaes, como a Comp. du Ch. de fer du Nord, coadjuvam o movimento.

A ac¢do governamental. Em 1922 havia 106 offices, aos quaes se devem muitog
pequenos agrupamentos. Para nao citar sendo os do Sena: ngnolet, 'Nanterre, Dugny,
Arcueils, Plessis-Robinson, Malabry, Champigny, Drancy, Les Lilas, Stains, Suresnes, etc,,
os menores com centenas de moradores, os maiores com dez mil (2). £

Até 1919 a preoccupacio era desenvolver a habitagao popular_, facilitar a accessao,
ajudar as familias numerosas, conseguir porem alugueis remuperatwos do custo norma],
Depois da guerra as cousas mudaram porque a crise era muito grave. Pe]? affluxo as
cidades, pelas destruicoes da guerra, pela paralysagio das construcgdes, a crise aggrava-
vou-se. E quando os materiaes tornaram-se disponiveis, os capitaes nao se aventuravam.
As casas novas nao soffriam restriccoes de locagdo, mas as taxas assustavam, 0s pregos
de construcgio (em 1929 6 vezes os precos d'avant guerre 1,3 vezes em ouro) e so-
bretudo a alta consideravel do interesse (dividendos de titulos publicos 3 % liquidos an-
tes da guerra, 69 depois) obrigariam a pedir alugueis elevadissimos, a que as classes
pobres nio estavam preparadas (41 9o da renda do occupante, contra 12 % anteriormen-
te, cifra esta ultima alids baixissima) (3). Tornou-se assim inevitavel a intervencao gover-
namental. Esta, em sua ultima phase, extendeu-se as casas de aluguel medio (funcciona-
rios, contramestres, empregados do commercio, etc.) e intenta um programma de grande
envergadura: construccdo e saneamento de 200.000 alojamentos a bon marché e de

' 60.000 habita¢gdes medias.

Gran Bretanha Ja no seculo XVIII a construccdo de habitacdes era objecto de associagdes, re-
guladas pela lei de 1836, abrogada em 1874 e 1904. Nao obstante a denominagiio as buil-
ding societies ndo constroem, mas apenas adeantam aos socios com garantia hypotheca-
ria. As sociedades podem possuir terreno, emittir obrigacoes, receber depositos com ju-
ros. A lei de 1894, provocada pela fallencia dalgumas sociedades, estabelece restriccoes
4 administracdo. Trata-se em resumo de sociedades muito seguras para emprestimo, que
encorajam a poupanca e a acquisicdo ou construc¢do de casas. Em 1901 havia 2.118 no
Reino Unido, com mais de 600.000 socios. Os socios entram em media com tres partes,
os depositanies com duas.

j A Laboring Classes Lodging Houses Act de 1851 (lord Shaftesbury) auctorizava
aos Loan Commissioners emprestar a auctoridades locaes e associagdes privadas, para
~construcgoes operarias. As Torrens Acts (1868-1882) legislavam sobre a demoligdo de

- slums; as Cross Acts (1875-1882) tinham por assumpto as acquisi¢des para saneamento dos

s Public Health Acts (1875-1907) faziam exigencias sanitarias. Os decre

Torrens e Cross foram consolidados em 1885 (Housing of the Working Cla
la 1890, que é importante, a anterior foi liberalizada e sim
parte ensina como promover o plano de sane
a0 de prover novas casas aos desalojando:

.

~ 90es. Os capitaes necessario
- limo das caixas publicas, 4
1899 ‘passou a «act ma
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a «parish councils aet
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e (til!aE::’ dl:)las limitar-se 4 exp.lore‘wat') agricola. Em 1894 passou
0 e distribuicdo de terras pelas aucto-
roduzem o «allotment act» de 1887,
ainda mais liberaes as cond: e g Act, que todos conhecem. Ella tornou
dos Public Works Toap 0S: as auctoridades locaes emprestariam
annos; as Public Utilit a Integral necessaria, com o prazo de 60
; L era */y e o prazo 40 annos. A accdo mu-
goes S‘l"(;l;i;if:l.:s§e 7. Prescripeoes 'lslib;:igﬁiz;?ljo;;?;nt::;fl;eI;ma pRse e,
desemperﬂlaramr;)aip;n?mpmwdent Societies Act ( 1876-1913) trata de organizacoes que
P et de 1900 providepm:tame Na campanha constructora. A House and Town Plan-
e o n.mava s-ot.)re casa,s_ para os combatentes, attribuia a acgio as
©S € previa subsidios. A lei sobre acquisi¢ao de terrenos, do mesmo anno,
! exigia. A lei «additional powers» de
qudades e particulares & construcgdo. A Housing Act de 1921 trazia
cipal e extendia os auxilios as associagoes de cidades jardins. Depois
leis de emergencia restringiam a elevacio dos interesses hypothecarios e

emendas & lei prin
de 1915 algumas
rendas.

Temos examinado a legisla¢do. Vejamos o esforgo que ella permittiu.

0. paiz conta muitas fundacoes philanthropicas, que se occupam de habitacoes.
As Public Utilities Societies sio sociedades de dividendos limitados, com o fim de cons-
truir, alugar e vender casas economicas, que se aproveitam dos emprestimos officiaes.
As sociedades Bournville sio typicas na especie.

As Building Guilds, que reviviam o socialismo de Penty, Hobson e outros, sio in-
teressantissimas sociedades de servigo, organizadas por operarios para responder ao ap-
pello do governo. Chamaram engenheiros e architectos para dirigil-os technicamente,
contractaram muitas construcgdes, executaram-nas a contento e barato, tornaram inu-
teis as gréves. Mas o successo durou pouco: o nenhum idealismo de muitos Guilds-men,
atrazos nos recebimentos e a interrup¢ao do plano official, derruiram a obra (1922) e
della pouco sobrevive. :

O movimento em prol das cidades-jardins, assumpto de que tratimos ha pouco,
¢ notavel mas nao tomou o impulso que se podia esperar. Na realidade limitou-se a
Letchworth e Welwyn. A primeira (1) empresa organizou-se em 1903 ; sa,]?e-:se que asse-
gura 4 communidade o unearded increment(2) e que o seu dividendo ¢ limitado a 5 .
Setenta industrias estdo representadas na sua mda.;_le-. e

rbanismo commum o emprehendimento _fo_l coroado de SuCCesso; como ex-

: (_jomo .ur feps s e i e centros as cidades-jardins li-
periencia sociologica (attracgdo da pop Fit o

itadas) esta por provar. E

opaganda (New Towns af




todos os especialistas conhecem, e provocou a legislagao l'ecef}te e a resolugdo do goyey.
no de executar o maior programma de construc¢des economicas, que se tem visto (1),
0 emprehendimento era grandioso e em parte necessario. Mas o governo, impressiong.
‘do e obrigado pela situacdo, errou quatro vezes: tentando um excesso de pen?ejgﬁo que
o momento ndo comportava, assignando um cheque em branco para compromissos diff;.
ceis de prevér, dispensando o contréle dos precos € O lado 'cqmme'rmal da campanhg,
appellando para o recurso fundamentalmente erroneo do subsidio, sémente possivel me.
diante tremenda sobrecarga ao contribuinte. Accrescentemos o desacorogoamento da inj.
ciativa privada, o mal do precedente, a possivel perduragao do subsidio residencial o
consequente «pauperiza¢do» do trabalho (2). Ao menos o americano, que mal havia escg.
pado & gestdo federal das estradas, nao approvaria a solucao.

Rememoremos rapidamente os factos. Nas primeiras elei¢des depois da guerra fi.
gurou em todos os cartazes o Government's Housing Program. Ja em 1917 uma Com-
missdo fora nomeada para estudar a questdo, que foi exposta no relatorio publicado em
Outubro de 1918. Em 1919 era approvado o House and Town Planning Act. A lei orde-
nava as auctoridades locaes a elaboracdo dos censos e dos programmas a serem leva-
dos a termo até Julho de 1922. Reconhecida impossivel uma solu¢do economica o go-
verno chamou para toda a nagdio a responsabilidade do deficit, cabendo pouca és au-
ctoridades locaes. O ministerio (of Health) nomeou 12 commissioners, cada qual & tes-
ta dum office, auxiliado por technicos. Manuaes e até uma revista ensinavam a mate-
ria e narravam o andamento dos trabalhos. Logo de inicio as difficuldades ndo foram
pequenas: as auctoridades locaes receiavam as responsabilidades e desconfiavam do go-
verno, muitos projectos foram considerados inferiores e tiveram de ser refeitos, a rapi-
dez das obras ficava aquem da prevista. Em fins de 1919 nova lei extendia beneficios
a todo que construisse uma casa com certos caracteristicos. A lei ndo era das melhores
porque valia-se della muita gente ndo necessitada. As companhias approvadas receberam
igualmente auxilio e o resultado natural de tudo foi a alta dos pregos. Na acquisiciio
dos materiaes toda sorte de asneira foi praticada: precos abusivos, qualidade impro-
pria, etc. Os materiaes e os methodos locaes de construcgao foram quasi systematica-
mente desprezados. A gréve mineira de 1921 desorganizou a industria e exigiu serios sacri-
ficios do governo. Os cidaddos de posses medianas, ja duramente sobrecarregados, manifes-
tavam-se apprehensivos, mesmo revoltados. Veiu a grita geral da opinido publica, que al-
guns jornaes aticavam, e finalmente a politica metteu-se de permeio. A situagdo mun-

- dial era ma e para diminuir as despesas o Geddes Committee ndo ousou suggestoes que
) iterferissem com a politica de Lloyd George no oriente. O emprehendimento estava irre-

ondemnado. Em Julho o ministro resolveu a reducgao geral, em Setem-
s foram fechados e 900 funccionarios dispensados. Mas na presum-
ma total de 500.000 casas, terreno e material em excesso ja haviam sido

s arruamentos executados com todos os servigos accesso
L is s0 anxious not to spend more money on houses, d
lly paying builders, to whom contracts have been




novas leis trouxeram pequenas alteracdes aos planos ou aos detalhes, e as construc-
(oes proseguem em marcha moderada. John Wheatley (socialista) promoven (1924) um
act SUbSldlﬂl_ldO limitadamente casas para alugar, ao pas:sn que Chamberlain (conserva-
d[”) concedia 0 auxilio a casas para venda (1). Para resumir a obra diremos que o decen-
nio 1919-1929 viu 1.400.000 Casas novas, julgadas ainda insufficientes porque a falta em
1?}19 era de 800.000 e mais 100,000 eram requeridas annualmente. Hoje o que mais impres-
siona na Inglaterra, diz Edith Elmer (2), ¢, nao tanto as cidades-jardins e os grandes

conjunctos, como a quantidade de pequenos agrupamentos, pittorescos e hygienicos, es-
palhados por todo o territorio da ilha,

As conclusdes a colher do que precede cabem em poucas linhas: o problema da

habilagao economica em primeiro logar como aspecto do nivel geral da vida e em se-
gundo como problema de urbanismo e nao de méra construcgdo, a sua ligagdo com a
questdo de tra“?PUPtEs e do zoning, a vantagem duma Bodenpolitik prudente, a neces-
sidade 'iU_ ineentivo e do auxilio official, o papel importante da iniciativa privada(3), os
inconvenientes da municipalizagio das habitagdes, o risco das solugdes ousadas.

g A Holianda exemplifica uma attitude relativamente moderada: «In Holland the Sta-
te 1s refllszn_g to give any form of financial assistance to housing unless it is self-suppor-
ting. Subsidies to enable houses to be let at uneconomical rates are no longer granted
out of the national exchequer, although certain municipalities are having to provide fi-
nancial assistance for smaller houses. Rent restrictions also ceased in 1926, and this
has given a great impetus to new building. The City of Amsterdam is increasing in an
amazing manner and most of the population is now housed in tenements four stories
high that are built with capital lent out of public funds. If a public utility society fails to
repay regularly, the buildings are taken over by the municipality and become public pro-
perty.» (The Builder, 1929).

A respeito do desejo dos idealistas, de elevar o nivel das habitagdes populares
sem attencao & economia geral, é ainda instructiva a ultima noticia que temos de Li-
“verpool. Ao passo que noutras localidades os propagandistas exaggeram o successo, ahi
confessa o noticiarista: «many families are finding it impossible to pay the rents of the
Corporation houses. Accordingly they are flitting at right back to the slums from which
they came.:

Na Inglaterra ha a disposi¢do legal, que obriga a municipalidade a reconstruir
immediatamente ao menos para metade da populagao desalojada dos slums. Onde essa
disposicio nio existe a situaglio forna-se por vezes tragica aos desherdados. iGide (Le
Logement et U'Hygiéne, lecons au Coll. de Fr : narra a este proposito o pro-
testo dos habitantes dos pardieiros da cité Ji ~d’Are, no XIIIo arrondissement.

w08, da européa, e a
temos que
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dido e interpretado, ndo é s6 de «habitagdes operarias»: ¢ de urbanismo e de governo em
geral. :

Em Sio Paulo o estudo da questio ja foi iniciado pela Prefeitura. Convem pro-
seguir. As obras do Tieté, onde a Municipalidade possue uma area disponivel regular,
poderd ser opportunidade para o exemplo official de habltac_ﬁes populares. Se a relo-
caciic das estradas de ferro tiver logar, a remoc¢ao das industrias do Braz e doutros pon-
tos podera coincidir com uma tentativa de cidades-jardim (segundo a df?flnlf;ﬁo moder-
na). Como medida preliminar pode-se pleitear, deante dos poderes superiores, a legisla-
¢do adequada, as facilidades de credito e o plano regional. g -

Concepcio Walter Gropius (Berlim) enunciou recentemente os principios da « habitacao mi-
da <Minimal pimas, que resumimos conforme o orgdo da Zentralvereinigung der Architekten Oester-
Wohnung>  ojchs (1).

1 — As condicoes do trabalho moderno teem por consequencia a socializa¢io de
grande parte das primitivas func¢des da familia, a autonomia dos individuos, — da mu-
lher inclusive, e a separacio das creancas. A familia perde a significacao como unidade
economica de producgio e consumo e subdivide-se em unidades menores.. Resulta logi-
camente a exigencia de habitacGes menores e mais numerosas.

2 — «A pequena habitagio ndo é assim méro expediente». Em especial alojamen-
tos para solteiras, viuvas, etc., sdo indispensaveis. «A politica dalguns paizes, que ainda
preferem a construc¢do de habitacdes medias e grandes, nao se coaduna com a época e
é anti-economica (iiberlebt und unwirtschaftlich).»

3 — Essa politica erronea conduz a um padrdo que ndo responde as necessidades
e anima a promiscuidade e a sub-locacdo.

4 — Nao se requer simples reduccdo da area dos commodos, mas verdadeiramen-
te uma concepcao nova da habitacao.

5 — Sob o ponto de vista biologico o homem sdo requer abundancia de ar e luz,
mas relativamente pouco espago. Dahi o preceito: «vergrissert die Fenster, spart an
Wohnraum.» Em compensa¢do: «jedem Erwachsenen, sein eigenes, wenn auch kleinstes
Zimmer!» :

6 — O programma da habitagdo typo deve basear-se nao nas necessidades elemen-
tares dos miseraveis, ou mesmo nos salarios medios actuaes, mas em exigencias mi-

nimas.
k& 7 — Cabe 4 economia social .a realiza¢io do principio e o reajustamento geral
! que esta exige. A liberdade dos trabalhadores industriaes leva 4 adopcdo das casas de
aluguel.

8 — Os niveis actuaes de salario e interesse ndo permittem resolver satisfactoria-
_-mentf:_ a qlx&stﬁo E’ a experiencia de todos os paizes civilizados. Como a iniciativa priva-
da \rlsa antes de -tu\di_i;i% o interesse das proprias empresas, a accdo governamental € in-

as mais inferessanfes para a época e synthetizam o pensa-
ente nos paizes centraes. Gropius acceita como tendencias na-
iliar, o reajustamento economico geral e a accdo governa-

que 3195 ola opposta combate a primeira, considera a segunda uma in-




p: eapitu]:ignjfl?i’?::}'- A .;T}'E:-u:;ﬁu ;l]ﬁl(‘n;:l‘s l-mlimvia a |1rinwirz.| ]iuh_:t da primeira Pagina dum
e : 'l'~ possibilidades (Kipling ) e, entretanto, J& se impoz como meio de trans-
R iorte commercial. Em 1927 a Allemanha possuia 20.000 klms. de linha, e as estatisticas
e T un 96.000 I‘ﬂﬁﬁage‘ims ¢ 3.800.009 milhas de voo, Em 1928, na Allemanha, 115.000

_.passagl;;rt:iste.?'.[]ﬂ{],{](m milhas de voo (1); na Franca respectivamente 21,000 e 3.800.000.
do motiv :)n ;; ﬂ?ﬁ;ﬂ??ﬁﬂse If:"é“ﬁ gl;\.e”’l,?ﬁ*na'f 0 50 commercial, mas tam bem militar, dan-
soal e material. Na :'\llcmmhtr es. = raxiagho civil & um laboratorio e uma reserva de pes-

o : . ailia o governo subvenciona as linhas exteriores ; os estados, pro-
vincias e Cldﬂl.!ﬂs, as interiores. O auxilio total attinge 709 do custo do servico, que é
carissimo, devido aos elevados salarios do pessoal especializado, &4 consideravel depre-
clagio do apparelhamento e 4 lotacio reduzida, 0 que dissemos explica o nivel haixo das

tarifas, quasi equivalente 4 da primeira classe das estradas de ferro. Alguns exemplos
mostram-no:

LINHA EXTENSAC
(porto inieial Berlin) milhas : (hm:[:: I:n\:io e 1]:0:‘::?:[]?0.1'%} Pf:ff:’:gu -
transporte commum)
Paris 370 19 i 155
Londres G15 24 9 190
Moskow 1114 40 15 290

A subvencdo nacional allemi corresponde a 0.30 marcos por cabeca, na Franca
e Inglaterra a 4 ou 5.

A tendencia ¢ para a unificacio (ex.: Deutsche Luft Hansa A. G., formada em
1926 pela reunido da Junkers e da Aero) e para a coordenacio com os outros meios de
transporte, especialmente estradas de ferro e omnibus (ex.: Allemanha, Pickwick Airli-
nes na California, idéas de Atterbury da Pennsylvania Ry., etc.).

Uma rede aerea completa comprehende aeroportos ou aerodromos nas principaes
cidades e campos de aterrisagem em ponlos intermediarios espacados de 30 ou 50 klms.
A provisiio dos primeiros, diz Herbert Hoover, deve ser responsabilidade municipal. A
Air Commerce Act de 1926 attribuiu as cidades essa incumbencia, e ao governo federal
a organizacio das carlas e dos landing-fields de emergencia(3). Na Inglaterra, em 1925,
0 Air Minister endere¢ou uma circular is cidades, em que lembrava a conveniencia de
construirem aerodromos intermediarios, cabendo ao governo cuidar somente das termi-
naes, mais completas e cuslosas.

Paran campos intermediarios 40 acres podem bastar, se ndo houver obstaculos pro-
ximos (4). '

(s americanos as vezes avaliam o merito dum sitio pela somma das notas ou por-
tos attribuidos nos diversos factores. Donald Baker, de Los Angeles, propie a seguinte
escala:
: Topography . e e L)
Physical features  « = LS Gt 1d
Meteorology = i A EEm R

Location ¢ o i N m
Transportation facililies 11
Accessibility . . . g1

Legislative co s '.

Utility available

it

Aeroport



forma e dimensOes para conter as fairas
tas constroem-se as pistas (runways), cujo
eceitas. Admittem-se de.

0 campo, bem desimpedido, deve ter
(strips) planas e bem drenadas. Dentro des _
s6lo € preparado duma maneira especial, para o que ha muitas r
clividades inferiores a 2 %. .

Se os ventos forem muito variaveis e o terreno plano e bom, pode-se deixar de
lado a constituicio de rumways especiaes e tratar uni[lorfnemente toda a area.

Ultimamente prolifica numerosa classe de especialistas no assumpto (diz W, ),
Archer), duma inconsciencia por vezes criminosa. S

Sabe-se que os apparelhos aterram ou alcam o v00o na (Ilre.ccaq do vento rei-
nante na occasido. Por isso um campo de primeira classe deve possuir pistas em diver-
sas direccoes e de preferencia na dos ventos dominantes, que em Sao Paulo é approxi-
madamente NO-SE. Esta sera tambem a orientacdo das faixas mais longas. A importan-
cia de um vento, diz Archibald Black ao tratar das orientacoes, é proporcional & frequen-
cia do mesmo e ao quadrado da sua intensidade. A forma e relevo do terreno.disponivel
determina até certo ponto a disposi¢do das faixas. Os campos sem importancia apresen-
tam excepcionalmente a forma em [ Os de categoria apresentam formas em L, e, pre-
ferivelmente, as em quadrante, triangulo, quadrado, rectangulo ou circulo. As faixas for-
mam feixes, estrellas ou reticulados de grande malha. Uma das solugdes mais summarias
é prover duas faixas approximadamente normaes. O regulamento do Departamento do

Commercio americano exige pelo menos duas pistas de 100 pés de largura com angulo
comprehendido ndo inferior a 450. O comprimento das pistas depende do genero de ap-
parelhos a serem usados e da altitude. Um campo municipal deve esperar todos os ty-
pos de aeroplanos e responder as hypotheses menos favoraveis. Em regra pedem-se fai-
xas de 2.500 pés por 150 ou mesmo por 300, dos quaes 100 convenientemente prepara-
dos (1). Archibald Black admitte 2.500 a 3.000 pés de comprimento para altitudes até {
1.000 pés. :
Um apparelho de transporte usual, de 10.500 Ib., requer uma corrida de 585 pés
e, apés deixar o s6lo, sobe 156 pés em cada 1.000. Ao aterrar, a corrida regula 925
pés (sem brakes) em condigGes normaes(2).
‘As grandes corridas necessarias aos apparelhos actuaes sdo o maior entrave & cons-
¢ao dos campos. 0 auto-gyro ainda ndo estd em condigoes de remedial-o.
cia da altitude manifesta-se pela diminui¢do da pressio, da densidade e,
ia, da reaccdo do ar. O mesmo aeroplano que requer uma corrida de 1.500
. a0 nivel do mar, vae exigir 1.700 pés em Sao Paulo, 2.000 pés a uma al-
. e 3.000 pés a uma altitude de 2.520 ms.
nda possuir um signal distinctivo (circulo branco de 100 pés) e illu-

mprehendem-se a estacao propriamente (sala de esperas, admi-
es, malas, etc.)(4), o hotel ou restaurante (com terragos ¢
' meteorologico, hangars, officinas, deposito de combustivel,
de preferencia no lado ou canto de mais facil accesso &

q 'tlf?._r;-ia-m_ a poeira do campo (5). A posi¢ao central
do campo, salvo na hypothese duma dispendiost

la na Inglaterra. As igdes mais artis

S



dotal-o . '
e a;l::l;xmgilj:m)l... Outro tanto I‘-l{l’ﬂ:]]’l(}ﬁ sob o ponto de vista do custo, pois, se pode
Os detalhes ]t:{f;\-ll!fes {3‘3”59313""113}. enlre nos tal ainda resta a verificar.
Hocak rea‘l.icllnﬁ"ns{das installagdes ndo interessam ao nosso assumpto(1).
peional. O primeiro re au::- ‘u““f" 0 correspondente ao movimento habitual, e o exce- Estacionamen:
- lagdo, a0 passo que o S(E " uma area relativamente pequena proxima ao edificio da es- to de auto-
B s egundo extende-se em torno do campo, com accessos multiplos, ™Vl
ctaculo. Uma lige; as grandes festas e recepedes, a multidao possa assistir ao espe-
Para acui)gr?radmhmemmca“ augmentara a visibilidade.
das pistas, a area :’zg_ar 0 campo e os edificios, e supposto de 2.800 pés o comprimento Area
B 96; recta.n,gular 83 - 131113::113.'11'.?-91 é;{:amp(,\ em I, 69 acres; em L, 95; em T, 95: em A,
B 0o 4 faixas e B 5005500 e )- Donald Baker classifica na primeira calegoria cam-
campos de 40 acres :m 8 ui Pes, e estabelece como caracteristicos da ultima categoria
o R é' a"‘ pistas de 1320 pés. O typo minimo do Departamento do Com-
B it aud n 0'de 150 acres. 0 {;Gmmiltee de Nova York, em exposicio ao Board
. p2ange pportionment, enuncia 100 a 600 acres. O concurso recente da Lehigh
p- plrvescre'.rna um aeroporto typico de 460 acres. A Commissiio que estudou a ques-
tdo em Nova York (1927) previa um desenvolvimento final de 1.100 acres, sejé. umgumi-

Y

FREQUENCIA NORMAL DOS VENTOS
(20 ammes DL OBRCEVACEES )

Fig. 221 — Rosa dos venlos em S&o Paulo, conforme o Observatorio do Estado.
(o] aeropario lerd npprosimndumrnit a forma quadrada, com os lldﬁﬂ iqlluﬂiﬂl e mﬁlphlll HEII!B d
dos disgrammas acima: duas disgonses [ﬁw.agj : eduzem-se

eckdiasa (N-5).
lha quadrada «which area is essential in order to provide adequate and efficient facili-
ties for all classes of aircraft.» A
W. D. Archer, do Real Corpo Aereo Brit
(rectangulares). Reproduzimos os caracteristicos

ATBR o . v i
Area of runways . . .
Area available for con




~a direccdo das pistas deve ser desobstruida de quaesquer obstaculos. Archer lembr:

mos habitualmente 500 acres. Ndo consi
tacoes de dirigiveis. Os mais leves que o g

tante o reclamo passageiro produzido pela

de novos apparelhos inglezes. As insrtaj}a.-_%""f'." :
as terminaes transoceanicas, com

Para os grandes aeroportos admitti
mos a hypothese de hydroportos e de es
acham-se hoje em segunda plana, ndo obs
viagem do Graf Zeppelin e pela ponstrugﬁil), e e
completas para dirigiveis, geralmente sO encol m-
p&frlae?np:rﬁmpaiﬁent; ia.ngars e a torre de amarracdo(1). Em qualquer caso fra-
ta-se de installagdo & parte, em area supplementar. T e

Archer critica a este proposito projectos recentes: «One illustration which received

a good deal of acclaim in the papers recently depicted a large flying field in thelcantes

of which where a cluster of high buildings and from a flag- pOle' close at hand a Zep n
was gently tugging.» Ora, o aerostato seria um duplo perigo: as casas € 408 aer@p}g&__ﬁs.
"Em redor do campo deve ser respeitado um gabarito (1:7 a 1:10). Em especial

constitui¢io de boulevards, que sirvam, féra do aeroporto, de prolongamento aos run-
ways. Gramados centraes teriam utilidade em casos de accidente. &

" Discute-se nos Estados Unidos se o zoning legal pode ser applicado especialme
para obter a restriccdio de altura a que alludimos. Assim fez-se nalgumas cidades (p. ex.
em M';iron), mas a opinido geral parece contraria. Realmente, ndo se trata, como na regu-
lamentacao dos bairros residenciaes, etc., de vantagem reciproca dos vizinhos, mas da
vantagem unica duma empresa ou dum servigo, em detrimento das propriedades proxi-
mas. O desideratum pode ser obtido pela conjugacdo de diversas providencias e circums-
tancias: a) bairro onde ja exista a limitagdo de altura, por outros motivos de ordem
mais geral; b) faixa de protecgdo pertencente ao proprio aerodromo; c¢) limitacdo mo-
derada quando nao prejudicar (embora possa contrariar) os proprietarios; d) indemni-
zagdo. Uma faixa de reserva, utilizavel para construc¢des baixas, para estacionamento,
' : ‘para eventual ampliagdo do campo e susceptivel de revenda, é muifo acon-

e argumento a favor da approximacio dos aeroportos: o seu papel co-
‘meio de transporte rapido. Ha outros contra: o custo prohibitivo do terreno, a sujei¢ao

q 4 zona circumadjacente, a importancia relativa, deante do volume de

\a i) HWS. 3

le alguns minutos na conducc¢io ¢ importante ne caso
te-se todos os dias e para enorme massa de gente. O caso da
: menos, ainda é. Pode-se ainda allegar o factor psycholo-
atar dos subways newyorkinos (3): «You may see 4
n a less crowded local train, rush out of that car and
€ an already overcrowded express train, resulting in
perhaps, a minute or two, and that min




fields, ther

i e should be included the cost of a speedw
city.»

ay connecting the airport with the

Em 1923 falou-se muito do al

: : andono de Croydon, para servigos secundarios, prin-
cipalmente por motive

= : da distancia, e ag mesmo tempo do desenvolvimento de Hendon,
muito mais proximo, e da construcgdio dum aeroporto sobre uma das gares londrinas. O

Clml A\'latmnpﬂdvisory Board rejeitou esses alvitres e aconselhou o melhoramento de
Croydon (Engmeerz‘-ny, 1923).

0 Campo dos Affonsos, no Rio, é r
mente afastada. 0O exemplo inverso,
pelo aproveitamento dum areial, cam
militares. No assumpto a régra de

calmente exemplo duma situacio excessiva-
porém, Tempelhof (1), é excepcional e explicavel
po de manobras, e ainda, possivelmente, por razdes
ve ser o aphorismo: in medio...

Passemos em revista alguma

s Installagdes extrangeiras,

Cidade !

Aeroporto Distancia Area Observagées
Porls .. . . . | Le Bourget. 7 milhas, 45 mins, do 400 acres approx. A NO da cidade
: [ auto ou de bus,
Berlim .. | Tempelhaf. 3 milhas do centro, 16 | 595 acres. Ao 8. junto ao Sidring ; iniciado
mins. de aoio, em 1923
Londres . Croydon. 10 milhas de Trafalgar | 400 acres approx. Ao S. da cidade, .
Sq.: 60 mins, de auto ; B
1 min, de estagiio subur-
bana.
Nova York . . Municipal. 12 1/, milbas da Penn- Area inicial: 160 acres, Em Jamaica Bay, East Tsland, Oc-
| sylvania Station, Area final projectada:.. | enpardi metade duma ilhota enlre 8
1100 acres. canaes,
Detroit. . Municipal. 7 milhas; 15 ms. de 240 acres Composto duma area de 2640°<2640°
auto, ¢ duma area addicional de 80 acres,
Akron , . . Municipal. 4 milhas do centro; 12 | 8680 acres; uma area | Rectangular; runways em § direc-
mins. de auto. de %/, X '/; milbas reser- | ¢les, de 2500 pés, sendo um de. ..
vadas para Zeppelins, 6000 ; 160 acres de parking em volta,
Pittshurgh Municipal. 10 mins. do ecentro, 275 acres Escolhido apés 186 estudos. Am-
plo estacionamento,
Cleveland | Municipal. 9 milhag do centro. TO00 acres. . Valor do terreno, $1250.000. Actu-
almente incompleto,
Sacramento De 1928, 7.5 klms. 184 acres. Tfmnn rectangular. l:nmp.n circu-
lar inscripto, com 2500° de diametro.
Milwauker County. 7 milhas, 20 mins, 400 acres. ﬂ&““'«"!m €m 1926, ao 8. da ei-
Cincinnaii, Lunken. 5 milhas, 207 acres. ni:;:ﬁ““ 'd?dm Mantido pela mu-
Philadelpliin Munieipal, 5 milhas. 3 125 acres. f‘?‘?ﬂx 1800 pes.
Buffalo. . . .  Municipal. 8 milhas; 20 mins. de | 518 acres, RUNAS.
auto. gL
S Ihas do centro | 40 acres. Para aero- ¢ hydroplanos. Peque-
Boston . Mun;mpinl ::w:iwns entro. Anntas S Gy valbd am ithg 0 o,
esladoal . (o] . = mm em East Bm:m. ]isldl}
a0 eentro indireclamente por ruas e
Municipal.
Commercial.
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As calamitosas enchentes dos rios paulistas tiveram a virtude de preservar-nos

preciosas faixas para avenidas, parques e estradas. Ellas tambem resguard&fam grandeg
areas aproveitaveis para o aeroporto. Em uma cidade rodeada de 50 k1101.netrzos de var-
zeas a escolha do local nao ¢ difficil, maximé neste instante, quando o rio ainda é um
elemento susceptivel de ser deslocado e dirigido ao sabor da engenharia. O typo radial
da cidade e o projecto da avenida fluvial, que acompanhard toda a varzea, tornam fa-
cil a questio do accesso, qualquer que seja o ponto do anel em que o aeroporto se
localizar. A distancia nunca seri excessiva, como se colhe do quadro e das consideragdes
acima. : : .
Entre os pontos um existe a que primeiro vdo as preferencias. Referimo-nos ao
Campo de Marte, turfoso, mas de facil drenagem, onde ji funcciona a aviagao da Forga
Publica. Esse campo deve ser razoavelmente afastado do porto, da radial Tn:a{lentes e
da estagiio geral, afim de ndo prejudicar-lhes o desenvolvimento natural da vizinhanca.
A installagio ndo prevé hydroplanos, que poderdo descer em Santo Amaro e, excepcio-
nalmente, no parque lacustre proximo a4 Ponte Grande. Este pode ser excavado com
1.300 ms. de comprimento e deve receber pelo menos 2,00 ms. de profundidade.

Evidentemente a cidade possuird pelo menos mais um campo (o militar), que péde
ser mais afastado e servir para atérrissages eventuaes. Sabe-se, com effeito, que um dos
grandes riscos & aviacdo, ainda ndo removido, é o nevoeiro, phenomeno relativamente
commum nos invernos paulistas e cuja formagdo as novas represas virdo possivelmente
favorecer. A entrada do principal aeroporto paulista distara 4 klms. do centro(1); a sua
area orcara por 1.300.000 ms (2).

VIAS RAPIDAS. O cap. V mostrou-nos a importancia do trafego rapido, especial-
mente no sentido radial. As arterias rapidas e semi-rapidas podem ser prolongadas por
auto-estradas na direccio das agglomeragdes satellites importantes. Estas estradas, umas
nos moldes italianos, outras nos americanos, procurario adaptar-se ao terreno, poderdo
transformar-se em simples arterias semi-rapidas onde for muito dispendioso a leito em
desnivel e, neste caso, desviar-se-do dos pontos congestionados. Deve ser prevista uma
execucao por etapas e evitado o caracter de via excepcional de luxo ou para corridas,
que alguns lhe pretendem. Teem por fim nao sé a velocidade, mas tambem o desconges-
tionamento ¢ o volume de trafego; e applicam-se somente 4 vizinhanca das grandes me-
tropoles, 4s communicacGes entre centros proximos. Sao Caetano-Sio Bernardo, Santo

Amaro-Duvida, etc.,, sdo directrizes a estudar.

Hoje nao mais consideramos as estradas de rodagens capricho de administrado-
res itinerantes; daqui a alguns lustros tambem as vias rapidas suburbanas e interurba-
nas serdo olhadas como solugdoes normaes. Com as restric¢ées enunciadas as vias em
questdo podem constituir valiosos instrumentos de desenvolvimento e descentralizagao,
nao obstante o alto preco.

’ O exemplo classico é o da estrada de Milao aos lagos (Sexto Calende, Varese €
Como), medindo 85 klms., que sera seguida pelos trechos Mildo-Bergamo (49 kims.), No-
poles-Vietri sul Mare (45 klms.), etc, uns em construc¢io, outros em projecto. A set-
¢io é de 10 ms., destinada a 4 filas de vehiculos(3), e posste faixas de 1,50 a 2,00 ms.
para pﬁéstres as a largura sera reduzida a 8 ms.
mp
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. A taxa varia de 10 liras (sidecar) a 75 (grandes autobus). O trafego previsto era
- de 1.000 vehiculos diarios, attingido em 1926 (1).
Rappaport explica a auto-estrada de Milac pela mediocridade das vias italianas
- em geral, pela conveniencia de approximar do grande centro os famosos lagos, numa
- regido (Alta Italia) onde o turismo é uma industria florescente. !
: 0 Congresso de Mildo (1926) approvou entre outras as seguintes conclusoes :
&8 I, @) La creazione di strade riservate al traffico automobilistico puo ritenersi
ficata non solo quando sulle strade ordinarie il traffico promiscuo nelle vicinanze dei
- grandi centr{ o fra grandi centri, o attraverso zone di notevolissimo movimento industria-
 le, commerciale, turistico, produce una saturazione od una congestione pericolosa alla
- sicurezza della circolazione o contrarie all’economie dei transporti, ma anche quando,
? .co:l preva_,lere assoluto del traffico automobilistico, importi assicurare a questo, m‘mere.
~ ed alle singole sue especie il massimo rendimento di cui sieno capaci dal punto di vista
- della velocith, continuitd, sicurezza. ' :
I, b) L’aprezzamento delle condizioni di cui
prudenza e senza spirito di facile ottimismo...

1V, D) L’autostrada deve avere un’assoluta autonomia e separazione rispetto alle
altre vie ed alle zone confinanti...

- giustif

sopra deve essere fatto con estrema

IV, ¢) Possono applicarsi, oltre le norme communi di polizia stradale, pure quel-
le di polizia ferroviaria per quanto riguarda il divieto di introdursi e di circolare...

IV, d) fino a quando il traffico degli autoveicoli per merci non diventi straordi-
nariamente intenso, e purcheé I'autostrada abbia una larghezza per permettere ai veicoli
di oltrepassarsi conservando la propria mano, non & necessaria né opportuna la separa-
zione della circolazione pesante da quella leggera su piste diverse.

V, a) Gli attraversamenti a livello devono essere esclusi in modo assoluto. La con-
finuitd di questi deve essere assicurata con sovrapassaggi o sottopassaggi. '

V, ¢) E desiderabile che i veicoli entranti ed uscenti mediante i raccordi non deb-
bane attraversare la pista riservata alla direzione opposta; perd questi attraversamenti
possono effetuarsi senza inconvenienti mediante la rigorosa disciplina di circolazione e
di manovra che & propria dell’Autostrada..»

Os delegados da Inglaterra e Estados Ur

e

raio min. de conc. de alinh

em
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5 ndade commemm

ao S. de Chicago. Uma commissio da Lincoln Highway Association preparou- -lhe as espe-
cificagdes, de que reproduzimos alguns numeros, com 0s eacl&reeamsntos de W. G.
Thomson.

1 — Secgdo typo: 100 pés. A cotmmssﬁo tinha em wsta. nao s6 objectivos utili-
tarios como estheticos.

2 — Faixa revestida de 40 pés (4 filas). Eram preﬂstos 15.000 automoveis dia-
rios e 5.000 caminhdes com velocidades respectivamente de 35 e de 10 milhas por ho-
ra. A. N. Johnson, da Universidade de Maryland, achava 4 filas uma provisdo extrava-
gante e economicamente injustificavel. Realmente a experiencia mostrava que, com: a
velocidade de 25 milhas e o espacamento de 132 pés, 1.000 vehiculos p podiam transitar
a um de fundo por hora. A commissio manteve porem a sua especificagio, pqr m@ﬁm
de seguranga: um conductor inhabil basta para perturbar o trafego e as estahé; caa-"mn
1920 revelavam 9.000 mortes por accidente. _ i

9 — Curvas de raio nio inferior a 1.000 pés . -'-1 \ '. e A

10 — Passeio & parte para pedestres. ' R

12 — Eliminagédo das passagens de nivel.

15 — Quando houver intersec¢do, a vista deve ficar desunpedxda 5.. pé&de caﬁa
lado. ot

Para se avaliar como a commissdo tomara ao pé da letra o qualiﬁeatlvo, dM'BS
que eram recommendados fios subterraneos, 111urn1naqao, estat;ﬁes aanmanas ede dﬁsﬂﬂﬂ-
¢o, elc.

Apenas 6 annos depois um editorial do Engineering Newa-Recpr;i dzzm «In 1ts
best aspect, however, this ideal road looks small beside the Mlchigan road dmamhﬂd in
this issue. True it is that here is a superhighway designed for super-traffic aondunons
but it is one of a class of roads which are becoming frequent apd"of which the future
will see a multitude.» A estrada em questio é a continuagdo da W ;}ﬂwa‘:ud Ave, entre De—
troit e Pontiac (13 milhas); alem do trafego de turismo recebe um tra,feg indu _
forte, pois serve diversos centros de producr;,ﬁo automobilistica; a media ehana EL de-
14000 vehiculos, 21.000 nos dias de maior movimento. A estra,da med ?OD pés faixa
central de bondes (39 a 40), duas faixas lateraes carrocaveis (40
banqueta ou passeios (10 a 20 cada um) e talu
grede maximo de 60o. As passagens sao en

Do typo americano approxima-se a sup:
principal, concluido, mede 20 milhas e serve
diarias, A secgao comprehende lmha. (
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nos exemplos de Milao, Miinchen, ete.

fully into account the influence of weight of car, weight of load and type of tire on high-
Way wear and tear, than does fuel consumption. A further factor in favor of the levy of
registration taxes is that highways are constructed on a scale sufficient to accommodate
the peak load of traffic and an automobile which is in the garage most of the year, and
therefore consumes little gasoline, but is operated on the highways when traffic is at
its peak, escapes its due share of taxes if it is taxed only on its gasoline consumption.»
NO. segundo Congresso Pan-Americano de Estradas de Rodagem (1) os america-
nos repetiram as idéas acima, que o relator retragou no seu brilhante parecer (2). Orien-
ta¢do a que tambem nio esctaparemos, ndo obstante o numero de automoveis no paiz
(200 vezes menos) constituir uma differenca sensivel. '
~ As autoestradas nao podem ser finangadas da mesma maneira. Na Italia (3) e nos
projectos germanicos a solugao foi o pedagio. Na Allemanha a -donstruct;iao_ era geral-

- mente prevista pelos poderes publicos (cidade, estado, etc.), o que fez surgir difficulda-

des: «Uber die Frage der Gebiithrenerhebung wird ausgefithrt, dass nach § 13 des Ge-
setzes zur Ubergangsreglung des ‘Finanzausgleichs zwischen Reich, Liindern und Gemein-
den vom 9. April 1927 nur bestimmt wird, dass Chaussee- und Wegegeldér' von Kraft-
fahrzeugen fiir die Benutzung stfentlicher Wege und Briicken nicht erhoben werden diir-

fen. Da die Autobahnstrasse- Manheim-Heidelberg jedoch als Privatstrasse durch eine pri-

vat-wirtschaftlich organisierte Gesellschaft gebaul werden soll, so kénnen nach :Annahme

des Verfassers die obigen Bestimmungen des Finanzausgleichsgesetzes der Gebiihrener-

hebung nicht im Wege stehen. Wie bereits bei der Autobahustrasse-]Qiis’seldorf-Kiiln- aus-

gefiihrt, vertritt der Reichsrat in dieser Hinsicht eine andere Auffassung» (4).

A modalidade do financamento pareceu, no Congresso de Miléo, insolito aos ame-
ricanos e inglezes, entre os quaes a tradicdo do pedagio perdeu-se ha muito: «to them
the earliest meaning of the highway was not a physical thing but rather a right — the
right to pass.» Porem mesmo 0s americanos chegam & mesma conclusao, dado o ca-
racter do moderno trafego commercial. «Such roads have justification not to penalize or
to obstruct one kind of traffic but to make more and better road facilities possible by
a construction tax on that traffic that prefers express Service at cost. Under conditions
today it is neither a public obligation nor a financial Ppossibility to. provide free express
highway service. It might be laid down as a principle that a toll road is practicable whe-
rever it would pay and wherever there is a free paralleling route» (5). Um exemplo ty-
pico era a estrada de Holland tunnel a Elisabeth ; outros seriam as communica¢des Chi-
cago-Milwaukee, Boston-Nova York, ete. R

Se para as autoestradas fechadas recommenda-se
communs, as mais interessantes para nos, elle niosse a
nao serd uniforme ao longo do
localidades servidas. :

Possuimos até ha pouco uma estrada com

o pedagio, s estradas rapidas
~mas o assessment. Este

trajecto, mas deve recahir mais pesadamente sobre as
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capitaes extrangeiros em emprego de rendas garantidas(1). A topographia particular da
regidao, onde os rios fogem do mar, era um dos motivos materiaes do descaso. Hoje ja nos
voltamos para as estradas de rodagem. Vira a seu tempo a vez da navegacio interna, e tal-
vez a resolucdo da Light & Power seja o catalyzador da nossa iniciativa nesse campo.
E’ erroneo suppor que as vias terrestres tornaram antiquado o fransporte por agua.
As vantagens respectivas decorrem da comparag@o: as primeiras sao rapidas mas one-
rosas, 0 segundo ¢ lento, porém barato (2). Sobretudo 4s materias pesadas e de baixo
pre¢o convem este meio de transporte. Os rios e canaes podem, como consequencia,
crear industrias e explora¢des e desenvolyver grandes zonas. \ 2
Picard (Tr. des Ch. de fer) attribtie aos canaes o prodigioso surto industrial da Lo-
rena, «que a via ferrea por si s6 difficilmente poderia engendrar.» O caso do Ruhr, que
Cambon descreveu tao fortemente, é significativo (3). Ndo menos o Rheno, onde os com-
boios de 10 e mais barcos, deslizam ininterruptamente. ' RO A o 4 : '
Uma grande vantagem das vias aquosas 6 o baixo custo de estabelecimento
em paiz de capitaes escassos deve pesar. A vantagem sobre a v :
tancia. Abaixo de certos minimos nio é de esperar Conc
Allemanha, segundo Sympher, de 40 klms, (pontos de parti
mente vizinhos & via fluvial) a 160 klms. (ambos os pontos afastados,
bordos). ' s
Quanto ao primeiro estabelecimento a economia é notave
fluvial apenas melhorada. O mesmo pode nio succeder com os c¢
do na Allemanha o kilometro de estrada era orado em 280.00
mund-Ems ascendia a 280.000, a Hanover-Bevergen a 480.000, a Hern
O custo pode ser tio elevado que a obra s6 se justifica quand
simultaneo de energia hydraulica (Rhodano), de liquid '
Mas quantas vezes ndo é injustificado o en 1
ce recordagdo, diz Pallucchini (Tecnica della Navigazione In
Franca. Em 1910 alguns interessados desejavam um canal later.
les a Lyon. Pois bem: as auctoridades calcularam )
significaria para o Estado um encargo quintuplo da ec
S0. do paiz, reduz ao verdadeiro valor a navegac
ta da decadencia da obra de Riquet. A idéa de ref
donada; realmente, a grande seccdo requerida ser
qu'on elt fait sortir de terre comme par enchante
preuve en a été donnée depuis par la tentati
- avait construit sur 'étang du Thau un gra
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le pays. 1l fallut enlever tout le m
iter les restes.» Por occasido

os de perspectiva se rep
Nos Estados



Outros

questio do monopolio, sobre que as opinides nio divergem (2). ; 2

gottavel de suggestoes.
S, A

- Quanto 4s despesas de equipamento, sio menores as exigidas pela navegacdo. Ao
passo que uma embarca¢do metallica (1.500 tons. de cap.) custava em certa época 90.000
M., 100 vagoes de 15 tons. custavam 275.000 (descobertos) ou 357.000 (fechados).

A tracgdo é igualmente mais barata. O servigo requer pessoal pouco numeroso, o
peso morto é inferior relativamente 4 carga e a resistfant:la, a vencer ¢ menor: um ca-
vallo pode alar 500 tons. por agua e apenas 15 sobre trilhos. : E

A organiza¢@o ndo deve comprehender apenas uma rec?e dotadzi de gabaritos e llgq.-
gdes convenientes; implica ainda barcos standardizados e installagdes (eclusas, alagem,
portos, etc.), perfeitas. A standardizacdo nio exige necessariamente upiform{dade em to-
da a regido, mas apenas onde razoavel e economicamente possivel. E’ restric¢ao sobre
que insistiu o Congresso de 1926. -

A alagem rudimentar, geralmente por animal, perdura nos canaes de pouco mfm
mento. Os systemas aperfeigoados, v. gr. por tractor electrico, como em Bétl}une-e Telitoﬁé:
a0 caros (da ordem de 150.000 frs. por klm.) e ndo se justificam em vias pouco
quentadas (menos de 2.000.000 de tons.)(1). Para o servi¢o dos rios sdo particularmente
indicados os barcos rebocadores. Podem puxar comboios de 12 e mais embarcar;_ées’;l per-
mittem desenvolver-se a iniciativa privada e sem despesas iniciaes excessivas. barco
¢ geralmente a vapor, mas, quando ha linha conductora lateral, torna-se interessante a
tomada electrica por haste ou fio flexivel. _ 5

0 barco transportador a vapor ndo se tem desenvolvido por razoes obvias: capa-
cidade util reduzida devido ao peso e volume das machinas, pessoal numeroso e, conse- -
quentemente, alto custo de transporte, em contrasté com o fim mesmo da navegagao in-
terna. Elle pode realizar verdadeiras messageries, em concorrencia por vezes pouco ad-
missivel com as estradas. A questdo da alagem nos canaes, sobretudo mecanica, aventa a

Nao hasgmala,r 0s barcos com relativa rapidez; se as eclusagens forem frequentes
e demoradas um barco precisars esperar emquanto esta ainda em manobra o que o pre-
cedeu. E' um dos grandes defeitos da rédé franceza (3). :

- Para vencer grandes alturas com embarcagoes medias preferem-se planos inclinados,
que substituem cada um 10 ou 12 eclusas. Mas torna-se maior o risco de avaria aos bar-
cos. Noutros casos ha ascensores, rapidos, de area moderada, mas de custo elevadissimo.
Em 1903 o governo austriaco promoveu um concurso internacional para vencer um des-
nivel de 36 ms. no canal Danubio-Oder, e os projectos apresentados sio uma fonte inex-

A questao dos portos foi particularmente ventilada no XIV Congr. [ﬁt_ de Nav,

em 1926. Os curses muito variaveis exigem embarcadouros fluctuantes. Os

S maritin viaes, como Santos na hypothese do aproveitamento do rio

oTps morts, | , les grues
- dimensions (30 métres) permettant le transbor
et vice-versa.» . '
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Fig- 231-a = S5&0 Poeska ornfral cm 1633, segundo o planis de Hest de Bacellar

tados de apparclhamento mecanico. A conflucncia do Pinheiros & o ponto escolki

o porto prﬂjﬂiwl: de caracter predominantemente industrial. o

Outros dous portos secundarios sio Hrevigios em Villa Olympia o na Ponte Gran.

Villa Olympia é o ponto mais proximo Ja cidade s embarcagdes vindas da Serra,
te Grande, por outro lado, & o ponto mais central, a0 lado de todas as vias fer.

i a cortamente & sor preforida por armnaeas

que esta mulliplicidade, & primeira vista anti-cconomica, 6 de-

gspecinl dos cursos dagua, que rodeiam quasi toda a cidade,

zacho commercial ¢ industrial. O porto de Villa Olvinpia eco-



Embareagdes

Séo Paulo

nomiza, em rslacao ao da Ponte Grande, mais de 20 klms. de percurso, o que nzo ¢
desprezwel Um dos estudos da actual Commissdo (Pl. XV) figura a hypothese d’um por-
to unico, de dimensdes talvez muito generosas, na Ponte Grande. Occuparia parte do
Campo de Marte.

A disposi¢do em pente é vantajosa em vista dum desenvolviment6 progressivo e
das ligagbes ferroviarias. A entrada deve ser obliqua e a jusante, mas, se a bacia for
parallela ao curso e muito alongada, uma segunda abertura a montante, munida de eclusg
ou adufa, serd opportuna.

Muito interessante é o factor barco. Habitualmente é o ponto de partida em. um
pro]ee.to de canal, mas pode-se perguntar se muitas vezes a marcha inversa ndo é mals
racional.

‘Nas ultimas discussdes sobre o melhora.mento e extensa.o da rede européa OCGI.
dental havia constantes referencias ao barco «normal». Qual seja, ndo é facil dizer.

0. antigo «normal» francez e belga era de 300 tons. (38,50x5,00x2,20 ms.): as
pénic}aes"ﬂa.mengas; que gradualmente se substituem por barcos: metallicos mais afi-
lados{1). As vias de mediano trafego devem receber, segundo tendencia moderna, unida-
des de 600 tons. Podem ser considerados typos normaes correspondentes os «kempenaars»
ou ¢Kast Campinois» (50,00x6,60x2,30 a 2,50 ms.; 550 a 600 tons. de carga util), que
exigem eclusas de 50,00x 7,00 e 55,00x7,50- ms. Nos novos canaes de Twenthe a Commis-
sdo technica adoptou 6000x8 00x2 40 ms. (600 tons.).

. Nos grandes rios hollandezes e belgas e na Allemanha, ¢ frequente o chaland «Dort-
mund-Ems», de 66,70x8,20x2,40 mts. (925 tons.).

O chaland «Rheno-Herne» mede 79,95 9,45 x 2, 50 (1350 tons.) e foi introduzido na

. regiao das hulheiras belgas (2).

Finalmente ha os grandes barcos rhenanos de 2000 a 3000 tons. E’ notavel que

- wma recente convenc¢do hollando-belga tenha previsto para os canaes Antuerpia-Moerdyk

e Antuerpia-Mosa-Rheno perfil para 3 barcos rhenanos dos maiores. Lely nido acha tal
secgdo economicamente defensavel. A rede franceza tem grandes extensdes com secc¢do
insufficiente, quando muito, accessivel a barcos de 150 tons.

As novas vias, diz Houard, permittindo a circulagao de unidades de 1400 tons.,
serd necessario generalizar o seu uso e abandonar as de tonelagem inferior.

Em Sao Paulo existe uma pequena navegacdo, afeita ao transporte de materiaes de
construcgao, que se fabricam ou extrahem nas margens, e d’alguma lenha e pequena
producgao agricola. O Governo tem-se limitado a garantir e melhorar essa navegagio
(remogdo de troncos e pedras, dragagem de canaes, balisamento, construcgdo de diques
regularizadores). Os bateleiros formam uma camorra que detem o dominio do rio e im-
pede a concorrencia.

O canal é de 10,00x0,90 ms., os ba.rc@s nao .e-xced,em 18,00 x4,00x 0,80 (50 tons.).
Navegam tdo carregados que 0s bordos SO emergem d’alguns centimetros, e o cruzamento
com qualquer outro vehiculo forma ondas, que os podem afundar.

O Dr. Fonseca Rodrigues assim alludi lestdo no seu relatorio: «O melhora-
mento.da navegacdo do thé"ﬁpara barcos 1 _'lozes e de maior calado, exige a exms
trucgdo de agudes moveis, que’ represem as aguas a uma cota fixa de dlstanma :
tancia, e a -de eclusas para vencer as dlfferenqaﬁs de alfsura : :

Neste momento tal melhmamento nao se:
aa;'pela necessidade da remooae ‘dos despegea

; ' hg‘iﬂa.n «a.cao ;




Fig. 221-b — S&o Paulo. Rua Alvares Penfeado em 1870

De tal modo as obras melhoram a navegacdo actual e preparam o leito para em
futuro se ampliar a capacidade da navegagao, para barcos de maiores dimensdes.»
Ahi expostos dous pontos de vista que ja mudaram: a permanencia do ]

ancamen-
natura e a manutencdo exclusiva da pequena navegacao. Sobre o prim

to in eiro mani-




Trafego

1918) contra 7.50
%ﬁ 8)'3%& g’.?ﬁ@fm : 3 0 (Ruﬁo) 3.700.000 :
(Havre), ete. e iguala approximadamente 5 7 SO0 ST Onds

festou-se o Dr. Ulhda Cintra: ndo parecer-lhe acertadq su]:eitar es'tudo.de- obra de tama.
nho vulto e de tdo grandes consequencias a factor PIOYIBIO 0 oag e}lmmaﬁ@ urgente
se impunha. Sabe-se que o Estado atacou e esta concluindo o emissario marginal.

Duas consideracoes levam 4 mudanca do sggundo: 1) a conveniencia de fistabelecer
¢ irradiar uma rede navegavel, 2) a resolu¢do da Light de emprehender a industria de trans-
porte por agua entre Sdo Paulo e seu porto maritimo. :

0 barco minimo a adoptar parece-nos o de 200 tons., para a navegagao maior,

Saturnino de Brito apresentou dous typos de sec¢do para 0 T_:et{:. O typo A te-
ria leito unico, com quatro barragens e respectivas eclusas; navegat;f.o independente de
manobras quando o rio tivesse um metro de altura molhada (38 m /3?- Vantagens: a)
largo lengol navegavel; b) posta no grede, cada soleira de barragem ou linha de fundaga,o
para pilares de ponte, ella ndo seria alterada; mas no interv.a.'l_lo entre duas pontes o leito
pode ser excavado; c¢) as margens dispdem de largura sufficiente para alargaanen‘Eo.

O typo B é caracterizado por canaes lateraes separados por um leito de inunda-
¢ao. O canal da margem esquerda permittiria navegagdo na estiagem, com descargas de

"9 a 13 ms. apenas. O da direita collectaria os affluentes e aguas pluviaes dessa margem,
permittindo navegacdo em caso de vasdo superior a 16 ms.?®.

O primeiro typo foi adoptado pela actual Commisséo.

A navegacdo entre Santos e a Capital, com aproveitamento do Pinheiros e das re-
presas da Light, merece attencdo em qualquer estudo de urbanismo. Sao Paulo é o
grande centro distribuidor e consumidor da regido, e a cabotagem e parte do movi-
mento pesado entre as duas cidades poderdo preferir a via fluvial.

O eng. Valentini (1), que alids teve precursores, propoz em 1913 um canal Santos-
Sao Paulo. A serra era vencida por uma escada de comportas, e os navios, sem necessi-
dade de atracagdo ao caes, descarregariam directamente nos barcos. Trajecto pelo rio
Cubatdo, ribeirdo das Antas, Cubatdo de cima, tunnel e rio Jurubatuba, até Santo Ama-
ro. Sec¢ao em certos trechos singela, com dilatagdes para cruzamento. Eclusas da Ser-
ra sem recuperacao, devide a4 abundancia de liquido.

O projecto da Light, ou, pelo menos, uma das suas variantes, é differente. O trans-
porte alem da Serra effectua-se por fio aereo(2), que apanha a carga a bordo. Em
qualqger hypothese 0 novo meio de transporte alliviara a um tempo o caes e a Sao Pau-
lo Railway, o que sera importante por occasido dos congestionamentos periodicos. Da-
ra, alem dl?'SO, mpulso 4 zona atravessada e animo para formacdo da rede interna.

A lei estadual 2.249 de 27 de Dezembro de 1927 e o decreto 4.487 de 9 de No-
vembro_de 1928'.m0511f1cam a lei 2.109 de 29 de Dezembro de 1925 e auctorizam a Light
a canalizar o Pinheiros e seus affluentes Grande e Guarapiranga, a construir represas,
eclusas e usinas elev.atopas, a «construir um systema de transporte de cargas entre 08
::;15( :‘:servatonos e o littoral, adoptando o Processo mais conveniente, quer seja 0 ae-

peways), quer o da conduccdo de embarcacoes por tanques», mas com exelusdo

de caminhos de ferro. A empresa permittird a reti hen
etirada de 4 8 abastecimento
e nao langara nesta represa aguas do Tieté. ms.eg. paa alBdEEEE

Em Franga, os rios e canaes trans

: portavam em 1880 1500 mi e
e as estradas de ferro 12.870 milhges. Em 1913 ag vias ﬂuviae? 2ramnlslgl>lfftivi; t;

lhdes, e as estradas 24.818 milhges Paris i

: } € 0 centro da r i
0 nordeste, zona em grande parte industrial. Com exce I;dedde eas
nentes da rede ndo ddo passagem a ha Pcao do Sena, os

R . reos de mais de 38
dos portos de Paris supera a de qualquer porto maritig?otgnela('ias. Y
(Marselha), 5:300,00 g eSS

das estradas de ferro,



Em Lyon a navegacao fluvial, que lhe dera o primeiro Jmpulso, decaiu com o ad-
vento das estradas de ferro. Para isto concorreram muito as condi¢coes mediocres do
Rhodano, que é ao sul o escoadouro da vasta rede do nordeste.

O tunnel de Marselha ao Berre e as grandes obras de melhoramento e captagdo
de energia promettem 4 cidade uma nova era. Ao passo que em Paris a tonelagem flu-
vial iguala a transportada pelas vias ferreas, em Lyon ella attinge apenas o terco.

Berlim, simples aldeia de pescadores, quando a Renascen¢a brilhava na Italia e
na Franga (1), patentea a influencia de uma situacdo geographica. O prestigio official,
o afluxo de commerciantes e refugiados, foram factores secundarios. Situada quasi no
centro de gravidade do Imperio, entre o Qder e o Elba, perto de lagos numerosos, tor-
nou-se vasto entreposto das duas baeias. Kohl comparou-a engenhosamente a uma ara-
nha que houvesse tecido sua teia entre duas arvores. O Spree, os canaes Fehrbellin, Rup-
pin, Finow, Frederico Guilherme, etc., sio os contrafortes da teia. Nao menos favora-
vel era a situacdo relativamente aos dous mares septentrionaes. pEaiL

Berlim alem d’um emporio commercial, é um centro industrial importantissimo
(metallurgia, electricidade, productos chimicos). 5 : A0

«Nao s6 as estradas de ferro, mas igualmente as vias navegaveis, participam em
larga escala do trafego de mercadorias; feita abstracgdo do transporte de gado, effectua-
do unicamente pelas estradas, trouxeram estas ou levaram perto de 13 milhdes de tone-
ladas, e as vias navegaveis 84 milhoes. A participagdo varia naturalmente com a es-
pecie de mercadoria. Evidente que & estrada cabe, antes de tudo, o transporte das de-
terioraveis, principalmente das destinadas 4 alimentacdo, ao passo que os materiaes de
construccdo viajam de preferencia por agua. As vias mavegaveis transportam boa: por-
(a0 de combustiveis, taes como a hulha, assim como cereaes, farinha, ete. $

Berlim é sobretudo um centro consumidor. Em 1909 os caminhos de ferro leva-

ram-lhe 10,3 milhdes de toneladas e as vias navegaveis 7,8 milhes, ao passo que a
exportacao foi apenas respectivamente de 2,7 e 0,6, com exclusio do movimento de ga-
do.» (Kemmann) (2). A tabella especifica (3) o movimento de maneira instructiva:

X

¥

MERCADORIAS

I — Materiaes de construcgdo (pedregulho, areia,
cimento, terra, cal, tijolos, ete.).

II — Madeira e Jenha® . 0 0
III — Combustiveis (hulha, coke, b_riquettes,\ ete) ||
IV — Outras mercadorias industriaes, brutas ou o
semi-trabalhadas (gesso, ferro, pegas, tubos ||
e columnas de ferro, petroleo ¢ oleog mi-|| |
BOTAREYC ol mf 5 e oo S o S SR
Productos industriaes (vidro, pegas traba- |
lhadas, papel, etc.) . : GOWAT O
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Concorrencia

/

Para Sdo Paulo o t!jlg. Valentini avalidra em 75 % do trafego total o que a via fly.
vial poderia attrahir, confido no transporte do café. Mas havia o obstaculo da Serra para
demorar e encarecer o transporte, a difficuldade de combinagdo com o trafego ferrovia-
rio interior, a ausencia das industrias carbonifera e metallurgica — na Europa, as maiores
clientes da navegacado interna. A porcentagem era assim optimista e hoje com mais forte
razao, devido aos novos factores: a linha de Mayrink e as rodovias.

O movimento a esperar nfio ser4 portanto consideravel, em compara¢io com a
vias européas de primeira ordem. : '

~ Nao ¢ inteiramente exacto que as vias ferrea e fluvial ndo sejam concorrentes ).
Assim é quando os trajectos se completam, e entdo as empresas estabelecem tarifas fa-
voraveis de transbordo. Se os tracados se extendem parallelamente o caso differe, ap me-
nos no caso de linhas pouco carregadas. Quando ndo, a concorrencia é admissivel theo-
ricamente, sob o ponto de vista do interesse geral, por attribuir a cada mercadoria o trans-
porte mais adequado e promover o desenvolvimento de novos territorios.

A coordenagdo é sobremodo visivel na Allemanha. Antigamente as estradas parti-
culares prussianas combatiam a navegacdo por meio de tarifas excepcionaes, negan-
do transbordo e creando outras difficuldades. Apés a encampagdo pelo Estado, prevale-
ceram as razdes economicas e commerciaes, a politica tarifaria visou sobretudo o desen-
volvimento da producgdo nacional e a navegagio foi favorecida (2).

Em Sao Paulo bda parte do movimento fluvial independera das estradas de ferro:

o transporte de materiaes de construcgdo para a capital e o transporte Santos-Sao Paulo,
de ponto final nesta cidade. O Tieté e o Parahyba, convenientemente ligados(8), atra-

vessardo todo o Estado, e serdq a espinha transversal da navegacio interior. Mas esta
ultima perspectiva nido deve ser exaggerada.

(1) As ferrovias procuram eliminar as rivaes. O caso americano & typico, p. ex. no Mississipi. A questio dos
transportes mixios, ja ventilada no Congresso de Navegagio de 1892 (Paris), nio fez progressos depois dessa dala. No de
1926 o relalor americano mostrou-se optimista em relagio 4 Interestate Commerce Commission, recentemente instituida, que infer-
viera junto 4 Inland Waterways Corporation para a organizagiio de diversos servigos coordenados,

(2) Schulte, b
(3) O Parahyba

L]
ja fora estudado no tempo do imperio, A sua ligagio ao Tieté, por um canal de ponto de par

tilha relativamente barato, foi incluida pelo Dr, Clodomiro no Plano de Viagio (Cap. II).




