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Introducao



DESAFIOS DO CONTEXTO AMBIENTAL PARA O
PLANEJAMENTO, PARA O DESENHO URBANO E PARA O
PROJETO DE EDIFICIOS

Escassez de recursos naturais
Mudancas climaticas
Poluicdo no ambiente urbano

Crescimento da populacao urbana



Linear metabolism cities consume and pollute at a high rate
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Compact mixed-use nodes reduce journey requirements and
create lively sustainable neighbourhoods

Zoning of activities leads to reliance Compact nodes reduce travel and
on the private car, allow walking and cycling.

Compact nodes linked by mass-transit systems can be
arranged in response to local constraints
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Megacidades no mundo

UN DESA, 2016

Most megacities are located in the global South

Of the world’s 31 megacities (that is,
cities with 10 million inhabitants or
more) in 2016, 24 are located in the
less developed regions or the “global
South”. China alone was home to six
megacities in 2016, while India had
five.

The 10 cities that are projected to be-
come megacities between 2016 and
2030 are all located in developing
countries. They include:

Lahore, Pakistan
Hyderabad, India

Bogotd, Colombia
Johannesburg, South Africa
Bangkok, Thailand

Dar es Salaam, Tanzania
Ahmanabad, India

Luanda, Angola

Ho Chi Minh City, Viet Nam
and Chungdu, China.

Despite a projected decline of nearly
1 million inhabitants, Tokyo is ex-
pected to remain the world's largest
city in 2030, followed by Delhi, which
is projected to add nearly 10 million
people between 2016 and 2030.

City, Country

Tokyo, Japan

Delhi, India

Shanghai, China

Mumbai (Bambay), India

Sao Paulo, Brazil

Beijing, China

Ciudad de México (Mexico City), Mexico
Kinki M.M.A. (Osaka), Japan
Al-Qahirah (Cairo), Egypt

New York-Newark, USA

Dhaka, Bangladesh

Karachi, Pakistan

Buenos Aires, Argentina

Kolkata (Calcutta), India

Istanbul, Turkey

Chongqing, China

Lagos, Nigeria

Manila, Philippines

Guangzhou, Guangdong, China

Rio de Janeiro, Brazil

Los Angeles-Long Beach-Santa Ana, USA
Moskva (Moscow), Russian Federation
Kinshasa, Democratic Republic of the Congo
Tianjin, China

Paris, France

Shenzhen, China

Jakarta, Indonesia

Bangalore, India

London, United Kingdom

Chennai (Madras), India

Lima, Peru

Population
in 2016
(thousands)
38 140
26 454
24 484
21357
21297
21240
21157
20337
19 128
18 604
18 237
17 121
15334
14 980
14 365
13744
13 661
13 131
13070
12 981
12317
12 260
12071
11538
10925
10 828
10 483
10 456
10 434
10 163
10072

City, Country

Tokyo, Japan

Delhi, India

Shanghai, China

Mumbai (Bombay), India

Beijing, China

Dhaka, Bangladesh

Karachi, Pakistan

Al-Quhirah (Cairo), Egypt

Lagos, Nigeria

Ciudad de México (Mexico City), Mexico
Sio Paulo, Brazil

Kinshasa, Democratic Republic of the Congo
Kinki M.M.A. (Osaka), Japan

New York-Newark, USA

Kolkata (Calcutta), India

Guangzhou, Guangdong, China
(lhungqulg, China

Buenos Aires, Argentina

Manils, Philippines

Istanbul, Turkey

Bangalore, India

Tianjin, China

Rio de Janeiro, Brazil

Chennai (Madras), India

Jakarta, Indonesia

Los Angeles-Long Beach-Santa Ana, USA
Lahore, Pakistan

Hyderabad, India

Shenzhen, China

Lima, Peru

Moskva (Moscow), Russian Federation
Bogotd, Colombia

Paris, France

Johannesburg, South Africa

Krung Thep (Bangkok), Thailand
London, United Kingdom

Dar es Salaam, United Republic of Tanzania
Ahmadabad, India

Luanda, Angola

Thanh Pho Ho Chi Minh (Ho Chi Minh City), Viet Nam

Chengdu, China

Population
in 2030
(thousands)
37 190
36 060
30751
27797
27 706
27374
24838
24502
24239
23 865
23 444
19 996
19976
19 B85
19 (92
17574
17 380
16 956
16 756
16 694
14762
14 655
14174
13921
13812
13257
13033
12774
12673
12221
12200
11966
11803
11573
11528
11467
10 760
10527
10429
10 200
10 104




Crescimento da populacao urbana

> ‘ . cant i dand Urbanization around
uas forcas importantes que estdo moldando as nossas the world

cidades hoje sao:
1. o crescimento da populacéo
2. as taxas crescentes de urbanizacao

Esse crescimento muitas vezes estad relacionado com o
espalhamento da cidade em &reas monofuncionais e
dependentes do transporte individual

World Urbanization Prospects: The 2018 Revision
Access the report: bit.ly/wup2018 e #UNPopulation

UN DESA
Nesse modelo a dependéncia do automovel predomina, o

7

transporte publico € insuficiente, as conexdes Sao ruins,
faltam ciclovias e a infraestrutura necessaria na cidade

More megacities to come!

By 2030, around
the globe will have

or more inhabitants.
- gﬁ

1990

@

World Urbanization Prospects: The 2018 Revision
UNDESA

https://population.un.org/wup Access the report: bit.y/wup2018 s #UNPopulation



Sao Paulo: atualmente a 52 maior aglomeracao urbana do mundo

Expansédo da mancha urbana da RMSP projetada para 2030. Imagem de satélite Landsat 7 ETM+ (6rbita 219-076, resolucdo 30x30m (Nobre, Young, 2011).

A regido metropolitana de S&o Paulo € uma megacidade formada por 39 municipios, com mais de 21 milhdes de habitantes, e atualmente a 5a maior
aglomeracéo urbana no mundo, depois do Téquio, hoje a maior do mundo, Nova Délhi, a 2%, Shangai, a 32 e Mumbai, a 4a (UN/DESA, 2018).



Sao Paulo: adensamento

Distrito Bela Vista, 0 mais denso em populagao, com 243hab/ha, visto a partir do Terrago Italia, em diregdo a Av. Paulista

(SRS RRRE)
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Sao Paulo: dispersao e verticalizacao

Vista aérea da cidade de Séo Paulo, zona sul, Jabaquara: disperséo e verticalizagdo em todos os distritos



Sao Paulo: uma cidade densa?

Mumbai?
Istanbul?
Shanghai?

New York City?
B Densest district

Hong Kong?® )
Mexico City? (inhab/ha)

Johanesburg? B Average density
° (inhab/ha)

Sio0 Paulo?’

Berlin?

London?
100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300

Population density (inhab/ha)

1IBGE, 2011 /2 Burdett, R. (ed.) and Sudjic, D. (ed), 2011 /3 Hong Kong (Special Administrative Region). 2012.
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Municipio de S&o Paulo: adensamento

A verticalidade ndo estd associada ao aumento de
densidades demograficas

Resisténcia a verticalizacdo e falsa idéia de que a
verticalizacdo em S&o Paulo gera alta densidade
habitacional

Imenso estoque construido de edificios de mdltiplos
andares vazios na area central.

Densidade de empregos na area central é de 700
empregos/ha, e o centro sustenta durante o dia populacao
superior a 1.000 hab/ha

Coeficiente de aproveitamento meédio no municipio 0,62
Densidade meédia do municipio inferior a 100hab/ha,

enquanto que a densidade em favelas por vezes supera 0s
1.000hab/ha

ouaue) op einjje

Legenda

Densidade Construida

Fonte: SEMPLA, 2009
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Fonte: IBGE, Sinopse do Censo Demografico 2010

Densidade construida x densidade de habitantes no municipio de Sao Paulo (Gusson, Madeira, Duarte, 2012), elaborado

sobre dados do Censo 2010, IBGE)



Sao Paulo: mobilidade

O municipio de S&o Paulo tem em 2018 7,4 veiculos para cada 10
habitantes. A frota tem aumentado nos ultimos anos. Para cada 10
habitantes havia 7,2 veiculos em 2016 e 7 em 2015.

Sao 8,6 milhdes de carros, motos, onibus ou caminhdes.

Companhia de Engenharia de Trafego (CET, 2018)

Sao Paulo vistos do alto, a partir de um edificio comercial, em direcao a
zona sul da cidade; inverséo térmica durante a estagéo seca no inverno, ao
amanhecer, julho de 2012.



Sao Paulo: mobilidade

O custo do estacionamento muitas vezes nao e considerado, como se 0 carro
evaporasse ao final das viagens. Para o carro, o estacionamento € o destino, e o
carro ocupa muito mais espac¢o do que uma pessoa andando

Percorrer 1km em Séo Paulo pode ser completamente diferente de se percorrer
a mesma distancia em outro lugar

Em muitos pontos da cidade o0 acesso para pedestres simplesmente néo existe

Multiplicam-se areas monofuncionais nos arredores da cidade, sem identidade
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Sao Paulo: empreendimentos residenciais

Proliferam os empreendimentos urbanos remetendo a vida ho campo,
de casas ou apartamentos em condominio fechado.

Nos empreendimentos de alto padrdo, a area ocupada pelas muitas
vagas de garagem é quase igual a area da unidade habitacional, ja
gue cada pessoa precisa de um carro (ou dois, por conta das
restricdes do rodizio de automoveis em S&o Paulo) para se deslocar.

Sao comuns os apartamentos de alto padrdo com 500m? ou mais, e
com 6, 7, 8 vagas na garagem, e ha os de cobertura com mais de
2000m? de area privativa e 12 vagas na garagem.

CASAS ISOLATIMS & PERSONALIZADAS

Al

A ONTIONMINIO T TG

S Salas 4 Suites
Vagas
500 m* Pl:va::nos

Definitivamente.
Tudo o que vocé desejou.

500 w: pevativos de

e e
::?o:n‘;oo:vﬂm'




Sao Paulo: empreendimentos comerciais

Edificios de escritorios também séo orientados para o automovel e para
0S estacionamentos, e ndo para a cidade, para as calgcadas e para 0s
pedestres

Novos edificios de escritérios estdo sendo planejados com sete subsolos
para comportar estacionamentos de acordo com a legislacéo local,
mesmo nas avenidas mais bem servidas da cidade com metro e Onibus

Ja ha alguns anos sdo muito comuns os ‘engarrafamentos de garagem’,
no qual as pessoas ficam retidas dentro dos carros nas garagens dos
edificios comerciais no horario de pico porque as ruas estao
completamente travadas pelo excesso de veiculos

Vista dos edificios comerciais da Av. JK, a partir do edificio E-Tower, 2011



A proposicao do
adensamento, pros e contras



1. Densidade para otimizacao da infraestrutura
2. Diversidade de usos

3. Reducéao do tempo dos deslocamentos



1. Densidade para otimizacao da infraestrutura

Diferentes formas urbanas podem responder a um
mesmo padrdo de densidade, com diferentes
configuracbes de espacos abertos, condicoes
microclimaticas e distribuicdes de usos.

A opcéo pelo edificio alto ndo estad obrigatoriamente
relacionada a altas densidades urbanas. Altas
densidades nao sao alcancadas também com edificios
de media altura.

Rogers. Towards an Urban Renaissance. Urban Task Force, 1999.



2. Diversidade de usos

Edificios e quadras continuas, destinadas a uma Unica funcao, tendem a gerar bairros inteiros ocupados
por periodos de 8 a 10 horas.

As consequéncias disso sédo o sub-aproveitamento da infraestrutura e dos proprios espacos construidos e,
em alguns casos, a violéncia urbana.

Algumas questdes envolvidas na diversidade:
estética; como harmonizar visualmente a diversidade urbana?

aspectos economicos e culturais

O uso misto ajuda a promover fluxos continuos de pessoas - vitalidade urbana.



3. Reducao do tempo dos deslocamentos

Aspectos negativos do uso dos automoveis:
Liberacao de poluentes
Impacto sobre a estrutura do espaco publico e vida social urbana — com a necessidade da abertura de espacos
para deslocamento e acomodacao do automovel, pracas, parques, leitos de rios, partes tradicionais das cidades e
espacos abertos tém sido trocados por vias, viadutos e estacionamentos

Incentivo a formacéao de suburbios

Londres, Paris, Frankfurt e Berlim, por exemplo, possuem transporte publico eficiente, combinam metrd, 6nibus, trem e
outros transportes leves sobre trilhos.

Nas cidades americanas, de maneira geral, 0 automoével possibilitou que pessoas vivessem afastadas dos centros
urbanos.

Em Séo Paulo o padréao de ocupacdo ndo é acompanhado de uma infraestrutura compativel de transporte publico,
resultando em um problema crescente da poluicédo e mobilidade na cidade.



Com o programa habitacional ‘Minha Casa, Minha Vida’ em
curso no pais, foram construidas novas habitacbes para cerca
de 2,5 milhdées de pessoas por ano, no Brasil

E vamos construir como?

Com qual padrao de ocupacéo urbana?

Na maioria dos municipios brasileiros, se mantidos o0s
padroes atuais, isso significa construir residéncias
unifamiliares,  principalmente, em  é&reas distantes,
monofuncionais, aumentando cada vez mais a dispersao das
cidades e suas consequéncias

Conjunto habitacional em Manaus— AM, em construg&o nos anos 1990, Brasil

Cidade satélite no entorno de Brasilia — DF, Brasil



CDHU Carvalho Pinto Jacarei



“Produzir casas ou construir cidades? desafios para um novo
Brasil Urbano” - LabHab FAUUSP
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http://www.usp.br/fau/depprojeto/labhab/




Diferentes entendimentos sobre o adensamento

Diferentes entendimentos sobre o adensamento urbano, aqui
classificados em trés referéncias distintas:

High rise —
low coverage
75 unitsha

1. a visado norte-americana a partir do movimento chamado
Novo Urbanismo

2. a realidade asiatica, de cidades verticais frente ao o - G o =
. . high coverage

crescimento populacional urbano sem precedentes e .

escassez de areas passiveis de ocupacao

3. a realidade européia, de cidades compactas consolidadas,
combinando principalmente arranjos de média altura para W
edificios residenciais e edificios altos comerciais e de - Mediumrise -
servicos, muitos deles incluindo usos mistos, com habitacéo B ZZ7

Rogers. Towards an Urban Renaissance. Urban Task Force, 1999.



Diferentes entendimentos sobre o adensamento

Celebration, EUA
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Diferentes entendimentos sobre o adensamento

Shangai
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US
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Hong Kong http://www.polarinertia.com/nov05/hongkong01.htm



Adensamento

Uma das necessidades atuais das aglomeracdes urbanas é uma
maior densidade de ocupacao. O espalhamento ndo deu bons
resultados, em muitas cidades no mundo

Precisamos pensar um novo modelo de cidade, assim como 0s
arquitetos e planejadores dos séculos XIX e XX também o
fizeram.

Por mais que haja criticas, a cidade modernista foi uma solucdo
para os problemas do final do século XIX, e boa parte do século
XX. Hoje as demandas sdo outras. Estamos de novo em um
ponto de inflexdo, e desta vez enfrentando a iminéncia de
escassez de recursos, de diversificacdo de matriz energética, de
mudancas climaticas, etc.

Além de envolver muitas outras questdes sociais e econémicas,
a cidade também € um ecossistema, e o fator humano introduziu
um grau de complexidade para o qual a natureza também né&o
tem experiéncia

=i 7
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Expanséo nos arredores de Atlanta, EUA



Rotterdam, Netherlands




Frankfurt, Germany




London, UK

Vista de Londres



London, UK
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Vista de Londres a partir da Strata Tower, em Elephant and Castle, Southbank



London, UK
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Como adensar Sao Paulo ?

Sé&o Paulo adensada, policéntrica, conectada por
bons servicos de transporte publico, com usos
mistos em lugar das muitas areas
monofuncionais existentes hoje na cidade

e, principalmente, onde o0 imenso estoque
construido desocupado das areas centrais possa
ser reabilitado e ocupado principalmente pelo uso
habitacional, contemplando unidades de diversos
tamanhos

TFG Marcos Rosa, FAUUSP, 2005



Questoes a serem resolvidas



Questdoes a serem consideradas

O adensamento ndo é o critério Unico para definir qualidade urbana. A densidade, sozinha, ndo é suficiente, a menos que
esteja ligada a outras questdes importantes do desenho urbano, como por exemplo, 0 uso misto do solo e dos edificios e a
mobilidade.

Sem melhoria de mobilidade, a alta densidade, em principio, acarretaria mais transito na area, consequentemente, mais
poluicdo, mas, por outro lado, uma boa infra-estrutura de transporte publico, com conexdes para ciclistas e pedestres, estimula
muita gente a trocar o carro por outros meios.

Densidade nao faz sentido sem conveniéncia, e é inviavel sem amenidades, ou com um arranjo que nao viabilize percursos a
pé ou de bicicleta.

O planejamento para alta densidade requer uma série de revisdes, que busquem minimizar impactos negativos da alta
densidade, incluindo a percepcao das pessoas, e potencializar seus beneficios.



Questdoes a serem consideradas

Areas adensadas implicam na otimizacdo de infra-estrutura urbana, na diversidade de usos e na reducdo do tempo dos
deslocamentos.

A maior compacidade da ocupacao tem implicacéo direta na area a ser coberta pelos servigos urbanos (abastecimento de
agua, coleta e tratamento de esgoto, transporte, etc.) e também fica clara a necessidade de mudanca de paradigma em
sistemas obsoletos como, por exemplo, com inovagdes na coleta de residuos solidos ou a implementacdo de sistemas
distritais de tratamento de esgoto e geracao de energia.

A diversidade de usos contribui para a vitalidade urbana, levando a ocupacéo da cidade ao longo de todo o dia, tornando-a
mais segura,

A reducéo do tempo dos deslocamentos vem como consequéncia da diversidade de usos e a densidade tem como uma
das suas consequéncias, a possibilidade de aumentar o nimero de deslocamentos a pé, de bicicleta ou de transporte
publico, ao invés do transporte individual.



Os contras também nao sao sem fundamento

Maus projetos s&o frustrantes. Areas residenciais
monofuncionais, com uma unica tipologia em um lote padrao,
com a mesma implantacdo, provocam a sensacao de que ha
muitos edificios, e a densidade é percebida pelas pessoas
como maior do que ela realmente é.

Superlotacdo e monotonia, por exemplo, sdo consequéncias
da falta de planejamento e de desenho urbano, e ndo um
resultado inevitavel da densidade. Um desenho pobre evoca
uma imagem de repeticdo, sem amenidades, sem areas
verdes de uso comum, etc.

Boa parte dessa resisténcia é cultural, as vezes claramente
voltada para edificios altos residenciais, ainda que as pessoas
aceitem perfeitamente bem arranjos densos de meédia altura
para morar, tdo caracteristicos das cidades européias, e
edificios altos para outros usos.
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Os contras também nao sao sem fundamento

Os impactos negativos da alta densidade podem incluir :

congestionamentos

ruido

poluicao

percepcao negativa por parte da populacao

falta de privacidade, que pode ocasionar conflitos sociais devido a maior
proximidade entre as pessoas.

ok wpdpE

Uma das situacdes em que a alta densidade néo se torna viavel € quando a infra-
estrutura urbana néo é capaz de suportar a grande concentracao de pessoas, trazendo
congestionamento em redes de telecomunicacdes e nos sistemas de transporte



a discussao muda de devemos adensar?
para como devemos adensar?

A guestao que se coloca agora é:
como compatibilizar adensamento e qualidade
ambiental e social?



Adensar quanto?
Com qual arranjo?
Com qual padrao de ocupacao das quadras?
Torres?
Laminas?

Ocupacao perimetral das quadras?



Percepcao da densidade

A nossa percepcéo nao corresponde exatamente a densidade fisica, expressa geralmente por taxa de ocupacéo e coeficiente
de aproveitamento em muitas legislacées municipais.

O que mais importa sdo as interacdes entre as pessoas, o resultado espacial e as condicdes ambientais resultantes dessas
aglomeracoes.

Fatores qualitativos, e ndo necessariamente nimeros, determinam como percebemos a maior ou menor densidade.

A densidade fisica, dada, por exemplo, pelo coeficiente de aproveitamento, tem pouca influéncia na percepcéo das pessoas
sobre a alta densidade; outros parametros de projeto urbano tém um papel muito mais importante.



Percepcao da densidade

Dentre outros, o fator de visédo de céu tem se apresentado
como mais representativo da percepcédo humana de conforto
e, mais ainda, arranjos urbanos com a mesma quantidade de
espaco aberto visivel podem resultar em diferentes fatores
de visdo de céu, dependendo da configuracdo e do arranjo
entre os edificios

Arranjos de edificios mais altos e com menores taxas de
ocupacao sao percebidos como de menor densidade quando
comparados a arranjos com menor altura e maior taxa de
ocupacao.

Battery Street

) ’/l'

| 4

SVFpoint = 0.31

"I

¢ / \-«\

SVFpoint = 0.39

Parklane

q', \

L.&

SVFpoint=0.29

Granville Road

i

<

SVFpoint=0.16

Wai Ching Street

1

SVFpoint=0.12

Hillwod Road

SVFpoint = 0.08

Figure 60: Sky view images of the study sties.

Southwall Road

'

SVFpoint=0.16

Man Wah Estate

X

SVFpoint=0.10

Cheng, Vicky. Human Perceptions of Urban Density. PhD Thesis, University of Cambridge, 2010



Percepcao da densidade

Urban Layout 1 Visible open space Sky view

Estudos exploratdrios também sugerem que arranjos
irregulares verticalmente e horizontalmente e de edificios

séo mais favoraveis do que edificios de mesma altura w
uniformemente distribuidos, com possibilidades de & 4 | ‘f 0
aumento da densidade e, a0 mesmo tempo, mantendo e ,.3 (\

até aumentando o fator de visao de céu.

SVFpoint = 0.26

Urban Layout 2 Visible open space Sky view

SVFpoint = 0.36

Figure 64: Visible open space and sky view of two different urban layouts.

Cheng, Vicky. Human Perceptions of Urban Density. PhD Thesis, University of Cambridge, 2010.



Acesso ao sol, lluminacao, ventilacao

Diferencas de altura entre os edificios com
orientacbes adequadas podem melhorar a
disponibilidade de luz entre 20 e 30%, e de
ventilacdo entre 30-40%, quando comparados a
arranjos mais regulares (NG, E. Dense light and
dense air — cities of extreme density, PLEA 2004).

Estudos chegando a conclusdes semelhantes foram
desenvolvidos também no Brasil (Bittencourt , 1997;
Brandéo, 2004; Brandao, 2009; Prata, 2005)

Horlzontal Uniform Herizontal Random Vertical Uniform Vertical Randem

Figure 77 The four uniform and random built forms studied.
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Figure 78: Generic models for the simulfation.

Source: Images provided by Marylene Montavon, published in the paper: Urban form, density

and solar potential (Cheng et al., 2006)

Cheng, Vicky. Human Perceptions of Urban Density. PhD Thesis, University of Cambridge, 2010.



Questdoes ambientalis a serem resolvidas

adensamento e microclimas urbanos (pela maior concentracédo de massa construida e necessidade de equilibrio do balanco de

energia em areas urbanas)

adensamento e acesso ao sol e a luz natural (para iluminacao natural, conforto térmico, aquecimento de agua e geracao de

energia)

adensamento e ventilacdo urbana (para conforto térmico e dispersdo de poluentes)
adensamento e mobilidade

adensamento e residuos sélidos

adensamento e qualidade do ar

adensamento e ruido urbano

Além de questdes sociais e econdmicas advindas da maior concentracao e diversidade de pessoas, tais como os conflitos que

podem surgir em areas residenciais com diversidade de renda.



Questdoes ambientalis a serem resolvidas

Adensamento e microclimas urbanos

1. Fazer uma distincdo entre densidade construida e densidade de ocupacédo. Para o balanco de energia em
areas urbanas, por exemplo, o que importa € a densidade construida, que pode ter varias tipologias e arranjos
diferentes para comportar a mesma densidade de ocupacao.

2. Nesse caso, a pergunta é: quais sao os efeitos microclimaticos de diferentes arranjos de quadra possiveis com
alta densidade e com diferentes tipologias construtivas?

3. Dentre as razbes para as alteracdes no clima provocadas pela urbanizacao estdo o armazenamento de calor,
0 aumento da rugosidade e a menor evaporacao, fendmenos que sao vistos em qualquer cidade do mundo,
em menor ou maior grau, mas que sao mais evidentes em megacidades densamente construidas.

4. Tendo em vista que em areas densamente urbanizadas as trocas de calor que prevalecem sédo as trocas
sensiveis, como incorporar a parcela de trocas Umidas nesses arranjos para equilibrar o balanco de energia?
Diversos estudos trazem contribuicdes nesse sentido, visando a incorporacdo do verde e da agua, e seus
efeitos nas areas urbanas e nos edificios.



Consideracoes Finais

Uma maior densidade de ocupacdo urbana € inevitavel, urbanizacdo e alta
densidade de ocupacao sao irreversiveis.

Em grandes cidades, a residéncia unifamiliar tem os dias contados. O modo de
morar mais denso continuara a se desenvolver e em breve sera a norma.

O modo como as grandes cidades dos paises em desenvolvimento (China, india,
Brasil, etc.) estdao crescendo vao determinar boa parte das questdes de
sustentabilidade urbana do século XXI.

Estudos recentes, tratando das dimensdes ambientais e das dimensdes humanas
da alta densidade (percepc¢ao, convivio, etc.) lancam novas ideias a serem
exploradas e derrubam antigas pré-concepcdes sobre o tema.

Alta densidade so é viavel na medida certa, e nos locais apropriados. Estratégias
de adensamento devem priorizar a cidade existente, e requerem infraestrutura e
espacos publicos de qualidade, que fazem com que as pessoas percebam a
densidade de forma muito mais amena. A percepcao das pessoas reflete muito
mais a qualidade do espaco, publico ou privado, do que a densidade fisica em si.



ConsideracoOes Finais

6. Adensamento significa menos espaco privado, menos vagas de estacionamento,
fatores esses que um bom projeto urbano e de edificios compensa ou, pelo
menos, ameniza.

7. Exceléncia e diversidade no desenho urbano e no projeto dos edificios é
fundamental, nada a ver com extensas areas de baixa densidade ocupadas pelas
habitacdes populares no Brasil, que infelizmente tendem a se repetir no extenso
programa habitacional federal em curso no pais.

8. Em areas adensadas, o desenho faz tdo ou mais diferenca do que em outras
situacdes, até o ultimo detalhe. Em areas adensadas o cuidado deve ser
redobrado com tratamento dos térreos e com o embasamento dos edificios altos;
fachadas cegas para a rua nado ajudam, edificios cercados por muros
interminaveis também nado. Especial cuidado deve ser tomado também ao se
mesclar areas de alta densidade com a area urbana existente, com um gradiente
de alturas dos edificios novos em direcao aos edificios mais baixos pré-existentes.

9. Considerando a escassez de recursos frente ao crescimento da populacao
mundial, mais especificamente, da populacdo urbana, e os ganhos em infra-
estrutura, o adensamento faz cada vez mais sentido.



