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AULA — Apresentacao de Pesquisas do LABAUT
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M P { e Porimetrer —
Melhor situacao: presenca de
infraestrutura ao ciclista, como
LEGENDA Observagao: ciclofaixa e ciclovia
estaciodacerv B presenca Situacao regular: presenca de
Pontode tii & no local de

) < ciclorrota na via, que indica a
Ciclovia | cicloviasou | pocibilidade de ciclistas na
ciclorrotas. area

(Pozueta) -
Pior situag3o: indica
auséncia de qualquer tipo de | (&)
infraestrutura ae ciclista

DEPARTAMENTO DE TECNOLOGIA DA ARQUITETURA

Ponto de dnibus &
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Prof. Dr. Anténio Gil da Silva Andrade

Monitores Voluntarios: Cristiane Mitiko Sato Furuyama (PAE), Eduardo Gasparelo e Sheila Regina Sarra (PAE)
e Ariane Daher de Moura (PEEG)
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Video ...

n Home > Rédio USP > Sinopses Colunistas > Paulo Saldiva

Sl - 5022016

Paulo Sldiva

Sintonize esta coluna ma Rédio USP, confira o horério e ouga online aqui ou baixe o aplicativo no celular

Por Redag4o - Editorias: Sinopses Colunistas

0B OR 0 o

Médico patologista e professor da Faculdade de Medicina da USP. Foi
membro do comité que estabeleceu os padroes de qualidade do ar e do

SAU DE E comité que definiu o potencial carcinogénico da polui¢io atmosférica,
MEIO AMBIENTE ambos da Organizagao Mundial de Saude. E o atual diretor do Instituto de
PAULO SALDIVA Estudos Avangados da USP.

Horario: Segunda as 8h

"Cidades e Solugbes” - Globo News

O programa mostra, em duas edig¢Ges, os riscos a saude causados pela polui¢do.

Paulo Saldiva, especialista em poluigdo atmosférica, usou o jornalista André Trigueiro como cobaia!!!
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PESQUISAS ... exemplos

Acessibilidade e mobilidade nos ambientes urbanos: estudo das variaveis fisicas nas calgadas e no acesso
aos ambientes construidos. Estudo de caso: av. Paulista

Raquel Marechal

Prof. Dr. Antonio Gil da Silva Andrade

OBIJETIVO DA PESQUISA

O objetivo é identificar e analisar as condi¢Ges de acessibilidade e mobilidade nas calgadas e nos acessos
aos edificios, nas areas de circulagdo de pedestres na Av. Paulista, para avaliar as condi¢des de conforto e
suas consequéncias sobre os usuarios.

FUNDAMENTACAO TEORICA
« ERGONOMIA, AMBIENTE, PEDESTRE e CALCADA

METODOS
Método indutivo por meio de levantamentos de campo e interpretagdo dos resultados levantados. Os
levantamentos foram divididos em duas etapas:

o1 ETAPA: avaliagdo das condigdes fisicas da area, como a qualidade das calgadas, as condi¢des de trafego, os
obstaculos fixos e mdveis e as formas de acesso aos edificios.

2 ETAPA: caracterizagdo dos pedestres, condi¢des de circulagdo, velocidade de trafego, acimulo de pessoas
e a intensidade de fluxos.

Obstéaculos fixos

= Pisc L i B Acesso a veiculos
Piso Tatil I Ponto de énibus
I Faixa de Servigo Bl Canteiro
Sinalizagdo I Orelhdo
¥ Bl Banca

M Farol e acesso a faixa B Metrd
; ) 33 E
HER 1

lustica Federal
Estacionamento

e ]
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I Faixa de Servigo B Canteiro Acesso aos Edificios
Sinalizagdo M Orelhdo M Veiculos
Il Banca I Pedestres
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Resultados e discussoes ...
Acessibilidade e mobilidade nos ambientes urbanos: estudo das variaveis fisicas nas calgadas e no acesso aos ambientes
construidos. Estudo de caso: av. Paulista
OBSERVACAO DOS PEDESTRES
Caracterizagdo dos pedestres - diferengas entre os horarios - principais acimulos de pedestres -
velocidade de trafego
CALGADA | 5/h m/s Direio > < brigadeiro
h [sn 11h j1uh th b (sh wh  [wh ik b wh
1. Ranco Central do Brasil 130 160 260 630 420 0,71 0,3 1 083 0,83 0,82 > > » < = 3
2. ConsuladoSuifo %0 | @ | 20 | oo | w0 08 | on | 1 0B 1 1 - - = = = =
3. Unibanco 250 200 200 630 350 0.83 071 | 033 0.83 071 083 E i b3 b Ea B
4. HSHC S0 | a0 | 20 | s | a0 1 0B | om 1 08 1 - > = = = -
*1 Faral 2 260 2 I 20 | B B et = e -
5. Justiga Pederal 320 40 200 400 250 1 1 | 1 | om 1 L 3 3 » < = -
h. 3 240 A0 an 40 1 i | 03 | 0R 1 1 a > P bl b <
*2Farol 0 0 [ 0 230 - 5 = = =
7. MASP 310 29 360 500 520 0,83 0,33 0,33 0 0,83 0,72 > Ea = = e
*3 Faral i1 8 1 5 18 5 5 » > B ¢
8. Edificio Dumont Adams 30 280 160 250 3m 08 08 | om | om 082 a8 > = = = = =
9. BancoReal 240 280 10 40 30 1,44 s | nes [iE [IEES 1 = = = = = b
10. Bradesco 30 200 140 380 200 071 & 01 UEs o1 1 ? ¥ > b > <
*3 Farol ] 6 7 5 5 | | > > » > > 2
11. Bradesco 0 440 240 £20 20 08 08 | om (%! 0,83 083 > > 2 b e «
12. Santander 500 A0 250 0 530 083 1| 1 un 0,83 1 ¥ b < b e <
13. Ed. Bardo de Christina 240 260 M0 640 500 0,71 03 | 1 0,83 0,83 1 2 3 i E o L
14. 1399 10 210 50 o7 | 63 [ o | on [ onm | an B - B = = =
*4 Faral 9 3 | > - = = = 2
15, Pamgue 300 350 0,63 07l 071 0.8 0,83 2,83 B > < > e e
*5 Farol 7 [ 2 ¢ > » > 5
16. DicBanco a0 E 0 e e A z - S .
17. Edificlo Escarpa 300 plri) 260 350 290 0,71 o | 1 0.3 083 i e > = - <
18, Bancw Daycoval 300 00 210 380 440 071 0,32 1 071 083 1 B > B3 B Ead b
19. Itad a0 300 20 380 590 3 0,43 1 u,}'\ 1 0,83 B = = 3 £ 2




PESQUISAS ... exemplos

Diagnéstico ambiental de espacos urbanos para desenvolvimento de projetos de microacessibilidade no
entorno do Rio Pinheiros

Coordenagdo: Roberta C. Kronka Mulfarth, Leonardo Marques Monteiro
Apoio Técnico: Ranieri Higa

Relatério: André Sato, Claudia Carunccio, Gabriel Novaes, Isabela Belini, Leonardo Marques Monteiro,
Roberta C. Kronka Mulfarth

Levantamentos: André Sato, Barbara lamauchi, Claudia Carunccio, Danielle Iwai, Gabriel Novaes, Guilherme
Reis, Isabela Belini, Larissa Azevedo, Luisa Landert, Manuel Monroy, Patricia Paez, Ranieri Higa

Institui¢do: Laboratdrio de Conforto Ambiental e Eficiéncia Energética (LABAUT) do Departamento de
Tecnologia da Faculdade de Arquitetura e Urbanismo da Universidade de Sdo Paulo (FAU USP)

Agéncia Financiadora: EMBARQ BRASIL

Periodo: julho-setembro de 2014

PESQUISAS ... exemplos

Diagndstico ambiental de espagos urbanos para desenvolvimento de projetos de microacessibilidade no
entorno do Rio Pinheiros

Resumo

Esta pesquisa realizou um diagndstico ambiental dos espagos urbanos da drea de entorno
imediato de trés esta¢des de trem da Linha 9, Esmeralda, da CPTM: Berrini, Vila Olimpia e
Santo Amaro.

Essas estagbes configuram-se como locais de grande concentra¢do de atividades e,
subsequentemente, como locais de grande atragao de viagens.

Objetivo

Verificar o espago urbano considerando a acessibilidade, seguranga, seguridade e conforto do
pedestre e ciclistas, visando informar a elaboracio de projetos arquitetdnico-urbanisticos para
requalificacdo das areas focando na microacessibilidade.
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Diagndstico ambiental de espagos urbanos para desenvolvimento de projetos de microacessibilidade no
entorno do Rio Pinheiros

Método de avaliagdo dos espagos urbanos
- selegdo de ambientes a serem verificados

- levantamento de varidveis ambientais
(caracteristicas fisicas, térmicas, luminosas, acUsticas e ergonémicas)

- aplicagdo de questionarios
(percepgdo ambiental dos usuarios dos espagos)

- tratamento dos dados coletados

- analise e interpretagdo dos resultados obtidos

- produgdo de material iconografico
(informar o desenvolvimento de projetos arquitetdnico-urbanisticos)

Linha 9 - Esmeralda

Entorno da Esta¢dao Santo Amaro da CPTM - ponto 5

EstaciodacPTM )
Ponto de taxi &
Ponto de énibus &
BikeSampa ©
CicloSampa @
Linhas de 6nibus e
Ciclofaixas =

Trem - Linha Esmeralda s

0 100 200 Metres

Area de influéncia £} == s - _ /<
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TEMAS de Avaliacao
1. CICLOVIAS

Pode-se dizer que, junto com a opc¢ao de ir a pé, a bicicleta é o
meic de transporte mais sustentavel, pois além de nao poluir o
meio ambiente, promove a salde de seu condutor. Esse critério
vé a presenca de ciclovia, ciclorrota ou ciclofaixa nas areas de
estudo:

» Melhor situacdo (verde): presenca de
infraestrutura ao ciclista, como ciclofaixa e

% ciclovia.
+ Situacdo regular (amareloc): presenca de

ciclorrota na via, que indica a possibilidade de
ciclistas na area.

« Pior situacdo (vermelho) indica auséncia de
qualquer tipo de infraestrutura ao ciclista.

Critérios ::alia g: Parimetros icones

Melhor situa¢do: presenca de
infraestrutura ao ciclista, como
Observacio: ciclofaixa e ciclovia

presenca Situagdo regular: presenca de

o no |°‘_:31 de | ciclorrota na via, que indica a

Ciclovia CI.C‘UV'BS ou possibilidade de ciclistas na
ciclorrotas.

area

Pozueta, 2005 , x o e
Pior situacado: indica
auséncia de qualguer tipo de
infraestrutura ao ciclista




2. ESTACIONAMENTOS

O estacionamento, tanto na rua quanto como servico, estimula

o deslocamento por carro.

Ndo apenas, quando o carro é

estacionado na rua, ao lado da calcada, torna-se um obstaculo ao
pedestre, além de promover uma percepcdo negativa do espago:

+  Melhor situacdo (verde):
estacionamento ao longo da via.

auséncia de

+ Situacdo regular (amarela): permite-se que os
carros estacionem em pelo menos um lado da via.

* Pior situacao (vermelho): carros estacionam dos
dois lados da via e ha presenca de estacionamentos

na area
Forma de
Critérios Parimetros icones
Avaliacio
Melhor situacao: auséncia de
estacionamento ao longo da
via
. Observacao: [ gjtyacio regular: permite-se
Estacio- | presencade | gue os carros estacionem em
namento | estaciona- pelo menos um lado da via
mento navia. [———— -
Situacdo regular: permite-se
que os carros estacionem em
pelo menos um lado da via

3. USO MISTO DO SOLO

E presente em praticamente toda a bibliografia a importancia do
uso do solo misto como um fator de redugao do meio de transporte
motorizado. Um bairro predominantemente residencial determina
que seus moradores devam se deslocar para ter acesso a servi¢os
basicos, desde supermercado, padaria, até mesmo ao local de
trabalho e estudo. Uma area em que o uso do solo é bem variado
promove, portanto, uma menor necessidade de deslocamento de

longas distancias para fazer o necessario da rotina diaria:

» Melhor situacdo (verde): diversos usos do solo

na area.
* Situacdo regular (amarelo): pelo menos dois
- tipos d do sol
ipos de uso do solo.
» Pior situacao (vermelho): apenas um uso do solo
Critislos | FOrmade Parametros icones
Avaliacao
- Melhor situacado: diversos usos
Observacao:

presenca de
variedade de
Uso misto | usos no local
do solo (residencial,
comercial e
de servigos)

do solo na area

Situacao regular: pelo menos
dois tipos de uso do solo

Pior situacao: apenas um uso
do solo

@
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4. PRESENCA DE ATRATIVOS VERDES

A presenca de verde no percurso € importante tanto na questao
sensorial, na percepcdo do espago, como na questao do conforto
térmico, ao auxiliar na reducao da temperatura.

= Melhor situacdo (verde): e visivel uma grande
predominancia de vegetacdo na area.

-+ Situacdo regular (amarelo): ha presenca de
vegetacdo na area.

- Pior situacdo (vermelho): a vegetacdo é
praticamente ausente na area

de

presenca de
Presenca | vegetacdo na
calcada ou
atrativos | em canteiros
verdes | junto ao leito
carrogavel.

Southworth, 2005

Forma de
Critérios | = .~ 5 Parametros icones
Melhor situagao: é visivel uma
Observacao: grande predominancia de @
vegetacdo na drea

Situacdo regular: ha presenca

de vegetacao na area

Pior situacdo: a vegetacdo é

praticamente ausente na drea

5. PROXIMIDADE AOS MEIOS DE TRANSPORTES COLETIVOS

Considera-se razoavel que a distancia de acesso ao ponto de
onibus, a pé, seja de

de caminhada).

300m

(aproximadamente 5 minutos
Esse wvalor aumenta para 500m para acessar

o transporte publico sobre trilhos. A proximidade a meios de
transporte € relevante ja que isso pode promover um estimulo na
escolha deste sobre o transporte privado:

250m.

= Melhor situacdo (verde): distancia ao ponto de
Onibus ‘de até150m da estacdao de metrd de até

= Situagao regular (amarela): distancia ao ponto
de 6nibus de até 300m, da estacdao de metrd de
até 500m.

= Pior situacdo (vermelha): distancia ao ponto de
onibus superior a 300m, da estacdc de metrd
superior & 500m.

Forma de
Critérios | L o Parametros icones
Medicdo: Melhor situacao: distancia ao
distancia ponto de dnibus ‘de até 150m
do local até da estacdo de metrd de até
ponto de 250m
Meios le‘::us e Situacao regular: distdncia ao
metrd/trem. gkt ;
de trans- ... __. | pontode dnibus de até 300m,
Distancia até - 4 2
porte da estagdo de metrd de até
coletivo o ransporte 500m
coletivo, a pé,
de 300m ou Pior situacao: distancia ao
500m quando | ponto de énibus superior 3
sobre trilhos. 300m, da estacio de metrd
Kenworthy, 2006 superior a 500m
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6. CALCADAS

As calgadas em S3o Paulo tém sido cada vez mais desumanizadas,
em uma cidade que a prioridade € o carro. Para tal critério, sera
avaliada sua situacdo quanto a adequacdo a norma da ABNT,
que visa um minimo de 1,20m de faixa livre, a partir da féormula
L= F/ K+ Fi 21,20:

+ Melhor situacdo (verde): calcada dimensionada
acima do minimo necessario + 10cm.

« Situacdo regular (amarelo): cal¢ada dimensionada
até minimo necessario +10cm.

» Pior situacdo (vermelho): calcada dimensionada
abaixo do minimo necessario.

Critérios

Forma de
Avaliacao

Parametros

icones

Calcadas

Medicao da
largura da
calcada
L = F/K+3i

=1,20.

ABNT, 2004

Melhor situacao: calcada di-
mensionada acima do minimo
necessario + 10cm

Situagao regular: calcada
dimensionada até minimo
necessario +10cm

Pior situacao: calcada
dimensionada abaixo do
minimo necessario

@

7. VELOCIDADE DAS VIAS

O leito carrocavel é um obstaculo ao pedestre, ainda mais na
cultura urbana brasileira em que o carro tem prioridade. Atrelado a
isso, quanto maior a velocidade permitida aos meios motorizados,
menos & a seguranga do pedestre:

= Melhor situacao (verde): limite de 30km/h.

* Situagao regular (amarelo): limite de 40km/h

« Pior situacdo (vermelho): limite de 60km/h ou

na via (sensor

mais
Critérios ‘:::;;:Eg: Parametros icones
Melhor situacao: limite de
Medicdo da 30km/h
Veiocic!ade d"’;;i‘:ii?; Situacao regular: limite de
das vias 40km/h

velocidade).

Pior situacdo: limite de
60km/h ou mais

09/04/2018
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8. PERCEPCAO DO ESPACO

A sensacdo do espaco transmitida ao pedestre na interagdo pode
ser avaliada a partir da situagdo da calgada, aboboda de céu visivel
a nivel da via, fluxo de carros, e a presenca de atrativos verdes:

+ Melhor situagdo (verde): presenca de muito
verde, calcada de tamanho adequada, recuo dos
prédios permitindo uma ampla visao do céu, baixo
fluxo de carros.

+ Situacdo regular (amarelo): presenca regular
de verde, fluxo de carros médio/alto, visao da

aboboda celeste afetada pelos edificios.

» Pior situacdo (vermelho): auséncia de wverde,
calcada subdimensionada, visdo restringida do
céu, alto fluxo de carros

Forma de
Critérios Avaliagio

Parametros

Observacao,
medicao,
Percepcao - ana[i;le
i fotogréfica
pac

lente fisheye
180° abdboda
de céu visivel

Melhor situagao: presenga de
muito verde, calgada de tamanho
adequada, recuo dos prédios
permitinde uma ampla visao do
céu, baixo fluxo de carros

@

Situagao regular: presenca
regular de verde, fluxo de carros
meédio/alto, visdo da aboboda
celeste afetada pelos edificios

Pior situacao: auséncia de verde,

calgada subdimensionada, visdo

restringida do céu, alto fluxo de
carros

@

9. FLUXO DE CARROS
Classificagao:

Carros/hora  Representacdo

0-500
501- 1000
1001 - 1500
1501 ou +

10. FLUXO DE PEDESTRES
Classificagao:

b33
b9

Pessoas/hora Representacao

0-500
501- 1000
1001 - 1500
1501 ou +

TP 93 -
P99

&
A

Gy
Gy Gty

09/04/2018
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Questoes da entrevista de percep¢io ambiental do pedestre

Q1

Como vocé se sente em relacao a este local?

Q.2

Como vocé se sente em relacao a beleza deste local?

Q3

Como voceé se sente em relacao a qualidade do ar deste local?

Q4

Como vocé se sente em relacao ao nivel de ruido desse local?

Q5

Como vocé se sente em relagao a quantidade de luz deste local?

Qe

Como vocé se sente em relacao a temperatura do ar deste local?

Q7

Como vocé se sente em relac3o & umidade do ar deste local?

Q8

Como vocé se sente em relacdo a exposicao ao sol neste local?

Q9

Como vocé se sente em relagdo a exposicao ao vento neste local?

Q.10

Como vocé se sente em relacdo ao risco de atropelamento
neste local?

an

Como vocé se sente em relagao ao risco de assalto neste local?

Q.12

Como voce se sente em relacao a calcada?

Q13

Como vocé se sente em relacdo ao espaco para circulacdo na
calcada?

Q.14

Como vocé se sente em relacdo ao piso da calcada?

Q.15

Como vocé se sente em relacao a vegetacao no local?

Q.16

Como vocé se sente em relagao aos assentos existentes no local?

Q17

Como vocé se sente em relagao as lixeiras existentes no local?

Q.18

De quais servicos vocé sente falta na regiao?

@00

DADOS GERAIS

Local: | Horario:

DADOS DO ENTREVISTADO
Idade: Sexo: ( ) Masculino ( ) Feminino

. apé bicicleta moto
Qual meiode tansporte | B4t o
( ) outros

PERCEPCOES DO AMBIENTE
Geral AROGE |sol BEOOE
Beleza HEROOE |Vento FEOE
Qualidadedoar ® @@ @@ |Atropelamento @@ OO E
Ruido @ @ |Assalto @ @
Claridade BEEOE |Prédios -
Temperatura @ ® S @@ |Verde RO
[ ~ PERCEPGOES DA CALCADA |
Geral FEO®@E |Bancos RO
Largura BEOQE |Lixeiras @00
Piso BOEOE |Obstaculos RO

PERCEPCOES DO ENTORNO
Sente falta ( ) Bancos ( ) Restaurantes ( ) Bares
desses ( ) Farmacias ( ) Mercados ( ) Correios
servigos? ( ) Lotéricas ( ) Outros

09/04/2018
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Estacao Santo Amaro

Trecho 1 — Saida da Estagdao Santo Amaro, do lado da Av. Pe. José Maria

SINTESE DA FICHA APLICADA NO TRECHO 1

Auséncia de infraestrutura ao ciclista.

Auséncia de estacionamentos. S6 é prevista uma area de embarque e desembarque.

S0 ha acesso a um uso de servigo no local.

® @®

Ha presenca de vegetagao na area.

0 trecho abrange a estagao de trem e um ponto de onibus.

@

O limite de velocidade da Av. Pe. José Maria é 40km/h.

Apesar dos obstculos, a largura da calgada é suficiente para o fluxo de pedestres: apresenta 14,1m.

10h - 456 veiculos/h
12h - 456 veiculos/h

gy 15h - 526 veiculosh
el
Gy Gy

10h - 1.284 pedestresih

kkk 12h - 816 pedestres/h

nk 15h - 816 pedestres/h
Fotos tiradas pela equipe LABAUT do Trecho 1 da Estagéo Santo o
Amaro. AR

Estagao Santo Amaro

Trecho 2 — Av. Pe. José Maria, na calgcada oposta a Estagdo Santo Amaro

SINTESE DA FICHA APLICADA NO TRECHO 2

Auséncia de infraestrutura ao ciclista.

Os veiculos podem estacionar em um lado da via.

S0 ha acesso a um uso residencial proximo ao trecho.

0O trecho abrange um ponto de dnibus e distancia-se 60m da estagao de trem.

@ Ha uma grande predominancia de vegetagao na drea.

Olimite de velocidade da Av. Pe. José Maria é 40km/h.

Apesar da calgada apresentar largura de 2,92m, seus obstaculos prejudicam o caminho do pedestre.

10h - 576 veiculos/h

e
- velculos

g

(=

10h - 396 pedestres/h
12h - 420 pedestres/h
2 15h -84 pedestresih

Fotos tiradas pela equipe do LABAUT do Trecho 2 da Estagéo

Santo Amarg *

09/04/2018
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Estacao Santo Amaro

Trecho 3 - calgadas da R. Funchal préximas a R. Gomes de Carvalho

SINTESE DA FICHA APLICADA NO TRECHO 3

Auséncia de infraestrutura ao ciclista.

Os veiculos podem estacionar em um lado da via.

H diversos usos do solo no trecho: residencial, comercial e de servigos.

Ha presenca de vegetagéo na area.

0 trecho distancia-se 150m do ponto de nibus mais préximo e 200m da estagéo de trem.

O limite de velocidade da R. Eng. F. Pitta Brito & 30km/h.

Apesar das calgadas apresentar largura de 2,40m em um lado e 2,42m de outro, seus obstaculos
prejudicam o caminho do pedestre.

10h - 324 veiculos/h
Ay 120 - 348 veiculosh
% ﬂ‘. 15h - 588 veiculos/h
» 10h - 192 pedestres/h
R 12h - 432 pedestres/h
\ 15h - 396 pedestres/h

Fotos tiradas pela equipe do LABAUT do Trecho 3 da Estagédo »
Santo Amaro. *

Estagao Santo Amaro

Estagao Santo Amaro

250 40.0
35.0
200 = p— 2
o
®
=l
v <
g ;00 3
-]
i 5l
g 150 a
o o
- o
8 H
2 - 250 =2 Voto de satisfacdo
z g
£ ug; TEGa
& 100 2
2
200 &
]
a
s Calor
-
50 Pouco calor
15.0
Neutralidade
Pouca fria
0 10.0 Fria
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Percurso 1 ... exemplo
representagao

O Percurse 1 consiste no trajeto do Edificio Itad (Antigo Banco
Sulamericana), marcado como ponto 2, 3té o metrd, passando pelo Edificio
Conjunto Macional, porto 1, durante o trajeto

-
\fv
o
&
*q &7
(/4\,‘ %
& %
e
4
G N
b 5

Percurse 1

Cretalhe: Cakcada A, Paulista
Emfrente an Eddfice tad

| Cetalhe: Cakada av. Pauhstaj

Percurso 1

EDIFICIO ITAU
Antigo Banco Sulamericano

MEDICOES
31 de Marco de 2015

L & & e

Edificio tad | 10h
DADOS AMBIENTAIS
Temperatura de Glebo = 25°C

Velocidade do Ar
Média = 2.0m/s Maximo = 2.8m/s Minimo = 1.3m/s

Umidade Relativa
Média = 81.90% Maximo = 82.10% Minimo = 81.70%

Temperatura do Ar [°C]
Media = 24.75 Maximo = 24.80 Minimo = 24.70

Nivel de Ruide Equivalente [dB{A)]
Média = 69 Maximo =73 Minimo = 66

Fluxo de Pedestres = 27 pedestres/minute

Fluxe de Veicules Leves = 3% veiculos/minuto
Fluxe de Veicules Pesados = 04 veicules/minuto

09/04/2018
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Percurso 1

Editicio Itad | 1Ch

QUESTIONARIOS

Mo geral, como vocé se
sente neste lugar?

Editicio Itadi | 10h

QUESTIONARIOS FE—

Vacé senfe falta de mobilidrio agui?

O ruido aqui te incomoda?

i Hda
msim

Bancos Lixeires Bicicletdrio

ao vento aqui agora?
Wshto falterdes  Total

1 G mfortivel
' Descanta rbve |

Cormo vocé se sente em relacio

Como vocé se sente em
relagdo a temperatura aqui?

& Canfarkivel
B Descanka rbive |

Como vocé se sente em
relacdo 3 claridade aqui?

 Ganfarkivel

m Descanfa rbive |

Coma vocé acha que esta
a qualidade do ar aqui agora?

Bl
W Raim

Equipamentos — KIT Conforto + APPs

1. Anemdmetro

2. Sondmetro

3. Luximetro

4. Contador

5. Termo-higrometro

6. Bussola

Video tutorial dos kits -
http://intermeios.fau.usp.br/midia/16240659

09/04/2018
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Equipamentos — APPs

Luximetro Pégina para a calibragdo do aplicativo -

Crunchy ByteBox _ Utiltirios *orxxlese

medicdo

Contém anincios

Decibelimetro (Sound Meter) Pdgina para a calibragdo do aplicativo -

AbcApps Femaments  kkkxa 7,

Calibration

Performance of the microphone willbe different for
‘each device. So calibration need before use.

(45+14)dB

escala
hurmana
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Sinalizagao .....

transito!!!
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Trajetos/distancias ...

\‘4
|
|
|
|
L]
X
&

R

% dmanl
300m |
'........‘.,-...o-C.'ogﬁuado.&nﬁwauo,
450 - Butanta
o5

distancias: rampas,

caminhos, tempo Trajeto de 300m feito a pé pela maioria dos pedestras

Paisagem/vegetacdo ...

# quantidade / localizagdo diferente no campus...qualidade dos espagos!

conservagao ... ou
faltalll!

09/04/2018
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Trafego e sistema viario ...

Exercicio!
Dicas ... pontos a serem destacados: resumo e a proposta.
... Identificagcdao nas pranchas!

Amaranta Bizari Galvao 9318400

Gabriela Braga Garcia Rosa 9317681
Joana Teresa Pinheiro Rodrigues 9317250 G R U PO 5A

Karen Steinman Martini 9317802

Escolha do espaco: Estudio 1

20
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Exercicio!

Dicas ... pontos a serem destacados: resumo e a proposta.

Exercicio!

Dicas ... pontos a serem destacados: resumo e a proposta.

21lumiNacao wii e
wespagoso
ruido &
cadewas%
o0

manutencao
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