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Critico de Putin, Vladimir
Sorékin diz que seu

pais é “grotesco”
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TCU aponta falhas

nos principais

projetos do governo

Orgﬁo consolida auditorias e relata problemas na Minha Casa, Minha Vida,
UPAs 24 horas e nas grandes obras de infraestrutura e concessdes publicas

O Tribunal de Contas da Unido
(TCU) aponrou falhas generalizadas
nagestdode algunsdos principais pro-
jetos do governo Dilma Rousseff, co-
mo o Minha Casa, Minha Vida, as
UPAs 24 horas, obras de infraestrutu-
raem estradas, portos e aeroportos e

nas concessdes de servigos piiblicos,
informa André Borges. Em relatério
finalizado nesta semana, em que con-
solidaoresultado de 23 auditorias pe-
lo Pais, o tribunal concluiu que “hé
falhas afetando diversos segmentos e
com reflexos negativos sobre o de-

sempenhoeaqualidadedainfraestru-
tura”. O drgéo destaca, por exemplo,
problemascom servigos debaixaqua-
lidade, projeros malfeitos e deficién-
ciasdeplanejamento no programaMi-
nha Casa Minha Vida e em obras por-
tudrias. ECONOMIA/ PAQ.BL

Pais tem

0 menor
superavit da
série historica

Aeconomizdegovernofederal, Ban-
co Central, INSS, Estados, municf-
pios e estatais no 1.° semestre para
pagarjurosdadivida ptiblicafoiame-
norda série iniciada em 2002 e ficou
43,67% abaixo da dos primeiros seis
meses de 2013. Somou R$ 29,38 bi-
1hdes (1,17% do PIB)-nomesmo pe-
riodo de 2013, foram R$ 52,1 bilhdes
(2,23% do PIB). ECONOMIA/PAG. B4

o Mantega nega ‘tarifaco’

0 ministro Guldo Mantega (Fazenda)
negou que haveré “tarifago” em 2015
e diz que criticas da oposighio sbo
“conversa para bol dormir". PAG. 88

- Israel e Hamas
aceitam trégua
humanitaria
até 2%-feira

EUA e ONU anunciaram um cessar-fo-
gohumanitérioentreisraelenses e pates-
tinos até 23-feira, relata o enviado espe-
cial Lourival Sant’Anna. O prazo serd
usado para negociar uma trégua mais
longa e reabastecera Faixa de Gaza com
4gua, comida e remédios. Apesar das
profundas divergéncias com o Hamas,
Israelenviourepresentantesao Egitopa-
T2 NEGOCar, INTERNACIONAL / PAGS. AB e A9

JOHN KERRY

SECRETARIO DE ESTADO DOS EUA

Y0 civis am Gaza receberbo sjuda
e poderSo enterrar seus mortos,
tratar os feridos e estocar comida”

Luiz Moura é
expulso e critica
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AciodeSPna
crise da agua
equivale a
racionamento

Entre as medidas da gestao Alckmin,
esta a diminuicao da pressao hidrica

StringerfAFP

Diante da crise de abaste- Polémica, outra medida é
cimento de d4gua na Grande a redu¢do na pressio da
SP, medidas do governo aguadistribuida & noite. Em
Alckmin (PSDB) no princi- vigor ao menos desde abril,
pal sistema que abastece a elarepresenta 19,5% da eco-
regido equivalem a uma si- nomia obtida. Orgao de de-
tuagdo deracionamento.Se-  fesa do consumidor, o Idec
gundoa Sabesp, aeconomia rotulou a pratica como “ra-
nos iiltimos cinco mesesno  clonamento mascarado”.

Cantareira seria como rodi- A Sabesp afirma que a re-
ziodetrésdiassem aguapa- dugao da pressao da agua
1a cada um e meio com. nao pode ser chamada de

Issoocorreemmeioauma  racionamento, que causaria
série de reclamacdes de fal- consequéncias mais duras
ta d’agua e resulta de medi- paraa populagao. Cotidiano C1
das como remanejamento
entre sistemas ea dlmmm- EDUARDO GIANNETTI A crise no abaste-

cimento & somente a face mais

| Garoto em sala deaula vazia em Monrévia, capital da Libéria, onde o surto do ebola, que jd matoumais de700na  ¢dono consumo estimulada  igive) da inépcia na gestao dos nos-
atal, fez o governodecretar estado de emergéncia e fechar escolas; EUA desaconselham viagem a regiioMundoA13  por bonus na conta mensal.  sos recursos hidricos. Opinido A2
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Lors d'une opération
de changement de voie,
& Neuville-sur-Oise,

au nord-est de Paris.
JEAN PHLIPPC RSAZER/AFP

noette douce nit de printemps,

Is gare dé Lyon, au' comur de Paris,

est herode par les bruits éouffes

de'Ia wille, A loln ssonnent les

wirenssde police- Alorsquea jour-
née, les quais grouillent de monde, la nuit,
lagarevitauralenti L3, ondistingue dessil-
houettes casquées et munies de lampes
frontales charger et décharger un train de
travauxal'arrét Ailleurs, des ombress'acti-
vent pour installer un nouveau systeme de
signalisation.

Pendant ce temps, des rames de TGV
rejoignent les quaisafin de libérerdela pla-
ce dans les garages situés a quelques kilo-
meélres Lanuit, c'est le temps de Ja mainte-
nance et des équipes de SNCF Infra, qui aus-
cultent, malnliennenteue‘pamnﬂe réseay
toute l'annee_ Cette méme maintenance
parles rapportsd'ex-
perts judiciaires rendus publics un an
apres I'accident de Brétigny, qui a fait sept
morts le 12julllet 2013

Pour rejolndre sa zone de
Kamel Mahroug, 49ans, doit zigzaguer
avec son équlpe entre les voies La petite
troupe passe ensulte le poste d'aiguillage,
sorte de tour de contréle de la gare avant
datteindrele chantier. Si elle est sur le pont
depuis 22 heures, l'équipe n'a obtenu l'in-
terruption du trafic que pour quatre heu-
res et dix minutes cette nuit

« Ce laps de temps est trés court pour
mener un chantier, du coup, cela nécessite
une grosse préparation, décrypte Yann Sei-
mandi, un colosse de 26ans, dirigeant
“proximité” de la maintenance ala gare Le
chantier a été programmé un an aupara-
vant, et quelques semaines plus tot i a été
confirmé »

Le jour I. il fapt pré-achemiper tout le
rETETE Svant i et sécuriser ks chane
ther ol hult cuvriers vont remplacer un
appareil de voie. Troiy niveaus de sécuritd
sont activés, déroule le jeune ingénjeur:
« L2 poste d'aiguillage bloque dans un pre-
mier temps tout passage sur cette portion
de voies. On met également un “shunt’, un
systéme permettant de montrer que l'on
occupe la voie Enfin, une lampe rouge
signale la présence de personnes sur les
voies. » Et ce n'est pas finl

Aut coenn i la zome de chantior s tient
I ilet blanc Droit com-
me un « | », cette vigie, corne de brume en
bandouliére, doit corner a I'approche d'un
train Enjew, laviede ses collégues, quis'ac-
tivent ce soir surun cceur d'ajguillage oii se
croisent deux voies. « flfaut vérifierle bran-
chement par rapport & notre référentiel On
prendlacotedel'appareil Onlerectifies’ille
faut On visite les joints, la mécanique et les
A O A iy W

arc

noirde poussiére.

11 s"agit d'agir sur un cceur d'aiguillage,
dela méme famille de celui de Brétigny qui
acédé provoquant le déraillement du traln
Paris-Limoges. « Dans la téte, ¢a a forcé-
ment margué», confie Kamel Mahroug,
qui a passé vingt-deux ans a la SNCF. Et
dans toute l'entreprise, cet accident a susci-
té un traumatisme, un fort sentiment de
culpabilité, démuitipllé al'Infra

«C'est un sacré coup dur pour nous Car
C'estde “notre”faute, sefon les médias », glis-
seSébastien Richy, 29 ans et neufans de boi-
te, surle terrain cette nuit d'avril « La SNCF,
c'est avant tout les mécanos, les oulants.
Mais quand il y a une catastrophe, c'est
nous», ajoute, amer, Robert Ameyoud,
32ans, dont douze i I'Infra.

Pourtant, les équipes nont pas le senti-
ment de mal faire leur travail, un travail
dur physiquement, oii le moindre outll
pése plusleurs dizaines de kilos « Ces dix
derniéres anndes, les régles de sécurité ont
été approfondies, assure Robert Ameyoud.
Par rapport a Brétigny, on regarde aujour-
d'hui plus de choses. Mais, franchement, on
faisait aussi attention avant. On travaille
au milliméire!s

«Quand on parle avec des gens hors de
{'entreprise, on a une image de fainéant,
regrette Yann Seimandi. Nous, anest toutle
temps sur le terrain, la nuit, le week-end,
I'été_ Je ne m'en plains pas. J'en suis méme
plutét fier.»

Pourtant, l‘acclden! de Brétigny a ébran-
lé pasmal d la
delaSNCF. Cetteopération, qui doit assurer
1a sécurité de tous, est mise en accusation.
Cen'est pas une surprise totale pour laCGT,
qui regrette les nouveaux princpes de

Unenuit avecles ouvriers durail

Unan aprés I'accident de Brétigny, la qualité de I'entretien du réseau SNCF est mise en cause

«ON FAISAIT
AUSS!
ATTENTION
AVANT. ON
TRAVAILLE AU
MILLIMETRE »

Robert Ameyoud
douzeans

A SNCF Infra

malntenance. « [z choix a €té de laisser se
dégrader les infrastructures, dans des tolé-
rances jugées acceptables, afin d'obtenir
une masse suffisante de travaux et d'en
réduire ainsi les cofits s, souligne Jocelyn
Portalier, serrétaire [édéral du syndicat.
Trois mois aprés Faccident, la SNCF reve-
nait sur ce principe dans son plan Vigirail,
qui prévoit o millions d'euros d'investis-
semenls. Ce programme prevoit en pre-
mler lieu d'accélérer le changement des
aiguillages. Vigirail doit aussiaméliorer les
outils des agents, en les dotant de smart-

aomnaissance fine du réseau, leur équipe-
mentestdaté Aucun investissementn'aeté
consenti pouraméliorer feurs conditions de
travail_»

cela ajoute Ie fall que pendant
Iende ans, les investissements
ant #é insulfisants potr mainte
niir 18 réseau ferrovialre, qui #'est
détérioré a mesure que les Frangais ubill-
saient plus intensivernent e traln, surtout
en [le-de-France Quand il faut moderniser
un réseau ultra-sollicité, il est difficile d'ob-

phones, et renforcer leu.r aCe

tenirunei iondevoiequiva

planesti; ettre lenirep
se en situation, de reprendre confiance en
notre systéme », explique Olivier Bancel, le
direcieur de la maintenance du groupe-
« Vlglml’ a rhnnge fa maniére dont on
v eetla i
ce del voiesens appuyanl notamment sur

des s de milliers d: p

«SIONAVAIT
MOINS MIS
D'ARGENT
DANS LES TGV,
ON EN AURAIT
MIS AILLEURS »

A 5 X Alaln
«Sion avait moins mis d'argent dans les
3 - Y directeur de la
TGV, on en aurait mis effectivement

aifleurs, constate Alain Krakovitch, le direc-
teur de la sécurité de la SNCF. En rex

fe réseau plus réguliérement, on aurait
au[aurd’hul moins de chnnners de mise a

une plus gra de certai-
nes taches. Ce plan a également renforcé de
maniére importante fa formation des
agents_ La SNCF reconnait par la méme
qu'il y avait des mangques a Infra », glisse
Thierry Marty, administrateur salarié et
spécialiste de I'Infra pour 'lUNSA

C'est que I'état de SNCF Infra laisse
réveur. « En présde centans, le métierde I'in-
frm n'a presque pas évolué, peste un expert
du systéme [l est archaique. Si les équipes
ont un savoir-faire indéniable et une

t de probléme de

Dcsormals tantsurla malnlenance que
sur les travaux d'infrastructures, 'Etat,
Réseau ferré de France etla SNCFont décidé
de mettre les bouchées doubles Les bud-
gets de maintenance ont augmenté de
20%entre2007 et 2013,a 2.3 milliards d’eu-
ros paran, tandis queles travauxde régéné-
ration ont Lriplé 32,5 milliards paran Voila
qui demandera des bras pour renforcer les
30000 cheminots de I'Infra, alors que jus-
qu'arécemment lesefforts de productivité

sécurité ala SNCF

et de sous-traitance poussaient les effectifs

alabaisse. « Leseffectifsdel’ !nfmonrbalsse.
it M. Bancel. Maisc

ne, c'est la charge du travail Depuis deux @

- trois ans, nous embauchons, notamment

enlle-de-France, pour faire faced unaccrois-
sement sans précédent des travaux de
renouvellement. La baisse des effectifs n'est
pasundogmeet ne se fait pasau détriment
dela surveillance du réseau. »

& de, 900
recrutées, « Maisc'est extrémement difficile
detrouver des personnes qualifiées en le-de-
France, constaleThleny Marty. Duooup, les
équipes sontc aux
personnes venant de province qui ne révent
qued une chose, y retourner. Cela explique

la relative jeunesse des équipes dans la
région leurmanque d'expérienceetimpor-
tant turnover_.»

Dans 1'équipe de Karim Mahroug, la
moyenne d'dge ne dépasse pas les 35 ans_
«Les anciens, il y en a de moins en moins,
constate Robert Ameyoud. fls nous ont
appris ce qu'était la SNCF. Les jeunes, c'est
plusdifficile. C'est plus individualiste. S'ily a
encore I'esprit cheminot. on sent qu'il évo-
lue. On est un peu orphelin d'un esprit plus
solidaire. Pour ma part, jecommence apren-
dredela bouteille, mais pourrien au monde
Je ne voudrais afler travailler ailleurs Je suis
bien a travailler la nuit dehors.+ ®

PHILIPPE JACQUY

dot étre

Les experts soulignent un « état de délabrement jamais vu »

LA PRESSION MONTE de plus en
plus contre la SNCF et Réseau ferré
de France (RFF), le gestionnaire d'in-
frastructure, et ses dirigeants. Et
leur mise en examen pour I'acci-
dent de Brétigny-sur-Orges (Esson-
ne), qui a falt sept morts et une tren-
taine de blessés le 12 juillet 2013,
semble désormais inéluctable

Lundi7juillet, les deux rapports
d'experts judiciaires remis a la jus-
tice ne fansalent aucundoute de la

€ des deux p

pubhques dans [a catastrophe-
Selon Eric Lallement, le procureur
d'Evry, les trols experts ant rendu
des conclusions u sévéres », relevant
«une centaine de défauts s, e visi-
bles» et s critiques s, sur l’aiguil]age
incriminé, « qui ne sont pas Ia consé-
quence de l'accident ».

Les ingénieurs ont notamment
soullgné une « maintenance inadap-

i tée»etun néfat de délabrement
jamais vu » des infrastructures sur
le secteur de Brétigny.

« La SNCF était au courant depuis

|" 2008 qu'ily avait des anomalies et
rien n'a été fait Est-ce que la mainte-
nance était qualifiée pour voir ces
détails? Est-ce que les effectifs
étaient suffisants pour faire des

réparations? Est-ce qu'ils en avaient |

les moyens ?», se demandait lundi,
Jean-Robert Baroux, I'un des voya-
geursdu train, non blessé, mais
encore traumatisé par le drame.

Uneclaque
Lundi aprés-midi, Guillaume

Pepy, le président de la SNCF, et Jac-
ques Rapoport, président de RFF,
ont prisla parole. A leur habitude,
depuisles premiéres heures aprés

| l'accident, ils ont assumé les faits
« La SNCF ne se défilern pas. L'acci-

dent est di a un cerfaim nombve de
soucis de maintenance v, assurait
encore lundi aprés-midi M. Pepy
lors d'une conférence de presse.

« Nous ne contestons en rien ce
qu‘a dit le procureur de la Républi-
que pour une raison simple: ilaen
mains des rapports que nous
n'avons pas v, a ajouté le président
del’entreprise publique.

En revanche, « forsque nous
aurans en main fes deus expertises,
potee verrne s il y o Hew o pos o
om. Pnr“:i!rr unecontre+ IPL'FN-,‘E .
Anjourd M Pepy

Selon lul ces fravaux prolongent
Ierapport du Burea J enguéte des

Sty lias p
& [anvier, prisen compte pour fal-
reévoluer la politique de mainte

nance di groupe
Cotésypdical, au sein du groupe
public, la publication dar la presse

| des rapports d'expertsafait I'objet
d'uneclaque. « Si Jes termes parais-
| sentexcessifs et tendent a génerali-
| ser un état de dégradation de I'in-
frastructure ferroviaire, écrit 1a CGT
i dans un communigué, nous som-
mes bien face a la realité de certains
: choixexercés par les gouvernements
successifs et relayés paria direction
de la SNCF », estime le syndicat
De son cité, FUNSA, le deuxiéme
syndicat. se dit déterminé a « défen-
| dre fes cheminots mis en cause » qui
| «ceuvrent chaque jour a leur poste
: de travail pour assurerla sécurité ».
Thierry Marty, chargé du dossier
| mfrastructipe pour TUNSA s/ ip-
i aiie paraitieun de certaines
§ remanues e experts (udiclatres,
qui trahissent, selon lui, une mécon-
naissance du monde ferroviaire et
i desesréglesde sécurité @

Pu. ).



